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Am 12. Mai 2022 ist der Rat der Hansestadt Lineburg dem Blrgerbegehren des Radent-
scheides beigetreten und hat beschlossen, dass die im Birgerbegehren Radentscheid ge-
nannten sechs verkehrspolitischen Mallnhahmen umgesetzt werden sollen, unter Zugrundele-
gung der im Burgerbegehren einzeln naher bezeichneten MalRnahmen und den dort genann-
ten Erlauterungen. Auf die Vorlage VO/10016/22 wird verwiesen.

Die sechs verkehrspolitischen Forderungen des Radentscheid lauten wie folgt:

1. Neubau oder Ausbau von 3 km Radverkehrsanlagen pro Jahr ab 2023
Erlduterung: An StralRen im eigenen Wirkungskreis der Gemeinde mit hoher Verkehrsstarke (
> 4.000 Kfz pro Tag) werden jahrlich ab 2023 mindestens 3 km Radverkehrsanlagen gebaut
oder ausgebaut, die zwei Knotenpunkte lliickenlos verbinden. Dazu sind die Empfehlungen
fir Radverkehrsanlagen (ERA in der jeweils glltigen Fassung) zu beachten, die z.B. fir
Einrichtungsradwege eine Regelbreite von 2 Metern vorsehen. Grundsatzlich entstehen die
Radverkehrsanlagen ohne Minderung der Gehwegflachen und sind von anderen
Verkehrsarten separiert. Der motorisierte Individualverkehr soll durch Barrieren (z.B.
Leitschwellen mit Sichtzeichen) von der Nutzung abgehalten werden. Soweit rechtlich
moglich, werden die RVA bei der Querung von nicht-bevorrechtigten Straf3en oder Ein- und
Ausfahrten hohengleich weitergefuhrt. In der Regel bestehen die Oberflachen der
Radverkehrsanlagen aus rotfarbigem Material, um die Streckenflihrung zu verdeutlichen.

2. Die Sicherheit einer Kreuzung pro Jahr ab 2023 verbessern
Erlduterung: Signalgesteuerte Kreuzungen im eigenen Wirkungskreis der Gemeinde, die
eine erhohte Unfallgefahr aufweisen (siehe auch Leitbilder Radverkehrspolitik 2030+),
werden folgendermalRen umgebaut: Es werden Schutzinseln (nach hollandischem Modell
sicherer Kreuzungen) gebaut, um Radfahrende und zu Ful3 Gehende vor rechts
abbiegendem Kfz-Verkehr zu schitzen. Die Oberflachen der Fahrradfurten werden in roter
Farbe hervorgehoben, um den Verlauf der Radverkehrsanlagen zu verdeutlichen. Wo der
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Platz flr Schutzinseln nicht ausreicht oder die Umsetzung rechtlich nicht moglich ist, wird
eine Lésung gefunden, die eine vergleichbare Sicherheit fur Radfahrende garantiert. Dazu
sind die Empfehlungen des nationalen Radverkehrsplans zu beachten.

3. Planung eines flachendeckenden Radroutennetzes bis Ende 2023

Erlauterung: Abgesehen von bekannten Routen an Gemeindestrallen und in der Innenstadt
(Radverkehrsstrategie 2025) sind weitere Radwegrouten innerhalb der Stadtteile und
zwischen den Stadtteilen zu ermitteln. Dabei wird dargelegt, wie Lucken im Routennetz
durch die Anlage neuer Radverkehrsanlagen, Rickbau physischer Barrieren oder
Umwidmung von Wegen geschlossen werden kénnen. Die Anbindung an regionale Routen,
Freizeitrouten, Radschnellwege und den beschlossenen FahrradstraRenring muss
gewahrleistet sein. Die Netzplanung folgt den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA
in jeweils glltiger Fassung). Ergebnis ist eine Prioritatenliste fir die Anlage von
erforderlichen Radverkehrsanlagen sowie ein Zeitplan bis 2032 fur deren Umsetzung.

4. Unebenes Natursteinpflaster auf Radrouten erneuern oder sanieren
Erlauterung: Bei Neubau oder Sanierung von Strallen im eigenen Wirkungskreis der
Gemeinde, die zu den Routen des Radverkehrs (Radverkehrsstrategie 2025 und spatere
rechtskraftige Planungen) gehdren, wird unebenes, grobes Natursteinpflaster durch
geschnittenes Natursteinpflaster vollstdndig oder in Radwegbreite ersetzt und gleichmalig
verfugt, sofern dies nicht dem Denkmalschutz widerspricht.

5. FahrradstraBenring bis Ende 2024 umsetzen, FahrradstraBen und Fahrradzonen
planen
Erlduterung: Der beschlossene Fahrradring in der Innenstadt wird bis Ende 2024 realisiert.
An Stralden im eigenen Wirkungskreis der Gemeinde in der Nahe von Schulen, Kindergarten
und Universitatsgelande oder im Innenstadtbereich wird bis 2024 gepriift, ob Fahrradzonen
und weitere FahrradstralRen eingerichtet werden koénnen.

6. Installation von mindestens 100 o6ffentlichen Fahrradstellplatzen pro Jahr ab
2024

Erlduterung: Zusatzlich zu den bereits geplanten Fahrradstellplatzen in Bahnhofsnahe
werden weitere mogliche Standorte fiur Fahrradabstellanlagen im Stadtgebiet ermittelt. Dabei
sollen die besonderen Stellplatzanforderungen fiir Fahrrader, Lastenrader, Fahrrader mit
Anhangern und E-Bikes berlcksichtigt werden, wie im “Leitfaden Fahrradparken im
Landkreis Luneburg" von 2020 beschrieben. Die Stellplatze sind auf 6ffentlichen, befestigten
Flachen im Wirkungskreis der Gemeinde zu planen. Mindestens 20% der neuen Stellplatze
bieten Schutz vor Witterung, mindestens 20% bieten ausreichend Raum flr
Fahrradanhdnger und Lastenrdder und mindestens 10% entstehen in Form von
Fahrradboxen oder Parkhausstellplatzen. Auf Grundlage dieser Planung werden ab 2024
jahrlich mindestens 100 Fahrradstellplatze gebaut.

Umsetzungsstand:

1. Neubau oder Ausbau von 3 km Radverkehrsanlagen pro Jahr ab 2023
Der Neubau/ Ausbau von 3 km Radverkehrsanlagen pro Jahr findet sich auch in den
Umsetzungshinweisen des NUMP wieder. Hier heil3t es im MalRnahmensteckbrief R1, dass
die Hansestadt Lineburg entlang der Hauptrouten in ihrer Baulast mindestens 3 km
Radinfrastruktur je Kalenderjahr schafft. Dabei werden zwei Knotenpunkte stets llickenlos
miteinander verbunden und die Radwege sind vom FulR- und Kfz-Verkehr weitestgehend
baulich getrennt zu flhren. Die Radwege sind grundsatzlich an jeder Strallenseite
herzustellen und entsprechend der ERA und E Klima (FSGV) zu dimensionieren.

Im Jahr 2024 konnte die Hansestadt Lineburg 3,08 km Radverkehrsanlagen umsetzen,
wovon 1,25 km die Kriterien des Ratsbeschlusses vom 12. Mai 2022 (VO/10016/22) erfllen.
Radwegebaumallinehmen in 2024:



- Alter Hessenweg: Verbreiterung und Erneuerung zusatzlicher Schutzstreifen
(Léange 380 m)

- Am Kaltenmoor: Verbreiterung und Erneuerung Wegeverbindung (Lange 550 m)

- Erbstorfer LandstralRe: Verbreiterung und Erneuerung Radweg (Lange 700 m)

- Ldneburger StralBe/ Soltauer Stralle — Radweg: Mdlders Baucentrum bis in der
SiRen Heide — Asphaltsanierung (Lange 1.200 m)

- Lineburger StralRe/ Soltauer Stralle: Radweg Osterwiese bis Molders
Baucentrum - Verbreiterung und Erneuerung Radweg (Lange 250 m)

Hervorzuheben sind hierbei die Erneuerung der wassergebundenen Wegedecke in der
Theodor-Heuss-Stralle bis Kehre Am Kaltenmoor (550 m) sowie die Verbreiterung und
Erneuerung des Radweges (Hauptroute) in der Erbstorfer Landstralle (700 m).

Geplante Radwegebaumallinahmen in 2025:
- Dahlenburger Landstralle — 4 BA. Pulverweg (Lucia) — Ziegelkamp (420 m)
- Radweg Soltauerstralle (RR9) — 2 BA. Hasenburger Berg — Munstermannskamp
(380 m)
- Radweg Bezirksregierung (Baumstralie — Beginn Treidelpfad) (420 m)
- Fahrradring SalzstraRe/ Neue Silze/ Lambertiplatz (630 m)

Geplante Radwegebaumalinahmen in 2026:

- Uelzener Stralle — 3. BA. Stern Kreuzung inkl. Silztorstrafte (380 m) (Planung in
2026 & Umsetzung in 2027)

- An der Soltauer Bahn (OHE Bahnilbergang) (280 m)

- Radweg Soltauer Strale — 2.BA Munstermannskamp Scharnhorststrale (160 m)

- Erbstorfer LandstralRe — Verbreiterung Liner Holz — Bockelmannstralle (175 m)

- Fahrradring Altenbrickertorstrale, limenaustralte, Auf dem Kauf, Liner Stralde,
Bardowicker Strafde (920 m)

2. Die Sicherheit einer Kreuzung pro Jahr ab 2023 verbessern

Die Sicherheit von Kreuzungen erfordert eine langwierige Planung und die Hansestadt Liine-
burg steht hier fortwahrend im Austausch mit der Unfallkommission, um die jeweiligen Kno-
tenpunkte mit der Einschatzung der Dringlichkeitsstufe aus dem Bericht der Unfallkommissi-
on sowie die Anzahl der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung zu untersuchen, sodass Unfalle,
dessen Unfallgeschehen durch MalRnahmen der Verkehrssicherung zu vermeiden waren, in
Zukunft vermieden werden. Mit dem Malnahmensteckbrief ,50 Knotenpunkte & Querungen
fur Luneburg“ wurden weitere zu verbessernde Querungs- und Kreuzungsmoglichkeiten be-
nannt und der dort aufgefliihrte Umsetzungshinweis beabsichtigt, dass die Hansestadt Line-
burg pro Jahr mind. 3 Querungen oder Querungshilfen im Stadtgebiet bearbeitet.

In 2024 konnte seitens der Hansestadt Liineburg leider keine der von der Unfallkommission
benannten Kreuzungen umgebaut werden. Die Hansestadt Lineburg hat daher zun&chst die
Oberflachen der Fahrradfurten in roter Farbe hervorgehoben, um den Verlauf der
Radverkehrsanlagen zu verdeutlichen. Im Jahr 2024 wurden folglich Rotmarkierungen von
Radfurten an 10 Knotenpunkten mit Unfallhdufungsstellen beauftragt, wovon 8 im Jahr 2024
umgesetzt wurden. Zwei Markierungen stehen noch aus (Bogelkreisel sowie die Kreuzung
Bockelmannstr./ Erbstorfer Landstralte.), beide sollen im Frihjahr 2025 abgeschlossen
werden. Weitere in 2025 relevante Kreuzungen, die markiert werden sollen:

- Auf- und Abfahrt B209 Uelzener StralRe/Neu-Hacklingen

- Eggersdorffstralle/Bastionsstralle

- Ggf. Neu-Hacklingen/Rote Schleuse

- Ggf. Scharff und Scholze Kreuzung

- Ggf. Dahlenburger Landstr./ Theodor-Heuss-Stralle

Eine Kreuzungssituation, die in 2025 aller Voraussicht nach eine Entscharfung erfahren wird,
ist der Knotenpunkt Dahlenburger LandstralRe — Pulverweg. Das Bauende ist fur Ende Mai
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2025 angesetzt. Die unter Neubau und Ausbau von Radverkehrsanlagen genannte Umge-
staltung der Stern-Kreuzung wurde am 06.03.2025 mit einer zusatzlichen Variante im Ar-
beitskreisverkehr vorgestellt. Die Ausschreibung ist flir 2026 geplant, sodass eine Umset-
zung der Planung in 2027 stattfinden kann. Planungen zur baulichen Anpassung des Bdgel-
kreisels werden in Anbetracht der Planungen zur Stern-Kreuzung erst im Anschluss erfolgen
koénnen.

3. Planung eines flaichendeckenden Radroutennetzes bis Ende 2023

Ziel der Radverkehrsstrategie 2025 ist es, ein zusammenhangendes Fahrradnetz mit hohem
Qualitatsstandard zu schaffen und Radrouten-Defizite aufzuldésen. Dieses Zielnetz wurde
auch in den NUMP dbernommen und durch weitere verbindende Routen erganzt, die
vorrangig im NebenstralRennetz oder abseits des Kfz-Verkehrs verlaufen. Dem Ziel eines
flachendeckenden Radroutennetzes kommt die Hansestadt Lineburg durch den jahrlichen
Umbau von Radwegen zwar stiickweise naher, jedoch gibt es sowohl im Hauptroutennetz
als auch bei den Erganzungsrouten noch Liicken, die in den nachsten Jahren zu schlielRen
sind. Dazu gehort der Umbau der Sternkreuzung, die Engstelle entlang der Stralle Vor dem
Neuen Tore zwischen Schanzenweg und Dérnbergstra’e, sowie die radverkehrsgerechte
Anbindung des Hanseviertels Uber die Bleckeder Landstral3e.

Beim Bau einer zusatzlichen innenstadtnahen Iimenauquerung zur Schaffung einer
kreuzungsfreien Nord-Sud-Radverkehrsverbindung durch Lineburg gibt es perspektivische
Erstiberlegungen, die aktuell im Rahmen einer in 2024 beauftragten Machbarkeitsstudie
untersucht werden. Die in der Radverkehrsstrategie benannten Netzergdnzungen durch den
Stadtteil Hagen, abseits der beiden parallel verlaufenden Hauptverkehrsstral’en Bleckeder
und Dahlenburger Landstralle sowie entlang der Buchholzer Bahn als Bestandteil des
Radschnellweges LG—HH, werden von der Verwaltung ebenfalls weiterverfolgt.

4. Unebenes Natursteinpflaster auf Radrouten erneuern oder sanieren.

Tiefe Spurrillen von 10 cm Tiefe haben das Kopfsteinpflaster vor der St. Johannis Kirche
durchzogen. Im Schatten der Avacon-Baumalinahme in der Roten Stralle konnte der
Bereich, auf dem taglich zahlreiche Busse fahren und reger Lieferantenverkehr herrscht in
2024 erneuert werden. Als Fortsetzung des Fahrradrings wurde das Pflaster ab Hohe Ka-
landstralle gegen ein besser berollbares Betonsteinpflaster ausgetauscht und die
FuRgangerzone ein Stlck weiter in Richtung Platz am Sande verschoben. Das Betonpflaster
vor der St. Johannis Kirche, das Teil des zukinftigen Fahrradrings ist, wurde aus Sicht des
Radentscheids hinsichtlich der Befahrbarkeit als gut bewertet. Da, wo méglich, zieht die Han-
sestadt Lineburg auch weiterhin in Erwagung Kopfsteinpflaster gegen ein besser berollbares
Betonsteinpflaster auszutauschen, mdchte jedoch auch den historischen Charakter der je-
weiligen Bereiche erhalten und kann derartige Ma3nahmen nur in enger Abstimmung mit der
Denkmalbehérde vornehmen. In 2025 plant die Hansestadt Lineburg die Umgestaltung der
Fahrbahnflache der verkehrsberuhigten Stralle ,SalzstraRe Am Wasser® im Abschnitt von
Baumstralie bis zum Treidelweg entlang der limenau. Der umzubauende Abschnitt entlang
des Behordenzentrums ,Auf der Hude” bildet eine Netzergdnzung gemal der Radverkehrs-
strategie 2025 der Hansestadt Lineburg als zukinftige Hauptverbindung des Radverkehrs
von Bardowick in die Innenstadt. Im Zuge der Umgestaltung sollen die vorhandene Oberfla-
chenbefestigungen auf der Fahrbahn (Naturstein GroR3pflaster) ausgebaut und erneuert wer-
den.

5. FahrradstraBenring bis Ende 2024 umsetzen, FahrradstraBen und Fahrradzonen
planen

Eine Fertigstellung des Fahrradrings bis Ende 2024 ist der Hansestadt Luneburg nicht

gelungen. Bisher wurden die Abschnitte WallstralBe — Haagestralle sowie Bei der St.

Johanniskirche umgesetzt. Konkrete weitere Planungen des Fahrradrings wurden in 2024

beauftragt. Die Vorplanung fir die Abschnitte Lambertiplatz und Pollerumfeld

(SalzstralRe/Neue Siilze) sind abgeschlossen. Die Vorplanung fir die verbleibenden
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Abschnitte Am Marienplatz, Am Ochsenmarkt und limenaustrale/ Altenbriickertorstralle
befinden sich in weiteren Abstimmungen innerhalb der Verwaltung, mit den Initiativen und
Verbanden sowie der Polizeiinspektion.

Mit Beschluss des Rats am 19.12.2024 wurde festgehalten, dass die bisherige
Veranschlagung des Fahrradrings zwar bestehen bleibt, zunachst allerdings nur die
Salzstrale/ Neue Sllze umzusetzen ist. Die restlichen Haushaltsmittel bleiben gesperrt und
sind durch den Mobilitdtsausschuss freizugeben. Folglich musste im Gesamtprojekt
Fahrradring die Abfolge der Bauabschnitte geandert werden, sodass in 2025 mit dem
Abschnitt SalzstraRe/ Neue Siilze begonnen wird. Die Hansestadt Liineburg ist bestrebt die
weitere Lickenschlisse in den Folgejahren auszuschreiben und ebenfalls umzusetzen.

Zum jetzigen Zeitpunkt (02.04.2025) wurden 720 m des 2,5 km langen Fahrradrings
umgesetzt. Fur das Gesamtprojekt Fahrradring wurden Fordermittel Gber den Fdrderaufruf
.Klimaschutz durch Radverkehr im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI)
beantragt. Das Projekt Fahrradring Liineburg kann hierliber als Gesamtmalnahme geférdert
werden. Eine Mittelbewilligung im vierten Quartal 2025 ist in Aussicht gestellt worden. Die
Abstimmung des Laufzeitbeginns findet aktuell in enger Zusammenarbeit zwischen dem
Bereich 35 Mobilitdt und der Zukunft - Umwelt - Gesellschaft (ZUG) gGmbH statt. Eine
gemeinsame Umsetzung der MaRnahmen muss im Rahmen des Projektes erfolgen, um die
Forderfahigkeit zu erhalten, sodass Baumallhahmen erst nach Eingang des
Bewilligungsbescheid erfolgen dirfen. Die Ausschreibung der baulichen Umsetzung soll im
letzten Quartal 2025 starten. Als erstes ist eine Umsetzung des Pollerumfelds mit Neue
Sillze und Salzstralle geplant. Danach folgt der Lambertiplatz.

6. Installation von mindestens 100 offentlichen Fahrradstellplatzen pro Jahr ab
2024:

Im Jahr 2024 sind 105 neue Fahrradstellplatze auf dem Gebiet der Hansestadt Lineburg
entstanden. Als Beispiele kdnnen Fahrradabstellanlagen in der Barckhausenstralle, der
FeldstralRe, beim Edeka Neukauf in der Sulzmeisterstralie sowie Godehus am Lambertiplatz
genannt werden. Auch in der Kalandstrafle am Hinterausgang der Volkshochschule und bei
Tschorn am Sande sowie Am Ochsenmarkt sind zusatzliche Fahrradblgel aufgestellt
worden. Fur 2025 ist zunachst die Umsetzung von ca. 70 Fahrradabstellplatzen beim
Kulturforum geplant. Weitere Standorte werden derzeit mithilfe von mobilen
Fahrradabstellanlagen ermittelt, die sich in der Feldstral3e und in der Wallstralle befinden.

Fir den letztjahrigen Bericht Uber den Umsetzungsstand zum Radentscheid wird auf das

Protokoll des Mobilitdtsausschusses vom 14.02.2024 unter Tagesordnungspunkt 4.3 (Mittei-
lungen der Verwaltung) hingewiesen.

Folgenabschatzung:

A) Auswirkungen auf die Ziele der nachhaltigen Entwicklung Liineburgs

Auswirkung

Ziel positiv (+) Erlduterung der Auswirkungen
und/oder

negativ (=)

Umwelt- und Klimaschutz
(SDG 6, 13, 14 und 15)

Nachhaltige Stadte und Ge-

2 | meinden (SDG 11)

3 Bezahlbare und saubere
Energie (SDG 7)

4 Nachhaltige/r Konsum und

Produktion (SDG 12)




5 Gesundheit und Wohlerge-
hen (SDG 3)

6 Hochwertige Bildung
(SDG 4)

7 Weniger Ungleichheiten
(SDG 5 und 10)

8 Wirtschaftswachstum
(SDG 8)

9 Industrie, Innovation und In-
frastruktur (SDG 9)

Die Ziele der nachhaltigen Entwicklung Liineburgs leiten sich eng aus den 17 Nachhaltigkeitszielen (Sustainable Development
Goals, SDG) der Vereinten Nationen ab. Um eine Irrefiihrung zu vermeiden, wird durch die Nennung der UN-Nummerierung in
Klammern auf die jeweiligen Original-SDG hingewiesen.

B) Klimaauswirkungen
a) CO,-Emissionen (Mehrfachnennungen sind maéglich)

o Neutral (0): durch die zu beschlieliende MalRnahme entstehen keine CO,-Emissionen

o Positiv (+): COo-Einsparung (sofern zu ermitteln): t/Jahr
und/oder
o Negativ (-): CO,-Emissionen (sofern zu ermitteln): t/Jahr

b) Vorausgegangene Beschlussvorlagen
o Die Klimaauswirkungen des zugrundeliegenden Vorhabens wurden bereits in der Be-

schlussvorlage VO/ gepruft.

¢) Richtlinie der Hansestadt Liineburg zur nachhaltigen Beschaffung (Beschaffungsrichtlinie)

o Die Vorgaben wurden eingehalten.

o Die Vorgaben wurden berucksichtigt, sind aber nur bedingt anwendbar.
oder

o Die Beschaffungsrichtlinie ist fir das Vorhaben irrelevant.

Finanzielle Auswirkungen:

Kosten (in €)
a) fir die Erarbeitung der Vorlage: 190,00 €
aa) Vorbereitende Kosten, z.B. Ausschreibungen, Ortstermine, etc.
b) fir die Umsetzung der MalRnahmen:
¢) an Folgekosten:
d) Haushaltsrechtlich gesichert:

Ja

Nein

Teilhaushalt / Kostenstelle:
Produkt / Kostentrager:




Haushaltsjahr:

e) mdogliche Einnahmen:

Anlagen:

Beteiligte Bereiche / Fachbereiche:

Bereich 32 - Ordnung und Verkehr
Bereich 72 - StraRen- und Briickenbau, Geodaten
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