HANSESTADT LUNEBURG Vorlage-Nr.
DIE OBERBURGERMEISTERIN VO/11531/24

01 - Buro der Oberblrgermeisterin

Herr Hagmaier Datum:

11.10.2024

Antrag

BeschlieRendes Gremium:
Rat der Hansestadt Liineburg

Antrag "Priufung und Bewertung der Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in Line-
burger Wohngebieten am Beispiel Kaltenmoor" (gemeinsamer Antrag der Fraktion
Biindnis 90 / Die Griinen und der FDP-Fraktion vom 09.10.2024, eingegangen
10.10.2024)

Beratungsfolge:

Offentl. Sitzungs- Gremium
Status  datum

o) 14.11.2024 Ausschuss fiir Mobilitat
o] 11.02.2025 Verwaltungsausschuss
o] 13.02.2025 Rat der Hansestadt Lineburg

Sachverhalt:

sh. gemeinsamer Antrag der Fraktion Blindnis 90 / Die Griinen und der FDP-Fraktion zum
Thema ,Prufung und Bewertung der Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Lineburger
Wohngebieten am Beispiel Kaltenmoor® vom 09.10.2024

Die Verwaltung nimmt zu dem eingegangenen Antrag wie folgt Stellung:
Zu 1. Erhebung des Ist-Zustands:

Die Forderung der Elektromobilitat ist ein zentrales Ziel der Hansestadt Lineburg. Ein we-
sentlicher Bestandteil dieses Ziels ist der Ausbau der Ladeinfrastruktur (LIS), um den wach-
senden Bedarf an Lademdglichkeiten fur Elektrofahrzeuge zu decken. Eine grundsatzliche
Ausgangsbasis flr den Ausbau der Ladeinfrastruktur bietet das 2019 von der Mobilitatswerk
GmbH erstellte ,Kommunale Elektromobilitadtskonzept fiir die Hansestadt und den Landkreis
Lineburg“ (EMK). Diese Studie umfasst sowohl eine Analyse des bestehenden Ladean-
gebots als auch eine Prognose zukiinftiger Bedarfe, die sich auf den Anstieg der Elektromo-
bilitdt und die lokalen Anforderungen stutzen.

Die Ladeinfrastruktur wird dabei in verschiedene Kategorien unterteilt. Zu den haufig genutz-
ten Unterscheidungen zahlen die Ladeleistung (Normalladen bis 22 kW und Schnellladen
uber 22 kW) sowie der Standorttyp (privat, halboffentlich, offentlich). Die Verwaltung der
Hansestadt Lineburg erfasst in ihrer Analyse lediglich die offentliche und halbdffentliche
Ladeinfrastruktur, da diese fiir die Allgemeinheit zuganglich ist und einen direkten Einfluss
auf den Mobilitdtswandel in der Stadt hat. Aktuell wird zudem ein neuer Layer fir das verwal-
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tungsinterne Geodatensystem entwickelt, welches die Ladepunkte und deren Standorte kar-
tiert und dabei sowohl den aktuellen Bestand als auch potenzielle zukinftige Standorte be-
ricksichtigt. Dieses System dient kinftig als weitere Planungsgrundlage und wird es ermaogli-
chen, den Ausbau effizient zu steuern.

Zu 2. Bedarfsanalyse:

Die Verwaltung unterstitzt die Intention des Antrags, die Ladeinfrastruktur in Lineburg be-
darfsgerecht zu erweitern. Dabei ist es das Ziel, insbesondere solche Stadtteile mit zusatzli-
cher Ladeinfrastruktur auszustatten, die derzeit als unterversorgt gelten. Hierbei wird nicht
nur der aktuelle Bestand berticksichtigt, sondern auch prognostizierte Entwicklungen, die aus
dem wachsenden Elektrofahrzeugbestand resultieren.

Die Siedlungsstruktur von Lineburg spielt eine zentrale Rolle bei der Bedarfsplanung. Be-
sonders in dicht besiedelten Stadtteilen, wie z.B. der Altstadt, dem Schiitzenplatz, dem Ro-
ten Feld und Kaltenmoor, gibt es einen héheren Bedarf an 6ffentlicher Ladeinfrastruktur, da
viele Bewohner in Mehrparteienhdusern leben und keinen bzw. nur begrenzten Zugang zu
privaten Lademoglichkeiten haben. In diesen Gebieten sollte das Netz der Ladeinfrastruktur
entsprechend engmaschig sein, um den Bewohnern den Zugang zu Lademadglichkeiten zu
erleichtern.

In dem Antrag wird das Wohngebiet Kaltenmoor hervorgehoben. Laut den aktuellen Erhe-
bungen des Bereichs Mobilitat befinden sich in Kaltenmoor 24 6ffentlich zugangliche Lade-
punkte. Damit gehort Kaltenmoor neben der Altstadt zu den am besten mit Ladeinfrastruktur
ausgestatteten Stadtteilen. Zum Vergleich: In anderen Stadtteilen wie dem Kreideberg oder
dem Moorfeld ist das Ladeangebot weitaus geringer. Dies zeigt, dass Kaltenmoor bereits gut
versorgt ist, jedoch mit Blick auf die steigende Zahl an Elektrofahrzeugen in Zukunft dennoch
weiterer Ausbau erforderlich sein kénnte.

Zu 3. Entwicklung eines Ausbauplans:

Der Ausbau der Ladeinfrastruktur erfordert eine strategische Planung, die sich an mehreren
Faktoren orientiert. Zu den wichtigsten Kriterien gehéren:

- Anwohnerdichte und Parkraumverflgbarkeit: In stark besiedelten Gebieten mit weni-
gen privaten Parkplatzen ist die Nachfrage nach o6ffentlicher Ladeinfrastruktur héher.

- Verkehrsanbindung: Ladeinfrastruktur sollte an gut erreichbaren Punkten installiert
werden, die sowohl fur Anwohner als auch fur Besucher zuganglich sind.

- Energienetzkapazitaten: Die Standorte missen an das vorhandene Stromnetz ange-
schlossen werden kénnen, ohne dass es zu Uberlastungen kommt. Dies erfordert ei-
ne enge Abstimmung mit den Energieversorgern.

- Flachennutzungskonflikte: Da Ladeinfrastruktur oft im offentlichen Raum installiert
wird, missen auch stadtebauliche Aspekte wie die Gestaltung des Stadtbildes und
konkurrierende Nutzungsanspriiche bertcksichtigt werden.

Der Genehmigungsprozess fir die Errichtung von Ladeinfrastruktur erfordert daher eine um-
fangreiche Prifung. Dazu zahlen unter anderem Ortsbegehungen, die Prufung der Flachen-
nutzungskonkurrenzen, der Anschluss an das drtliche Energieversorgungsnetz sowie die
bauplanungsrechtliche Zulassigkeit. Diese Prozesse sind komplex und zeitintensiv, weshalb
eine flachendeckende Einfihrung von Ladeinfrastruktur in mehreren Etappen geplant wer-
den sollte.

Die Verwaltung prift zudem, ob es méglich ist, stadtweite Flachenausschreibungen fiir weni-
ger attraktive Standorte durchzuflihren. Dies kdnnte Ladeinfrastruktur-Betreibern zusatzliche
Anreize bieten, auch in Gebieten zu investieren, die bislang nicht im Fokus des Ladeinfra-
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strukturausbaus standen. Ergénzend dazu sollen E-Carsharing-Angebote an stadtischen Mo-
bilitdtsstationen ausgebaut werden, um den Anreiz fir den Verzicht auf private Fahrzeuge
weiter zu steigern. Eine solche Ausschreibung von Ladeinfrastrukturflachen ist ein umfassen-
des Projekt und kann aktuell mit den vorhandenen Kapazitaten im Bereich Ordnung und Ver-
kehr, hier insbesondere durch die aktuellen Sondernutzungen eingebunden, nur mit einem
hoheren Personalbedarf umgesetzt werden.

Zu 4. Beriicksichtigung von Fordermoglichkeiten:

Die Bundesregierung férdert den Ausbau der Ladeinfrastruktur tber verschiedene Program-
me, darunter das Férderprogramm ,Offentlich zugéngliche Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahr-
zeuge in Deutschland” des Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr (BMDV). In diesem
Rahmen werden Normalladepunkte (bis 22 kW) sowie Schnellladepunkte (mehr als 22 kW)
gefordert. Die Férderung umfasst dabei nicht nur den Aufbau der Ladeinfrastruktur, sondern
auch den Anschluss an das Stromnetz und die Betriebskosten in den ersten Betriebsjahren.
Diese Forderungen richten sich dabei an die Ladenetzbetreiber und nicht an die Kommunal-
verwaltungen.

Die Verwaltung befiirwortet ausdrticklich, dass der Ausbau der Ladeinfrastruktur durch For-
dermittel unterstutzt wird. Gleichzeitig ist zu beachten, dass die Planung und Beantragung
von Fordermitteln mit einem hohen Priufungsaufwand bei den Ladenetzbetreibern verbunden
ist. Um eine umfassende und fundierte Entscheidung Uber potenzielle Standorte zu treffen,
arbeitet die Verwaltung derzeit an der Erstellung eines GIS-gestitzten Kartenwerks, welches
sowohl den Status Quo als auch zuklnftige Bedarfe abbildet. Dieser Schritt ist notwendig,
um eine einheitliche und fundierte Grundlage flr alle verwaltungsinternen Entscheidungspro-
zesse zu schaffen. Diese Informationen sollen kinftig auch durch die Ladenetzbetreiber ge-
nutzt werden kdnnen.

Zu 5. Burgerbeteiligung:

Die Verwaltung ist bestrebt, den Ausbau der Ladeinfrastruktur bedarfsgerecht und unter Be-
ricksichtigung der Interessen der Nutzer:innen zu unterstiitzen. Bundesweit steht das Stand-
ortTOOL der Nationalen Leitstelle Ladeinfrastruktur zum Verfligung, welches den Ladeinfra-
strukturbedarf aus der Perspektive der Nutzer berechnet. Dieses Tool berticksichtigt sowohl
aktuelle als auch zuklnftige Entwicklungen bis 2030 und soll eine ausgewogene und fla-
chendeckende Versorgung mit Ladeinfrastruktur sicherstellen.

Die konkrete Beteiligung von Nutzer:innen bei jeweiligen Ausbauliberlegungen kénnte kinf-
tig ggf. durch die Ladeinfrastrukturbetreiber auf freiwilliger Basis gewahrleistet werden. Da
die Hansestadt Lineburg nicht selbst als Ladeinfrastrukturbetreiber im 6ffentlichen Raum
tatig wird, ist eine Beteiligung nach Bedarfen, die dann jedoch nicht in eine eigene Umset-
zung munden kdnnen, voraussichtlich weniger zielfihrend.

Zusammenfassung:

Die Verwaltung der Hansestadt Lineburg begrif3t den Antrag, die Ladeinfrastruktur in den
Lineburger Wohngebieten, insbesondere in Kaltenmoor, weiter auszubauen. Eine detaillierte
Bestandsaufnahme sowie eine Bedarfsanalyse sind essenziell, um den zukiinftigen Anforde-
rungen gerecht zu werden. Angesichts der steigenden Zahl an Elektrofahrzeugen ist es not-
wendig, den Ausbau der Ladeinfrastruktur frihzeitig zu planen und zu steuern. Eine kurzfris-
tige Umsetzung aller Uberlegungen ist jedoch aufgrund der bestehenden Kapazitaten nicht
moglich.

Die bisherigen Anstrengungen fuhrten It. Auswertung des Bundesministeriums fur Wohnen,
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Stadtentwicklung und Bauwesen bereits dazu, dass die Hansestadt Lineburg eine gute Er-
reichbarkeit von Ladestationen im Stadtgebiet aufweist. Im Quervergleich zu rd. 11.000 Or-
ten Deutschlands liegt Luneburg im Jahr 2023 innerhalb der besten 7% bzw. 15% bei der Er-
reichbarkeit von Schnell- bzw. normalen Ladestationen (gemessen an der durchschnittlichen
Fahrtzeit bis zur Ladestation). Quelle: www.deutschlandatlas.bund.de/DE/Karten/Wie-wir-
uns-bewegen/115-Erreichbarkeit-Ladestationen-EAutos.html

Es wird durch die Verwaltung weiterhin angestrebt, den Ausbau der Ladeinfrastruktur schritt-
weise und in enger Abstimmung mit den entsprechenden Ladenetzbetreibern voranzutrei-
ben.

Folgenabschatzung:

A) Auswirkungen auf die Ziele der nachhaltigen Entwicklung Liineburgs

Auswirkung

Ziel positiv (+) Erlauterung der Auswirkungen
und/oder

negativ (<)

Umwelt- und Klimaschutz
(SDG 6, 13, 14 und 15)

Nachhaltige Stadte und
Gemeinden (SDG 11)

Bezahlbare und saubere
Energie (SDG 7)

Nachhaltige/r Konsum und
Produktion (SDG 12)

Gesundheit und Wohlerge-
hen (SDG 3)

Hochwertige Bildung
(SDG 4)

Weniger Ungleichheiten
(SDG 5 und 10)

Wirtschaftswachstum

8 | (sbcs)

9 Industrie, Innovation und
Infrastruktur (SDG 9)

Die Ziele der nachhaltigen Entwicklung Liineburgs leiten sich eng aus den 17 Nachhaltigkeitszielen (Sustainable Development
Goals, SDG) der Vereinten Nationen ab. Um eine Irrefiihrung zu vermeiden, wird durch die Nennung der UN-Nummerierung in
Klammern auf die jeweiligen Original-SDG hingewiesen.

B) Klimaauswirkungen
a) CO,-Emissionen (Mehrfachnennungen sind maoglich)

o Neutral (0): durch die zu beschlieliende MalRnahme entstehen keine CO,-Emissionen

o Positiv (+): COx-Einsparung (sofern zu ermitteln): t/Jahr
und/oder
o Negativ (-): CO,-Emissionen (sofern zu ermitteln): t/Jahr

b) Vorausgegangene Beschlussvorlagen



https://www.deutschlandatlas.bund.de/DE/Karten/Wie-wir-uns-bewegen/115-Erreichbarkeit-Ladestationen-EAutos.html
https://www.deutschlandatlas.bund.de/DE/Karten/Wie-wir-uns-bewegen/115-Erreichbarkeit-Ladestationen-EAutos.html

o Die Klimaauswirkungen des zugrundeliegenden Vorhabens wurden bereits in der Be-
schlussvorlage VO/ gepruft.

¢) Richtlinie der Hansestadt Lineburg zur nachhaltigen Beschaffung (Beschaffungsrichtlinie)

o Die Vorgaben wurden eingehalten.

o Die Vorgaben wurden bertcksichtigt, sind aber nur bedingt anwendbar.
oder

o Die Beschaffungsrichtlinie ist fir das Vorhaben irrelevant.

Finanzielle Auswirkungen:

Kosten (in €)
a) fur die Erarbeitung der Vorlage: 304 Euro
aa) Vorbereitende Kosten, z.B. Ausschreibungen, Ortstermine, etc.
b) fiir die Umsetzung der MalRihahmen:
¢) an Folgekosten:
d) Haushaltsrechtlich gesichert:

Ja

Nein

Teilhaushalt / Kostenstelle:
Produkt / Kostentrager:
Haushaltsjahr:

e) mogliche Einnahmen:

Anlagen:
Antrag der Fraktion Bundnis 90 / Die Grinen und der FDP-Fraktion vom 09.10.2024

Beteiligte Bereiche / Fachbereiche:

DEZERNAT llI

Fachbereich 3b - Klimaschutz, Nachhaltigkeit, Umwelt und Mobilitat
Bereich 35 - Mobilitat




