HANSESTADT LUNEBURG Vorlage-Nr.
DIE OBERBURGERMEISTERIN VO/11287/24

Bereich 35 - Mobilitat

Berberich, Svea Datum:

08.05.2024

Mitteilungsvorlage

BeschlieRendes Gremium:

Verkehrstechnische Untersuchung (VTU) Wilschenbruch - Information zum Zwi-
schenstand

Beratungsfolge:

Offentl. Sitzungs- Gremium
Status  datum

o) 05.06.2024 Ausschuss fiir Mobilitat
O 14.11.2024 Ausschuss fur Mobilitat

Sachverhalt:
Ergénzung des Sachverhalts mit Stand Oktober 2024 gegentber der ursprlnglichen Fas-
sung der Vorlage VO/11287/24 (Anderungen in Kursivdruck):

Im Rahmen der Befassung mit den Ergebnissen der VTU Wilschenbruch wurde deutlich,
dass einige relevante Parameter im Ergebnisbericht von 19.06.2024 nicht ausreichend ein-
bezogen wurden.

Daher befasste sich die Ingenieurgesellschaft erneut mit den relevanten Fragestellungen fiir
den Stadtteil Wilschenbruch und erstellte eine ergédnzte Fassung des Ergebnisberichts zum
26.09.2024. Die Anpassung war insbesondere deshalb notwendig, da der Neubau der Am-
selbriicke in der ersten Version der VTU als nur optional angesehen wurde. Der Neubau der
Briicke ist jedoch zwingend erforderlich und daher musste dies als Grundvoraussetzung in
die Uberarbeitung einbezogen werden. Die Informationen zum Zustand der Amselbriicke und
zur Erforderlichkeit eines Neubaus wurden bereits in mehreren Gremiensitzungen durch den
Fachbereich 7 vorgetragen (vgl. zuletzt VO/11443/24).

Die Kosten des Briickenbaus durften nicht in die Abwéagung zwischen den Varianten einbe-
zogen werden, da diese unabhéngig von weiteren Uberlegungen zum Stadtteil Wilschen-
bruch anfallen werden. Vielmehr sollte der Schwerpunkt auf der ErschlieBung des Gebiets
auch fiir Rettungsfahrzeuge und den Schwerverkehr liegen. Da die VTU diese Aspekte zu-
néchst nicht ausreichend berticksichtigt hatte, wurde die Ergédnzung durch das Ingenieurbiiro
vorgenommen.

Die neue Version der VTU vom 26.09.2024 ist dieser Vorlage als Anlage beigefiigt.

Die Verwaltung berichtete im Mobilitatsausschuss am 16.05.2023 zur ,Amselbriicke ein-
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schliel3lich Verkehrsfuhrung Wilschenbruch® und zuletzt am 14.02.2024 unter Mitteilungen
der Verwaltung zum Sachstand der zwischenzeitlich beauftragten verkehrstechnischen Un-
tersuchung (VTU). Mit dieser sollten — ausgehend von der Diskussion im Zusammenhang mit
dem Neubau der Amselbricke — die verschiedenen Verkehrsbedurfnisse der unterschiedli-
chen Verkehrstrager sowie eventuelle Verlagerungseffekte bei einer méglichen Adnerungen
der Verkehrsfuihrungen (fur einzelne Verkehrstrager) ermittelt werden. Die Verkehrstechni-
sche Untersuchung befindet sich derzeit kurz vor Abschluss.

Die Erreichbarkeit des Stadtteiles Wilschenbruch ist zum aktuellen Zeitpunkt von einigen
Herausforderungen gekennzeichnet:

1) Amselbrucke: Die westliche Zufahrt nach Wilschenbruch erfolgt Uber die Amselbru-
cke. Die Brucke ist in schlechtem technischen Zustand und baufallig. Fir die Fahr-
bahn gilt eine Gewichtsbeschrankung auf 12 t. DarUber hinaus ist die Fahrbahn sehr
schmal und die Wartezonen fur Begegnungsfalle sind ebenfalls nicht ausreichend.
Die Gesamtbreite der Briicke kann jedoch aufgrund des bestehenden Natur- und
Wasserschutzgebietes nicht verbreitert werden.

Daraus folgt, dass ein Neubau der Briicke nur an der gleichen Stelle méglich ist, die-
ser ist mit gleicher Breite und ohne Gewichtsbeschrankung geplant.

2) Pirolweg/Friedrich-Ebert-Bricke: Die nérdliche ErschlieBung Wilschenbruchs uber
den Pirolweg verlauft unter einer Eisenbahnbricke und hat eine Héhenbeschrankung
von 3,4 m.

3) An der Soltauer Bahn: Es handelt sich (theoretisch) um eine weitere Erschliellung
Wilschenbruchs aus Richtung Norden. Der Weg ist allerdings in schlechtem Zustand
und aufgrund der Eigentumsverhaltnisse ist die Herstellung einer breiteren Fahrbahn
problematisch. Das Gebiet weist zudem eine hohe Kampfmittelbelastung (Verdachts-
falle) auf. Daher waren fur einen Ausbau fur den Kfz-Verkehr umfangreiche Kampf-
mitteliberprifungen notwendig.

4) OPNV: Eine Anbindung des Stadtteils Wilschenbruch an den OPNV besteht aktuell
nicht, bzw. nur zu den Randzeiten mit dem ASM. Eine sinnvolle ErschlieRung des
Stadtteils ist mit normalen Linienbussen aus den vorgenannten Griunden nicht (sinn-
voll) méglich.

Mit der Durchflihrung der VTU Wilschenbruch wurde die nts Ingenieurgesellschaft mbH mit
Sitz in Munster betraut. Folgende Aufgabenstellung umfasst der Auftrag:

¢ An allen betroffenen Knotenpunkten sind Verkehrszahlungen und Untersuchungen
sowie erganzende Zahlungen durchzufihren.
Diese sind bereits erfolgt, die Ergebnisse werden nun aufbereitet.

e Die Darstellung und Diskussion von verschiedenen moglichen Handlungspfaden in-
nerhalb der gegebenen Rahmenbedingungen vor Ort und den strallenverkehrsrechtli-
chen Rahmenbedingungen im Allgemeinen, welche zurzeit erarbeitet werden.

e Empfehlung von planerischen Favoriten mit detaillierter Folgenabschatzung fir die
verschiedenen Verkehrstrager (inkl. Polizei / Rettung) und grober Kostenschatzung,
welche ebenfalls zurzeit erarbeitet wird.

Die Verwaltung wir im Ausschuss erganzend zu dieser Vorlage den aktuellen Stand vorstel-
len. Der schriftliche Bericht der nts Ingenieurgesellschaft zur VTU Wilschenbruch wurde der
Verwaltung zu Ende Mai avisiert. Sofern er bis zur Ausschusssitzung am 03.06.2024 vorliegt,
wird er dieser Vorlage noch als Anlage beigefligt.



Erste Handlungsvarianten, wie die Anbindung des Gebiets verbessert werden konnte, be-
ricksichtigen u.a. die Einrichtung von Einbahnstrallen im Amselweg und Pirolweg, um hier
auskommliche Querschnitte zu erhalten. Betrachtet wird auch, welche Zufahrten fir den
Schwerlastverkehr bestehen werden. Die Situation auf der Amselbricke ist ein zentraler
Punkt der VTU. Nach Abschluss der VTU kénnen die weiteren Planungen zur Amselbriicke
entsprechend konkretisiert werden.

Folgenabschatzung:

A) Auswirkungen auf die Ziele der nachhaltigen Entwicklung Liineburgs

Auswirkung

Ziel positiv (+) Erlauterung der Auswirkungen
und/oder

negativ (<)

Umwelt- und Klimaschutz
(SDG 6, 13, 14 und 15)

Nachhaltige Stadte und
Gemeinden (SDG 11)

Bezahlbare und saubere
Energie (SDG 7)

Nachhaltige/r Konsum und
Produktion (SDG 12)

Gesundheit und Wohlerge-
hen (SDG 3)

Hochwertige Bildung
(SDG 4)

Weniger Ungleichheiten
(SDG 5 und 10)

Wirtschaftswachstum

8 | (spG 8

Industrie, Innovation und

9 Infrastruktur (SDG 9)

Die Ziele der nachhaltigen Entwicklung Liineburgs leiten sich eng aus den 17 Nachhaltigkeitszielen (Sustainable Development
Goals, SDG) der Vereinten Nationen ab. Um eine Irrefiihrung zu vermeiden, wird durch die Nennung der UN-Nummerierung in
Klammern auf die jeweiligen Original-SDG hingewiesen.

B) Klimaauswirkungen
a) CO,-Emissionen (Mehrfachnennungen sind maéglich)

o Neutral (0): durch die zu beschlieiende MalRnahme entstehen keine CO,-Emissionen

o Positiv (+): CO,-Einsparung (sofern zu ermitteln): t/Jahr
und/oder
o Negativ (-): CO,-Emissionen (sofern zu ermitteln): t/Jahr

b) Vorausgegangene Beschlussvorlagen
o Die Klimaauswirkungen des zugrundeliegenden Vorhabens wurden bereits in der Be-

schlussvorlage VO/ gepruft.

¢) Richtlinie der Hansestadt Lineburg zur nachhaltigen Beschaffung (Beschaffungsrichtlinie)

3




o Die Vorgaben wurden eingehalten.

o Die Vorgaben wurden berticksichtigt, sind aber nur bedingt anwendbar.
oder

o Die Beschaffungsrichtlinie ist fir das Vorhaben irrelevant.

Finanzielle Auswirkungen:

Kosten (in €)
a) fur die Erarbeitung der Vorlage 67 €:
aa) Vorbereitende Kosten, z.B. Ausschreibungen, Ortstermine, etc.
b) fur die Umsetzung der Maflnahmen:
c) an Folgekosten:
d) Haushaltsrechtlich gesichert:

Ja

Nein

Teilhaushalt / Kostenstelle:
Produkt / Kostentrager:
Haushaltsjahr:

e) mdgliche Einnahmen:

Anlagen:
Neue Version der VTU vom 26.09.2024 in der Anlage aktualisiert.

Beteiligte Bereiche / Fachbereiche:

DEZERNAT VI

Bereich 72 - StraRen- und Brickenbau, Geodaten
Fachbereich 7 - Tiefbau und Grin




Nnts

Ingenieurgesellschaft

Im Auftrag der Stadt Lineburg

Verkehrsuntersuchung
zur Erschlielung des Luneburger Stadtteils

Wilschenbruch
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Verkehrsuntersuchung
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T.02501 2760-0
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Anlagen

01 - Auswertungen Verkehrserhebung - Knotenstrombelastungsplane:

e Analyse 2024

e KP 1: Friedrich-Ebert-Briicke / Pirolweg
e KP 2: Amselbriicke / Willy-Brandt-Stralie
o KP 3: Willy-Brandt-StralRe / Stresemannstral3e / Friedrich-Ebert-Bruicke

02 - Leistungsfahigkeitsberechnung

e Analyse 2024

e KP 1: Friedrich-Ebert-Briicke / Pirolweg
e KP 2: Amselbriicke / Willy-Brandt-Stralie
e KP 3: Willy-Brandt-StraBe / Stresemannstralle / Friedrich-Ebert-Briicke

03 - Verkehrstechnische Entwirfe

Im Rahmen des folgenden Gutachtens sind sémtliche Personenbezeichnungen auf alle potenziellen
Geschlechter zu beziehen. Sollte vereinzelt keine geschlechtsneutrale Form genutzt worden sein,
dient dies der besseren Lesbarkeit und entzieht sich jeglicher Bewertung.

PN12230017 = 26.09.2024 nts Ingenieurgesellschaft



Verkehrsuntersuchung
zur ErschlieBung des Luneburger Stadtteils Wilschenbruch 6

Ausgangssituation

Der Stadtteil Wilschenbruch ist mit 758 Einwohnenden der kleinste Stadtteil der Hansestadt Lineburg.
Dieser liegt geographisch etwas isoliert zwischen der llmenau, dem Tiergarten und der Bahnstrecke
Hamburg — Hannover. Der Wilschenbruch ist von drei Seiten Gber den Amselweg, die Stralle An der
Soltauer Bahn und den Pirolweg erreichbar. Die Zuwegung uber die Soltauer Bahn entlang des OHE-
Gelandes befindet sich in Privatbesitz. Bereits in der Leistungsbeschreibung wurden viele
Beschrankungen durch die Bahn- und Briickenbauwerke aufgelistet, die bei der
Verkehrsuntersuchung bertcksichtigt werden muissen. In den kommenden Jahren wird die
bestehende Amselbriicke durch einen Neubau ersetzt werden.
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Abbildung 1 - Ubersicht Lage des Stadtteils [1]

Aufgabenstellung

Zur Durchfiihrung der Untersuchung werden die folgenden Schritte durchgefiihrt:

Analyse 2024: Ermittlung der Analyseverkehrsbelastung 2023
Leistungsfiahigkeitsuntersuchung fiir die betrachteten Verkehrszahlen nach HBS 2015

Bestandsanalyse des Kfz-Verkehrs und des Umweltverbundes

Db~

ErschlieBungsvarianten Kfz-Verkehr: Erarbeitung und Bewertung von madglichen
ErschlieBungsvarianten

5.  MaBnahmenentwicklung fur den Kfz-Verkehr und den Umweltverbund

PN12230017 = 26.09.2024 nts Ingenieurgesellschaft



Verkehrsuntersuchung
zur ErschlieBung des Luneburger Stadtteils Wilschenbruch

Verkehrsdaten

Um die Verkehrsmengen im Umfeld des Stadtteils zu untersuchen, wurde von der nts

Ingenieurgesellschaft am Dienstag, den 05.03.2024, an folgenden Knotenpunkten und Querschnitten

e KP 1: Friedrich-Ebert-Briicke / Pirolweg
e KP 2: Amsel-Bricke / Willy-Brandt-StralRe

KP 3: Willy-Brandt-StraRe / Stresemannstralie / Friedrich-Ebert-Briicke
e Querschnitt 2: An der Soltauer Bahn

e Querschnitt 3: Pirolweg

eine Kurzzeitzdhlung jeweils in den Intervallen von 06:00 Uhr bis 10:00 Uhr und 15:00 Uhr bis
19:00 Uhr durchgefiihrt und viertelstundengenau ausgewertet (siehe Abbildung 2).
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Abbildung 2 - Zahlstellen im Untersuchungsgebiet [1]
Analyse 2024

Die erhobenen Verkehrsbelastungen wurden jeweils in 15 Minuten-Blécken ausgewertet. Die vier
aufeinanderfolgenden hochstbelasteten 15 Minuten werden zur jeweiligen Tagesspitzenstunde
morgens und abends aufaddiert und sind als Summe (ber alle Knotenpunktzuflisse fur die
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Verkehrsuntersuchung
zur ErschlieBung des Luneburger Stadtteils Wilschenbruch

Tagesspitzenstunden in Tabelle 1 dargestellt. Die entsprechenden Knotenstrombelastungsplane sind

den Anlagen zu enthehmen.

Tabelle 1 - Zusammenfassung Verkehrsmengen Analyse 2024

Knotenpunkt / Querschnitt Morgenspitze Abendspitze
[Fz/h; Uhrzeit] [Fz/h; Uhrzeit]
- . . 1.249 1.301
KP 1 Friedrich-Ebert-Briicke / Pirolweg 07:30 - 08:30 15:45- 16:45
. . 1.345 1.440
KP 2  Amsel-Bricke / Willy-Brandt-Stral3e 0715 — 08:15 16:15 - 17:15
KP 3 Willy-Brandt-StralRe / Stresemannstral3e / 3.286 3.413
Friedrich-Ebert-Bricke 07:30 - 08:30 16:15-17:15
45 76
@S2 Ander Soltaver Bahn 09:00 - 10:00 15:45 — 16:45
. 195 144
Qs 3 Pirolweg 07:00 - 08:00 07:00 - 08:00

Die Verkehrsmengen an Knotenpunkt 1 liegen morgens bei 1.249 Fz/h und abends bei 1.301 Fz/h in
Summe Uber alle Knotenpunktzuflisse. Der Knotenpunkt2 weist ahnliche Verkehrsmengen im
Bestand auf. Hier liegt die Morgenspitzenstunde bei 1.345 Fz/h und die Abendspitze bei 1.440 Fz/h.
An Knotenpunkt 3 betragt die Verkehrsmenge im Bestand 3.286 Fz/h in der Morgenspitze und 3.413
Fz/h in der Abendspitze in Summe uber alle Knotenpunktzuflisse auf. An Querschnitt 2 der Stralle An
der Soltauer Bahn liegt mit 45 Fz/h in der Morgenspitze und 76 Fz/h in der Abendspitze die geringste
Verkehrsmenge vor. An Querschnitt 3 liegen die Verkehrsmengen mit 195 Fz/h in der Morgenspitze
und 144 Fz/h in der Abendspitze etwas hoher.

Die vollstandigen Knotenstromplane sind den Anlagen zu entnehmen.

PN12230017 = 26.09.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Zur Berechnung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke werden die erhobenen
Verkehrsdaten des achtstiindigen Zahltzeitraumes mit verschiedenen Faktoren multipliziert, sodass
ein moglichst akkurates Bild eines Durschnittstages entsteht. Mithilfe von Literaturwerten zur
Verkehrsverteilung im Tagesverlauf werden die gezahlten Verkehrsmengen zunachst auf einen Tag
hochgerechnet. AnschlieRend werden diverse Faktoren berlcksichtigt, bspw. ein Sonntagsfaktor.
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Abbildung 3 - DTV Analyse 2024 [1]

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres (DTV) stellt sich aktuell in den
untersuchten Stralenquerschnitten entsprechend der Abbildung 3 dar.

Im Bestand wurde im Querschnitt der Willy-Brandt-Strale nérdlich des Knotenpunktes 3 mit
25.060 Kfz-Fahrten/24h die grofite Verkehrsmenge ermittelt. Im Verlauf des umliegenden
HauptverkehrsstralRennetzes liegen die taglichen Verkehrsmengen zwischen 10.000 Kfz-Fahrten/24h
und 20.000 Kfz-Fahrten/24h. An den Zufahrten des Stadtteils Wilschenbruch ist die Verkehrsmenge
deutlich geringer. Mit 1.260 Kfz-Fahrten/24h an der Amselbriicke und 1.240 Kfz-Fahrten/24h an der
Eisenbahnunterfihrung des Pirolweges sind diese Zufahrten sehr gleichmalRig belastet. Die
PrivatstralRe An der Soltauer Bahn ist mit 90 Kfz-Fahrten/24h der am geringsten belastete Querschnitt
im gesamten Betrachtungsgebiet.

Auffallig ist, dass die Zufahrten in den Stadtteil Wilschenbruch insgesamt einen DTV von etwa
2.600 Kfz-Fahrten/24h aufweisen, obwohl in dem Stadtteil nur etwa 750 Einwohnende leben.

Mithilfe des Programms Ver_Bau (Dietmar Bosserhoff, [6]) wird das Verkehrsaufkommen anhand der
Einwohnerzahl ermittelt. Durch das Programm werden einerseits Kennwerte gemal der
Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) verwendet, andererseits greift es
zusatzlich auf eine Vielzahl von Kennwerten, generiert aus eigenen Forschungsprojekten und
Erhebungen, zurtick. Es wurde ein Verkehrsaufkommen von etwa 1.000 Kfz-Fahrten durch die
Einwohnenden des Stadtteils berechnet.

PN12230017 = 26.09.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Diese Differenz lasst vermuten, dass das Untersuchungsgebiet teilweise von Durchgangsverkehren
genutzt wird. Durch Auswertung der Zahlung des dritten Querschnittes am Pirolweg war zu erkennen,
dass die dortigen Gewerbebetriebe durch einige Pkw aus Richtung Wilschenbruch erreicht wurden,
was aufgrund der unmittelbaren rdumlichen N&he ein weiteres Indiz fir eine Nutzung des
Untersuchungsgebietes durch Durchgangsverkehr darstellt.

Neben den Fahrzeugen des motorisierten Individualverkehres wurden an allen Querschnitten auch
Radfahrende gezahlt. Zur Berechnung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsmenge (DTV) wurden
die gezahlten Verkehrsmengen des achtstiindigen Zahlzeitraumes mittels der Ganglinien des Kfz-
Verkehrs hochgerechnet. Das bedeutet, dass 54,8 % der angegebenen Verkehrsmenge tatsachlich
innerhalb des achtstindigen Zahlzeitraumes gezahlt wurden und angenommen wird, dass im
restlichen Tagesverlauf 45,2 % der Verkehrsmenge stattfindet.
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Abbildung 4 - DTV Analyse 2024 nach Fahrzeugarten [1]

Die Zahlen zeigen generell geringe Verkehrsmengen im Kfz-Verkehr. Analog zu Fahrten des Kfz-
Verkehrs scheint der Stadtteil Wilschenbruch auch von Radfahrenden im Durchgangsverkehr

verwendet zu werden. Mit 734 Radfahrenden/24h stellt insbesondere die Stralle An der Soltauer Bahn
eine vielgenutzte Wegeverbindung dar.
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Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden fir Knotenpunkte mit und ohne Lichtsignalanlage
gemal dem Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS) [3] ermittelt. Die zur
Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitdtsstufen (QSV) lassen sich wie folgt
charakterisieren:

Tabelle 2 - Beschreibung der Qualititsstufen gem. HBS [4]

Knotenpunkt Knotenpunkt Qualitat des
Qsv ohne Signalanlage mit Signalanlage Verkehrs-
g g 9 9 ablaufs
Die Mehrzahl der Verkehrsteiinehmenden | Die Wartezeiten sind fir die jeweils
A kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt | betroffenen Verkehrsteilnehmenden sehr h ¢
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. | kurz. senrgu
Die Abflussmdglichkeiten der | Die Wartezeiten sind fur die jeweils
wartepflichtigen Verkehrsstrome werden | betroffenen Verkehrsteilnehmenden kurz.
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. | Alle wahrend der Sperrzeit auf dem
B Die dabei entstehenden Wartezeiten sind | betrachteten Fahrstreifen ankommenden gut
gering. Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.
Die  Verkehrsteilnehmenden in den | Die Wartezeiten sind fur die jeweils
Nebenstromen missen auf eine merkbare | betroffenen Verkehrsteilnehmenden
Anzahl von bevorrechtigten | spirbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit
Verkehrsteilnehmenden achten. Die | auf  dem betrachteten Fahrstreifen
Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur | ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in
C Bildung von Stau, der jedoch weder | der nachfolgenden Freigabezeit | befriedigend
hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung | weiterfahren. Auf dem  betrachteten
noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine | Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
starke Beeintrachtigung darstellt. der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden in | Die Wartezeiten sind fir die jeweils
den Nebenstromen muss Haltevorgange, | betroffenen Verkehrsteilnehmenden
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, | betrachtlich. Auf dem  betrachteten
hinnehmen. Far einzelne | Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
Verkehrsteilnehmende kénnen die | der Freigabezeit haufig ein Riickstau auf. .
D Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch ausreichend
wenn sich voribergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.
Es bilden sich Staus, die sich bei der | Die Wartezeiten sind fur die jeweils
vorhandenen  Belastung nicht mehr | betroffenen Verkehrsteilnehmenden lang.
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr | Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
groBe und dabei stark streuende Werte an. | Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in
E Geringfiigige  Verschlechterungen  der | den meisten Umlaufen ein Rickstau auf. mangelhaft
EinflussgréRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d. h. standig
zunehmende  Staulange) fiihren. Die
Kapazitat wird erreicht.
Die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden, die | Die Wartezeiten sind fir die jeweils
in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je | betroffenen Verkehrsteilnehmenden sehr
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde | lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird
groBer als die Kapazitdt fir diesen | die Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten.
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig | Der  Ruckstau  wachst  stetig.  Die -
F wachsende Staus mit besonders hohen | Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt ungeanend
Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst | mehrfach vorriicken.
nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
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Grenzwerte fiir die Qualitatsstufen bei vorfahrtgeregeltem Verkehr:

Tabelle 3 - Beschreibung der Qualitdtsstufen gem. HBS, vorfahrtgeregelter Knotenpunkt [4]

Fahrverkehr auf der Fahrbahn Radfahrverkehr auf Radverkehrsanlagen
asv mittlere Wartezeit t und FuBverkehr
v mittlere Wartezeit ty [s]
A <10 <5
C <30 <15
D <45 <25
E > 45 <35
F -7 > 35

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q; Uber der Kapazitat C; liegt (qi > C))

Grenzwerte fiir die Qualitatsstufen bei_signalgeregeltem Verkehr":

Tabelle 4 - Beschreibung der Qualititsstufen gem. HBS, signalgeregelter Verkehr [4]

Qsv Fahrvgrkehr auf der_Fahrbahn Radfahrverkﬁrri‘:‘a;lf[{\:, Z?\I:::lliehrsanlagen
mittlere Wartezeit tw|s] maximale Wartezeit tw [s]
A <20 <30
B <35 <40
C <50 <55
D <70 <70
E >70 <85
F - 1) > 852)

"Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tUber der Kapazitat Ciliegt (q > Ci)

2Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in den RILSA (FGSV, 2015) vorgegebenen Richtwert fur
die maximale Umlaufzeit von 90s und der Mindestfreigabezeit von 5s

Zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrsqualitdt des umliegenden
StralRennetzes werden die Verkehrsbelastungen der bemessungsrelevanten Spitzenstunden
herangezogen.
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Analyse 2024

Im Bestand liegt der unsignalisierte Knotenpunkt 1 bei der Qualitatsstufe B des Verkehrsablaufs
gemall HBS 2015 (vgl. Tabelle 5). Dies entspricht nach Schulnotenprinzip einer guten
Verkehrsqualitat. Mit rund 14 s bzw. 17 s ist die mittlere Wartezeit an Knotenpunkt 1 fir die
Verkehrsteilnehmenden gering. An Knotenpunkt 2 liegt die QSV bei C, die mittleren Wartezeiten
betragen rund 40 s bzw. 42 s. MalRgebender Fahrstrom ist hier in beiden Spitzenstunden der
Fahrstrom K4, also der Fahrstrom aus dem Amselweg kommend. Diese erhdhte Verlustzeit ist nicht
auf die Verkehrsmenge zurlickzufiihren, sondern hauptsachlich auf das geschaltete Signalprogramm,
das mit einer Umlaufzeit von 90 s eine relativ hohe mittlere Wartezeit der Nebenrichtung verursacht.
Der Knotenpunkt 3 erreicht in beiden Spitzenstunden die QSV E, was einer mangelhaften
Verkehrsqualitat entspricht. Insbesondere in der Abendspitze ist die mittlere Verlustzeit mit 124,5 des
mafgebenden Fahrstroms K1, also der Geradeausspur aus der Stresemannstralie kommend, hoch.
Optimierungen des Knotenpunktes 3 wurden gepruft, waren aufgrund der Verkehrsmenge aber nicht
ausreichend, um die QSV zu verbessern.

Die Qualitatsstufe fir den Fuverkehr liegt an den signalisierten Knotenpunkten bei der QSV E bzw.
QSV F an KP 3.

Tabelle 5 - Leistungsfahigkeit (QSV) nach HBS, Analyse 2024

QSV nach HBS 2015 Analyse 2024

- Kfz-Verkehr - Morgenspitze ;[;; Abendspitze ;[;;
Friedrich-Ebert-Briicke /
KP 1 Pirolweg B 197 i 109
KP 2 Amsel-Briicke / Willy- C 40,4 C 41,8

Brandt-Stralie

Willy-Brandt-Strale /
KP 3 | Stresemannstrale / E 92,5 E 124,5
Friedrich-Ebert-Briicke

Die vollstandigen Blatter zur Berechnung der Leistungsfahigkeit gemafy HBS 2015 sind den Anlagen
zu entnehmen.
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Bestandsanalyse

Kfz-Verkehr

Grundsatzlich stehen drei Anbindungspunkte zur Verfigung, um den Stadtteil Wilschenbruch zu
erreichen, wobei sich die Strale An der Soltauer Bahn derzeit im Privatbesitz befindet. Im weiteren
Fahrtverlauf ergeben sich verschiedene Relationen fiir Kiz-Fahrende, um ihre Fahrtziele zu erreichen
(siehe Abbildung 5).
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Abbildung 5 - Wegebeziehungen des Kfz-Verkehrs [1]

Die Erreichbarkeit des Stadtteils Wilschenbruch fir Kfz-Fahrende ist derzeit mit einigen
Einschrankungen verbunden. Grundsatzlich sind drei Anbindungspunkte durch den Kfz-Verkehr
nutzbar. Im Westen stellt der Amselweg mit der Amselbriicke die Anbindung Richtung Innenstadt und
mit den westlichen Stadtteilen sowie Richtung her. Da die Amselbriicke in einem schlechten Zustand
ist, ist das Uberfahrgewicht auf 12 Tonnen begrenzt und ein Neubau dieser Briicke wird vorbereitet.
Daruber hinaus ist der Querschnitt fur den Kfz-Verkehr mit etwa 4,5 m (siehe Abbildung 6) zu schmal
fur den Begegnungsfall Lkw/Pkw. Etwa 50 m dstlich der Amselbricke folgt die Eisenbahnunterfiihrung
unter der Strecke Lineburg — Soltau, wodurch die nutzbare Fahrbahnbreite auf ungefahr 3 m begrenzt
ist.
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Abbildung 6 - Einschrankungen des Kfz-Verkehrs am Amselweg

Im Norden des Plangebietes schlief3t die StralRe An der Soltauer Bahn an, welche sich derzeit im
Privatbesitz des anliegenden Eisenbahnverkehrsunternehmens befindet. Der Querschnitt dieser
Stralle betragt teilweise lediglich 3,5 m (siehe Abbildung 7). Dariber hinaus sind weitere
Zwangspunkte durch das angrenzende Bahnbetriebswerk und einen Eidechsenpark gegeben.
Auflerdem besteht seitens der Stadt Liineburg ein Blindgangerverdacht, der sich durch entsprechende
Funde bei umliegenden Bauvorhaben begriindet. Ungeféhr auf Hohe des Bahnbetriebswerkes kreuzt
die StralRe die Bahnstrecke Llineburg — Soltau mit einem unbeschrankten Bahnibergang. Sollte
entsprechend langfristiger Uberlegungen entschieden werden, auf dieser Strecke wieder
regelmaligen Eisenbahnverkehr betreiben zu wollen, bestiinde hier die Notwendigkeit eines
angepassten Bahnibergangs.

Querschnittsbreite

Abbildung 7 - Einschrankungen des Kfz-Verkehrs an der StraBe An der Soltauer Bahn
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Der dritte Anbindungspunkt Pirolweg befindet sich im Nordosten des Stadtteils und verbindet diesen
mit der Friedrich-Ebert-Briicke und einigen Gewerbebetrieben in unmittelbarer Nachbarschaft des
Wohngebietes. Auch der Pirolweg unterquert eine Eisenbahnstrecke, in diesem Fall die Strecke
Lineburg — Dannenberg, sodass auch hier aufgrund der Eisenbahnunterfihrung nur eine
eingeschrankte Nutzbarkeit fur den Kfz-Verkehr gegeben ist. Die Eisenbahnunterfihrung ist lediglich
auf einer Fahrspur nutzbar, sodass der Begegnungsfall mit einer Lichtsignalanlage ausgeschlossen
wird. Des Weiteren ist die Durchfahrtshéhe auf 3,4 m beschrankt, sodass die Nutzbarkeit der Zufahrt
insbesondere fir Schwerverkehre eingeschrankt ist.

- Eisenbahnunterfiihrung Pirolweg

Abbildung 8 - Einschrankung des Kfz-Verkehrs durch Eisenbahnunterfiihrung Pirolweg
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Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten im Stadtteil Wilschenbruch und den zufiihrenden StralRen
stellt sich aktuell gemaR Abbildung 9 dar. Innerhalb des Stadtteils und auf dem zuflihrendem
Amselweg ist eine Tempo 30-Zone eingerichtet. Im Stadtteil Rotes Feld ist ebenfalls eine Tempo 30-
Zone vorhanden. Die ubrigen zufuhrenden StralRen und das HauptstraRennetz dirfen mit 50 km/h
befahren werden.

w50 km/h
= 30km/h

Abbildung 9 - Zuldssige Hochstgeschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs [1]
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5.2. Fuldverkehr
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Abbildung 10 - FuBverkehrsinfrastruktur im Bestand [1]

Fir den FuBverkehr bestehen einige Anbindungspunkte fir Wegebeziehungen in andere Stadtteile,
zum Hauptbahnhof und in Richtung Innenstadt (siehe Abbildung 10). Uber die Amselbriicke, welche
im Bestand mit etwa 1,30 m Gehwegbreite (siehe Abbildung 11) lediglich eine mangelhafte
FuBverkehrsfiihrung darstellt, erreichen Gehende die Innenstadt in etwa 1,7 km. Der Hauptbahnhof
kann durch Nutzung der Strale An der Soltauer Bahn, welche nicht Gber Nebenanlagen fiir den
Fuverkehr verfligt, und anschlieRend Uber einen gemeinsamen Geh- und Radweg entlang der
llimenau erreicht werden. Die Entfernung zum Hauptbahnhof betragt dabei ebenfalls etwa 1,7 km.
Ostlich gelegene Statteile knnen durch Nutzung einer Briicke Uber die Eisenbahnstrecke Hamburg —
Hannover erreicht werden. Im Siiden des Untersuchungsgebietes bestehen Wegeverbindungen in das
angrenzende Waldgebiet, bzw. nach Zurticklegen von etwa 3 km in die Nachbargemeinde Deutsch
Evern. Die am Pirolweg liegenden Gewerbebetriebe koénnen durch Nutzung der
Eisenbahnunterfihrung des Pirolwegs unmittelbar erreicht werden, wobei hier lediglich eine nutzbare
Gehwegbreite von 0,7 m zur Verfugung steht. Die Querungsbedingungen fur den FuBverkehr sind
aufgrund der vorhanden Lichtsignalanlagen an beinahe allen Querungspunkten optimal. Eine
Ausnahme stellt zum einen der Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Bricke / Pirolweg dar, wobei an diesem
eine Mittelinsel besteht und lediglich die Nebenrichtung Pirolweg Uberquert werden kann. Eine weitere
Ausnahme ist der Knotenpunkt Altenbrickertorstralle / An der Wittenberger Bahn, welcher nicht
unmittelbar im Knotenpunktbereich, aber in etwa 50 m Entfernung tUber zwei anliegende Knotenpunkte
Uberquert werden kann.
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An der Soltauer Bahn

Abbildung 11 - Einschriankungen des FuBverkehrs

Radverkehr

Durch die Lage des Stadtteils Wilschenbruch ergeben sich schnelle Radverbindungen zu vielen
wichtigen Zielen im Stadtgebiet. Der Hauptbahnhof ist in etwa 2 km erreichbar, die Innenstadt ist etwa
1,7 km entfernt. Auch der Kurpark ist mit etwa 1,1 km und die Universitat mit 1,4 km Entfernung schnell
zu erreichen.

Im Bestand sind unterschiedliche Fihrungsformen des Radverkehrs vorhanden. Innerhalb des
Stadtteils Wilschenbruch und auf den zufiihrenden StralRen wird der Radverkehr im Mischverkehr mit
dem Kfz-Verkehr gefihrt. Auf den Stralen zwischen Innenstadt und der Amselbriicke wird der
Radverkehr ebenfalls im Mischverkehr gefiihrt. Die Fuhrungsform des Radverkehres wurde fur alle
drei Zufahrten des Stadtteils Wilschenbruchs nach ERA 2010 [5] geprift. Zur Bewertung wurde die
héchstbelastete Stunde des Tages analysiert. Alle Stralenquerschnitte befinden sich im
Belastungsbereich |, sodass eine Fuhrung des Radverkehres im Mischverkehr geeignet ist.
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Abbildung 12 - Prifung der Radverkehrsfiihrung [5]

An den umliegenden Hauptverkehrsstralen sind groRtenteils eigene Radwege vorhanden.
Ausnahmen stellen hierbei die Friedrich-Ebert-Briicke sowie der gemeinsame Geh- und Radweg
entlang der limenau dar. Auffallig ist, dass die Radwege teilweise als Zweirichtungsradweg einer
StralRenseite, wie entlang der Willy-Brandt-StralRe und der Stralle Friedrich-Ebert-Briicke, gefuhrt
werden. Durch diese Art der Radverkehrsfuhrung sind teilweise umwegige Wegeverbindungen fur
Radfahrende erforderlich. So missen Radfahrende, die aus dem Iimenaugarten in Richtung Altstadt
fahren wollen, auf ungeféahr 500 m der Friedrich-Ebert-Bricke zweimal die Stralenseite wechseln. Ein
anderes Beispiel hierfur ist der Radweg entlang der Willy-Brandt-Stral3e, welcher die Stralenseite
unter Nutzung einer etwa 200 m nérdlich der Amselbriicke gelegenen Unterfiihrung wechselt. Fur die
Anbindung in Richtung Innenstadt ergeben sich hierdurch zwar keine Nachteile, allerdings wird so
bspw. das Erreichen des an der Willy-Brandt-StralRe liegenden Discounters flr Einwohnende aus dem
Wilschenbruch erschwert.
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Mischverkehr
Gemeinsamer Geh-/Radweg

Radweg
/ LSA/FSA

Abb. 1: Radverkehrsinfrastruktur im Bestand [1]

Analyse der Unfallzahlen

Fir den Stadtteil Wilschenbruch und die drei untersuchten Knotenpunkte wurde eine Unfallanalyse
mittels Unfallatlas [5] durchgeflihrt. Dabei werden die Unfalldaten der Jahre 2017 bis 2022 mit
Personenschaden analysiert. Unfalle, bei denen ausschliel3lich Materialschaden entstanden sind, sind
nicht Teil der Uberpriifung.

An Knotenpunkt 3 sind die meisten Unfélle aufgetreten, wobei 10 Unfalle ausschlieRlich mit
Radverkehrsbeteiligung, 2 Unfélle zwischen Kfz und Radfahrenden, 3 Unfélle im Kfz-Verkehr und ein
Unfall ausschlief3lich mit Fulverkehrsbeteiligung gezahlt wurden. An Knotenpunkt 2 traten etwas
weniger Unfalle auf, wobei hier mit 5 Unféllen im Kfz-Verkehr mehr Unfalle dieser Art registriert
wurden. Darlber hinaus gab es hier 3 Unfalle im Radverkehr und einen Unfall von Kfz mit
Radfahrenden. Der Knotenpunkt 1 ist bei Unfallen mit Personenschaden am unauffalligsten. Hier
haben im Analysezeitraum 2 Unfalle des Kfz-Verkehrs und ein Unfall des Radverkehrs stattgefunden.
Generell korreliert die Unfallhdufigkeit hier mit der Verkehrsmenge, allerdings weicht Knotenpunkt 2
von Knotenpunkt 1 ab. Die Griinde flr das vermehrte Auftreten von Unfallen an Knotenpunkt 2 sollten
weiter untersucht werden.

Tabelle 6 - Unfélle an Knotenpunkten [5]

Art des Unfalls KP 1 KP 2 KP 3

Unfalle Radverkehr 1 3 10

Unfille Kfz mit Radverkehr -

Unfalle Kfz-Verkehr 2 5
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Unfélle mit Gehenden - - 1

An den untersuchten Querschnitten fallt der Querschnitt 2 bzw. der Verlauf der Stral3e an der Soltauer
Bahn durch erhdhte Unfallzahlen auf. Hier ereigneten sich im sechsjahrigen Auswertungszeitraum 12
Unfalle von Radfahrenden. Laut Informationen der Stadt Lineburg sind die Unfélle auf den
problematischen, spitzen Kreuzungswinkel der Radfahrenden beim Uberqueren der Bahngleise
zurlUckzufihren (siehe Abbildung 13). Zuletzt wurden hier Markierungen und Beschilderungen
installiert, der Erfolg dieser MaRnahme bleibt zu evaluieren.

Blickrichtung Nord Blickrichtung Sud

Abbildung 13 - Bahniibergang an der StraRe An der Soltauer Bahn
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Nahverkehrsangebot

Das Untersuchungsgebiet verfiigt tiber keine eigene OPNV-Haltestelle. Die nichste Bushaltestelle
GoethestralRe befindet sich in mindestens 550 m Entfernung und wird werktaglich im Halbstundentakt
von der Buslinie 5012 bedient. Die Linie 5001 fahrt stiindlich entlang der Willy-Brandt-Stral’e und
verbindet die Universitdt mit dem Hauptbahnhof, halt allerdings nicht in der Nahe des
Untersuchungsgebietes. Der Liineburger Hauptbahnhof ist in etwa 1,7 km fullaufig oder mit dem Rad
zu erreichen, hier kdnnen Zige des Nah- und Fernverkehrs in viele Richtungen erreicht werden, wobei
die Hansestadt Hamburg das wichtigste Reiseziel flir Pendelnde darstellt. In etwa 600 m Luftlinie
befindet sich der Bahnhaltepunkt Liineburg-Kurpark, welcher derzeit allerdings nicht genutzt wird. Im
Rahmen der Uberlegungen zur Reaktivierung der Bahnstrecke Liineburg — Soltau stiinde mit diesem
Haltepunkt allerdings eine ndhere Anbindung an das Eisenbahnnetz zur Verfigung, wenngleich dieser
fur die Einwohnenden des Wilschenbruch unter Berlcksichtigung der Pendlerstrdome in Richtung
Hamburg eher eine untergeordnete Rolle spielen diirfte.
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Abb. 2: Nahverkehrsangebote im Bestand [1]
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ErschlielRungsvarianten

Mit dem Ziel der Verbesserung der Anbindung des Stadtteils Wilschenbruch insbesondere fir den
Umweltverbund unter gleichzeitiger Gewahrleistung einer guten Erreichbarkeit fur den Kfz-Verkehr
einschlieBlich Rettungsdienste, wurden insgesamt vier mdgliche ErschlieBungsvarianten erarbeitet.
Bei der Variantenerstellung  sind Einschrankungen  aufgrund  von  Natur-  und
Hochwasserschutzaspekten (siehe Abbildung 14) gegeben, sodass eine ganzlich neue Anbindung
des Plangebietes Uber die liImenau nicht weiter untersucht wurde. Der Neubau der Amselbricke ist in
den kommenden Jahren geplant, sodass die hier bestehenden Einschrankungen zukinftig nicht mehr
bestehen werden.
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Abbildung 14 - Einschriankungen durch Natur- und Hochwasserschutz [1]

Aus den Uberlegungen gingen zwei Varianten mit EinbahnstraBenanteilen, eine Variante mit einem
ausgebauten Querschnitt der StralRe An der Soltauer Bahn und eine Variante mit qualitativer
Aufwertung des Amselweges hervor. Die Idee der EinbahnstraRennutzung geht aus den
Uberlegungen zu den Beschrankungen entlang der StralRe an der Soltauer Bahn sowie dem Ziel einer
Verkehrsberuhigung hervor.

Variante 1

Die erste Variante sieht die Nutzung der ZufahrtstraBen Amselweg und An der Soltauer Bahn als
EinbahnstralRen fir Kfz vor. Dabei wird der Amselweg als Zufahrt in das Gebiet genutzt, wahrend die
StralRe An der Soltauer Bahn als Ausfahrt aus dem Gebiet genutzt wird. Der Radverkehr kann in dieser
Variante weiterhin beide Straf3en als Zu- und Ausfahrt ohne Einschrankungen verwenden. Auch die
Zufahrtstralie Pirolweg bleibt wie im Bestand nutzbar, sodass Kfz mit Ausnahme des Schwerverkehrs
diese in beide Richtungen befahren kénnen. Durch die Einrichtung der Einbahnstrallen kann der
Durchgangsverkehr auf eine Richtung beschrankt werden, wodurch ein Ruckgang der Verkehrsmenge
zu erwarten ist. Es empfiehlt sich, diese Variante mit einer Fahrradstrae entlang des Amselweges in
Richtung der Innenstadt zu kombinieren.
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Abbildung 15 - ErschlieBungsvariante 1 — EinbahnstraBen [1]

Diese Variante hat den Vorteil einer schnellen Umsetzbarkeit, wahrend die Erreichbarkeit des
Gebietes insbesondere fir Radfahrende verbessert und der Durchgangsverkehr reduziert werden
kann. Die Umsetzung dieser Variante erfordert Verhandlungen (ber eine Uberfiihrung der StraRe An
der Soltauer Bahn in das Eigentum der Stadt Liineburg und eine Optimierung des Querschnitts.

Bei Variante 1 nutzen Schwerverkehre die Einbahnstraen entsprechend der vorgegebenen
Fahrtrichtung (siehe Abbildung 16). Der Pirolweg kann ebenfalls von allen Fahrzeugen, welche die
Hohenbeschrankungen von 3,4 m nicht Uberschreiten, genutzt werden. Rettungsdienste haben
weiterhin die Moglichkeit, alle Fahrwege entsprechend der heutigen Situation zu nutzen.

Durch die Einbahnstrafle Amselweg ergibt sich fir Kfz-Fahrende, die diese Strale aus dem Gebiet
heraus nutzen wollen, die Notwendigkeit, einen Umweg von etwa 2,2 km Uber die Strale An der
Soltauer Bahn zu nutzen. Fir Pkw-Fahrende aus Richtung Osten ergibt sich aufgrund des weiterhin
nutzbaren Pirolwegs kein Umweg. Schwerverkehre in Richtung des Untersuchungsgebietes missen
den 2,2 km langen Umweg ebenfalls in Kauf nehmen. Alle Verkehre, die den Umweg nutzen, belasten
zusatzlich die Linksabbiegespur der Friedrich-Ebert-Briicke an Knotenpunkt 3.
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Abbildung 16 - Erreichbarkeit fiir Rettungsdienste und Schwerverkehre Variante 1 [1]
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Variante 2

Die Variante 2 verfolgt einen ahnlichen Ansatz wie Variante 1. Hier werden ebenfalls die Stral3en
Amselweg und An der Soltauer Bahn als EinbahnstraRen genutzt, wobei hier die Fahrtrichtungen
vertauscht werden. Auch hier wird der Ausbau des Querschnittes der Stralle An der Soltauer Bahn
erforderlich, um den Begegnungsfall Schwerverkehr mit Fahrrad abzudecken. Daraus ergeben sich
ahnliche Vorteile wie bei Variante 1, also eine Reduzierung des Durchgangsverkehrs, eine verbesserte
Nutzbarkeit fir Radfahrende und eine schnelle Umsetzbarkeit.

Im Gegensatz zur Variante 1 ergeben sich dariiber hinaus Vorteile an Knotenpunkt 2 Willy-Brandt-
Stralle / Amselweg. Durch den Wegfall von in den Amselweg einbiegenden Kfz entsteht ein
Sicherheitsgewinn flir Radfahrende entlang der Willy-Brandt-Stralle, weil einbiegende Kfz und
geradeausfahrende Radfahrende keine gleichzeitige Griinzeit mehr erhalten. Da die an den
Knotenpunkt anschlieBende Goethestralle in Fahrtrichtung Innenstadt fiir Kfz gesperrt ist, ergibt sich
im Vergleich zu Variante 1 die Mdglichkeit, den Durchgangsverkehr im Wilschenbruch weiter zu

reduzieren. Auch hier wird empfohlen, diese Variante mit einer FahrradstraRe durch den Stadtteil
Rotes Feld zu kombinieren.
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Abbildung 17 - ErschlieBungsvariante 2 - EinbahnstraBen gedreht [1]
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Analog zu Variante 1 kénnen Rettungsfahrzeuge bei Variante 2 alle Fahrwege entsprechend der
aktuellen Situation nutzen. Schwerverkehre erreichen den Stadtteil Wilschenbruch bei Variante 2
entsprechend der vorgeschriebenen Fahrtrichtung der EinbahnstralRen. Somit miissen Kfz, welche
den Stadtteil aktuell Uber den Amselweg erreichen, zukinftig einen Umweg von etwa 2,2 km nutzen.
Diese Verkehre nutzen zusatzlich die Rechtsabbiegespur der Willy-Brandt-Strale an Knotenpunkt 3.
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Abbildung 18 - Erreichbarkeit fiir Rettungsdienste und Schwerverkehre Variante 2 [1]
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Variante 3

In Variante 3 ist eine Nutzung des Amselweges nur noch Gehenden, Radfahrenden und
Rettungsdiensten gestattet. Um das Gebiet trotzdem leistungsfahig anbinden zu kénnen, wird der
Ausbau des Querschnittes der Stralle An der Soltauer Bahn erforderlich, um Begegnungsverkehre
und den Geh- und Radverkehr dort sicher abwickeln zu kénnen. Dazu waére ein Eingriff in die
Betriebsflachen des Eisenbahnverkehrsunternehmens und in angrenzende Grundstiicke sowie den
Eidechsenpark notwendig. Auch im Bereich des Knotenpunktes An der Soltauer Bahn / Spechtsweg /
Eulenweg / Pirolweg ware ein Eingriff in Grundstiicksflachen oder den Bahndamm inklusive des
dortigen Baumbestandes notwendig, um den breiteren Strallenquerschnitt unterbringen zu kénnen.
Alternativ kdnnte der Signalgeber der Stralle An der Soltauer Bahn nach Norden verschoben werden,
um Begegnungsverkehre in diesem Bereich signaltechnisch ausschlieRen zu kdnnen. Durch die dann
entstehenden langeren Wege in Kombination mit den bereits heute existierenden langen Wegen unter
der Eisenbahnunterfihrung des Pirolwegs, ergadben sich allerdings deutlich verlangerte
Zwischenzeiten, welche zu ansteigenden durchschnittlichen Wartezeiten an diesem Knotenpunkt

fuhren wirden. Der Vorteil dieser Variante besteht darin, dass Durchgangsverkehre effektiv
unterbunden werden kénnen.
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Abbildung 19 - ErschlieBungsvariante 3 - Ausbau des Querschnittes An der Soltauer Bahn und Sperrung Amselbriicke
fiir Kfz [1]
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Bei Variante 3 wird die Amselbricke lediglich fir Gehende und Radfahrende nutzbar sein. Aufgrund
dieser Restriktion werden Fahrtziele in sidlicher Richtung nur Gber die Straf’e An der Soltauer Bahn
erreicht, was einem Umweg von etwa 2,2 km entspricht. Diese Fahrzeuge nutzen zusatzlich den
bereits stark ausgelasteten Knotenpunkt 3.
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Abbildung 20 - Erreichbarkeit fiir Rettungsdienste und Schwerverkehre Variante 3 [1]
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Variante 4

Die Variante 4 sieht die Nutzung des Neubaus der Amselbriicke analog der heutigen Verkehrsfiihrung
vor. Der Amselweg lasst sich gemaR RASt 06 [6] als Sammelstrale charakterisieren. Ohne OPNV
wird hier eine Fahrbahnbreite von 55 m und eine Gehwegbreite von 3 m empfohlen. Dies
Uberschreitet die heute vorhandene Querschnittsbreite leicht. Eine naturschutzfachliche Prifung wird
empfohlen. Durch die optimierte Nutzbarkeit des Amselweges kann die Stra3e An der Soltauer Bahn
zukunftig weiterhin dem Rad- und Anliegerverkehr vorbehalten bleiben und optional als Fahrradstralle
ausgebaut werden. Analog zu den anderen vorgestellten ErschlieBungsvarianten und der

Bestandssituation bleibt die Eisenbahnunterflihrung des Pirolwegs mit heutiger Beschrankung der
Durchfahrtshéhe erhalten.
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Abbildung 21 - ErschlieBungsvariante 4 - Briickenneubau Amselweg [1]

Der bestehende Zwangspunkt der Eisenbahnunterfihrung der Bahnstrecke Lineburg — Soltau bleibt
dabei zunachst erhalten, soll aber mdglicherweise in den kommenden Jahren ebenfalls ausgebaut
werden. Durch Umsetzung der MalRnahme ist darlber hinaus kein Ruckgang des
Durchgangsverkehres zu erwarten, da alle Fahrwege nach wie vor fur den Kfz-Verkehr befahrbar
bleiben. Der Radverkehr wird auf dem Amselweg weiterhin im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.

PN12230017 = 26.09.2024 nts Ingenieurgesellschaft



Verkehrsuntersuchung
zur ErschlieRung des Liineburger Stadtteils Wilschenbruch 32

Bei einer Nutzung der Amselbriicke als in beide Richtungen befahrbare Stralle ergeben sich keine
wesentlichen Anderungen in der Verkehrsfiihrung. Zur Vermeidung von Fahrbahnschaden an der
schlecht ausgebauten Strale An der Soltauer Bahn ware es allerdings zu empfehlen, den
Schwerverkehr stattdessen uber die neu erbaute Amselbriicke zu fuhren.
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Abbildung 22 - Erreichbarkeit fiir Rettungsdienste und Schwerverkehre Variante 4 [1]
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Abwagung

Durch die verschiedenen Varianten ergeben unterschiedliche Vor- und Nachteile fir die Bewohnenden
des Wilschenbruchs, fir Kfz-Fahrende im Durchgangsverkehr und fir Radfahrende. Darlber hinaus
wird auch der Einfluss auf umliegende Knotenpunkte in der Betrachtung bericksichtigt. Auf Grundlage
dieser Kriterien wurde eine Bewertungsmatrix entwickelt, die den einzelnen Bewertungsaspekten
Werte von 1 bis 5 zuweist. Dabei entspricht eine 1 dem Optimum und eine 5 dem Pessimum. Die
Bewertung wird durch Pfeile visualisiert und zur Gesamtbewertung als Durchschnittswert angegeben.

Tabelle 7 - Abwagung der ErschlieBungsvariantens

Reduzierung . . Komfort und Einfluss auf
Erreichbarkeit : . . .
Durchgangs- fur Kiz Sicherheit der umliegende Fazit
verkehr Radfahrenden Knotenpunkte
Variante 1 a a 2 ,8
Variante 2 a a a 2 ,5
Variante 3 ﬁ g a 2 ,8
Variante 4 g ﬁ a 2 ,5

Die Auswertung der Bewertung ergibt fur die ErschlieBungsvarianten 2 und 4, also die ErschlieRung
als Einbahnstrale aus dem Gebiet hinaus und die Beibehaltung der aktuellen Verkehrsfihrung, die
beste Gesamtwertung. Bei Variante 2 wird der Durchgangsverkehr um etwa 50 % reduziert, die
Erreichbarkeit fir Kfz bleibt grotenteils erhalten, wahrend auf den Einbahnstralen die Umsetzung
einer radverkehrsfreundlichen Stralenraumgestaltung moglich wird. Der Kostenaufwand beschrankt
sich auf einzelne Querschnittsanpassungen und Markierungsarbeiten. Ausschlaggebend fur die
Bevorzugung der Variante 2 im Vergleich zur Variante 1 ist der Einfluss auf die umliegenden
Knotenpunkte. Da der Knotenpunkt 2 Amselbriicke / Willy-Brandt-Stral3e bei dieser Variante lediglich
durch aus dem Stadtteil Wilschenbruch ausfahrende Kfz genutzt wird, ist dort fiir Radfahrende ein
verbessertes Sicherheitsniveau durch den Entfall der bedingten Vertraglichkeit moglich. Bei der
Umsetzung von Einbahnstrallen missen Kfz-Fahrende, die das Quartier Wilschenbruch erreichen
oder im Durchgangsverkehr passieren wollen, in einer Fahrtrichtung umfahren. Der Vorteil der
Variante 2 ergibt sich daraus, dass diese Verkehre den bereits stark ausgelasteten Knotenpunkt 3
Willy-Brandt-Stralie / Stresemannstral’e / Friedrich-Ebert-Bricke lediglich Uber eine unsignalisierte
Rechtsabbiegespur befahren missen, um ihre bisherigen Ziele zu erreichen. Im Vergleich zu
Variante 1, bei welcher in entgegengesetzter Fahrtrichtung die bereits stark ausgelastete
Linksabbiegespur der Stral3e Friedrich-Ebert-Briicke an Knotenpunkt 3 genutzt werden misste, ergibt
sich ein deutlich geringerer negativer Effekt auf die Verkehrsqualitat dieses Knotenpunktes.

Variante 3 hat im Vergleich zu anderen Erschliefungsvarianten zwar den grof3ten Effekt auf eine
Reduzierung des Durchgangsverkehrs, fiihrt aber zu einer eingeschrankten Erreichbarkeit des
Untersuchungsgebietes in Richtung Siiden und lasst aufgrund vieler Unsicherheiten im Bezug auf die
StralRe An der Soltauer Bahn keine eindeutige Aussage Uber den zu erwartenden Kostenaufwand
treffen.
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Variante 4 stellt im Wesentlichen eine Verbesserung der Bestandssituation dar, wodurch eine
Reduzierung des Durchgangsverkehres ausgeschlossen wird. Die Erreichbarkeit des Stadtteils fir Kfz
verbessert sich durch den Neubau der Briicke. Der Einfluss auf die Verkehrsqualitat der Radfahrenden
und auf umliegende Knotenpunkte ist gering, da alle wesentlichen Verkehrsmengen und
Fuhrungsformen erhalten bleiben. Die neu angelegte Fahrradstraf3e in Richtung Hauptbahnhof stellt
zwar moglicherweise einen Komfortgewinn fir Radfahrende dar, der Einfluss auf die Verkehrsqualitat
der Radfahrenden wird aber aufgrund der bereits heute sehr geringen Verkehrsmengen des Kfz-
Verkehrs als gering eingeschatzt.

Vorzugsvariante

Aus den zuvor beschriebenen Bewertungsparametern ergibt sich fur die Varianten 2 und 4 mit einer
Gesamtbewertung von 2,5 das beste Ergebnis. Auf dieser Grundlage werden im Weiteren
Mafnahmen fiir den Umweltverbund erarbeitet und skizzenhafte Entwirfe fiir Variante 2 erstellt, da
hier umfangreichere Veranderungen der Verkehrsfiihrung eintreten wiirden.

Kostenschatzung

Fir die erarbeiteten Entwirfe der Variante 2 wurden Kostenschatzungen auf Grundlage
vergleichbarer BaumaBnahmen durchgefiinrt. Die Gesamtkosten inklusive des ausgebauten
Querschnittes der Stral’e An der Soltauer Bahn belaufen sich schatzungsweise auf etwa 2,6 Millionen
Euro. Der Briickenneubau umfasst eine Flache von 315 m2 und wird auf einen Baupreis von etwa
einer Millionen Euro geschéatzt. Insgesamt ist die Variante mit abknickender Vorfahrt der Goethestralle
etwa 70.000 € gunstiger als die Variante mit Kreisverkehr. Es bestehen Kostenunsicherheiten durch
mogliche Altlasten, eventuell notwendige Verlegungen von Versorgungsleitungen, zu
berlcksichtigende Abstimmungen, Steigerungen und Schwankungen von Baupreisen sowie
insbesondere die ausstehende Kampfmitteluntersuchung im Verlauf der Stral3e An der Soltauer Bahn.

Die detaillierte Kostenschatzung ist dem Anhang beigefugt.

Anpassung der Stralienraumgestaltung im Wilschenbruch

Um den Stadtteil Wilschenbruch unattraktiver fur den Durchgangsverkehr zu machen und das
Sicherheitsniveau zu erhéhen, bieten sich Strallenraumumgestaltungen an. So kdnnte insbesondere
am Spechtsweg, welcher vom Durchgangsverkehr genutzt wird, die Fahrgeschwindigkeit reduziert
werden, um das Sicherheitsniveau und die Wohnqualitat zu steigern. Dazu bietet sich an, Parkplatze
alternierend an beiden StraRenseiten einzurichten und durch Elemente wie Baume oder
Blumenkasten gezielt einen weniger geradlinigen Fahrtverlauf der Kfz-Fahrenden zu erreichen. Ein
skizzenhafter Entwurf einer entsprechenden Straflenraumgestaltung ist in Abbildung 23 dargestellt.
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Abbildung 23 - Beispielhafter Entwurf zur Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit

/. Handlungsempfehlungen nachhaltige Mobilitat

Im Sinne eines attraktiven Standortes und einer optimalen Nutzbarkeit sollten MalRnahmen zur
Foérderung der nachhaltigen Mobilitdt umgesetzt werden. Abbildung 24 zeigt einige denkbare Ansatze,
welche Teil eines Beitrages zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs sein kénnen.
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Abbildung 24 - Mobilitdtsangebote fiir Bewohnende
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OPNV

Die Anbindung des Stadtteils Wilschenbruch an den offentlichen Personennahverkehr stellt
angesichts der geringen Einwohnendenzahl von etwa 750 Menschen eine grofle Herausforderung
dar. Zur Verbesserung der Anbindung sind kleinere Anpassungen vorstellbar.

Zusatzliche Bushaltestelle an der Willy-Brandt-Stral3e

Die Linie 5001 fahrt zwar entlang der Willy-Brandt-Stralke, verflgt dort allerdings Uber keine
Haltestelle. Zur Erschliefung des Stadtteils Wilschenbruch kénnte in der Nahe des Knotenpunktes
Amselweg / Willy-Brandt-Stralle eine zusatzliche Bushaltestelle eingerichtet werden. Da diese
Buslinie allerdings lediglich in Richtung Bahnhof oder Universitat nutzbar ist, bliebe der Nutzen der
Haltestelle zunachst begrenzt. Durch perspektivisch denkbare Buslinien in die sudlich gelegenen
Stadtteile und Nachbargemeinden kénnte der Nutzen der Haltestelle vergréRert werden.

Es empfiehlt sich, an der Haltestelle sichere Fahrradabstellanlagen in ausreichender Anzahl zu
errichten, um so den Einwohnenden des Wilschenbruchs das Erreichen der Haltestelle zu erleichtern.

Rufbuslinie in den Stadtteil Wilschenbruch

Um die Erreichbarkeit des Stadtteils Wilschenbruch insbesondere fiir mobilitatseingeschrankte
Einwohnende zu verbessern, ist das Einrichten einer Rufbuslinie denkbar. Vor dem Hintergrund der
zu erwartenden geringen Nachfrage eines ganztagigen Linienverkehrs kann eine Rufbuslinie eine
kostenglinstige und effektive Alternative sein. Durch Verbindung in Richtung Innenstadt und
Hauptbahnhof kdnnte die Linie die Attraktivitat des Nahverkehrsangebotes steigern.

Das Einrichten einer Buslinie im Stadtbustakt wird als unrealistisch eingeschatzt. Laut einer
Verkehrszahlung der Leuphana Universitat Lineburg aus dem Jahr 2021 betragt der OPNV-Anteil in
Lineburg etwa 5,8 %. Bei Verkniipfung der Verkehrserzeugung des Stadtteils mit diesem OPNV-
Anteil ergibt sich ein Gesamtverkehr von 120 OPNV-Fahrgésten pro Tag. Bei einem unterstellten
Stundentakt von 6-22 Uhr waren somit 34 Busfahrten durchzufthren. Die durchschnittliche
Fahrgastzahl pro Busfahrt wirde somit etwa 3,5 Fahrgaste betragen. Da andere Stadtbuslinie sogar
im Halbstundentakt verkehren und wichtige Ziele, wie der Hauptbahnhof oder die Innenstadt, mit dem
Fahrrad in &hnlicher Zeit erreicht werden koénnen, ist fraglich, ob der stadtweite OPNV-Anteil im
Stadtteil Wilschenbruch erreicht werden konnte.

Daraus ergibt sich die Empfehlung zur Einrichtung einer Rufbuslinie in Richtung Hauptbahnhof und
Innenstadt.
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Ful’- und Radverkehr

Fahrradstral3e durch den Stadtteil Rotes

Feld

Zur Steigerung der Attraktivitdt des Radverkehrs in Richtung Innenstadt ist die Einrichtung einer
Fahrradstralte durch den Stadtteil Rotes Feld zu empfehlen. Die Radfahrenden kénnen diesen
Streckenverlauf, welcher im Bereich des Gebietes Rote Feld Teil der Netzerganzung der

Radverkehrsstrategie 2025 ist, zuklinftig komfortabler und schneller nutzen. Die Fahrradstral’e kann
optional bis in den Stadtteil Wilschenbruch fortgefiihrt werden.
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Beidseitige Radwege Willy-Brandt-StralRe

Zur Verbesserung des Fahrtkomforts und der Sicherheit der Radfahrenden sollten Radwege
grundsatzlich an beiden StralRenseiten vorhanden sein. Es wird empfohlen, im Verlauf der Willy-
Brandt-Stral’e und der StraRe Friedrich-Ebert-Briicke eine beidseitige Radverkehrsfiihrung zu prufen.
Aufgrund dicht an die Stralle heranrickender Bebauung, insbesondere der Parkplatze des
Discounters an der Willy-Brandt-Stral3e wird diese MaRnahme nur bei langeren Planungshorizonten
umsetzbar sein. An Knotenpunkt 3 Willy-Brandt-StraRe / Stresemannstral’e / Friedrich-Ebert-Briicke
fehlt auRerdem eine entsprechende Furt an der nérdlichen Zufahrt. Das Einrichten dieser Furt wiirde
aufgrund der dann erforderlichen Anpassung des Signalprogramms dieser Lichtsignalanlage
allerdings dazu fiihren, dass der Kfz-Verkehr nicht mehr leistungsfahig abgewickelt werden kann.
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Abbildung 26 - Beidseitige Radwege an Willy-Brandt-StraRe und Friedrich-Ebert-Briicke [1]

Anbringen von Grinpfeilen fir Radfahrende

Grunpfeile fir Radfahrende stellen eine kostenglinstige Mallnahme zur Beschleunigung des
Radverkehres dar. Bei Umsetzung dieser Beschilderung dirfen Radfahrende trotz eines roten Signals
rechts abbiegen, missen allerdings Vorfahrt gewahren und besonders ricksichtsvoll fahren. An
Knotenpunkt 2 wird im Rahmen der empfohlenen Umgestaltung des Strallenraumes ein Bypass fur
Radfahrende empfohlen, welcher das Anbringen eines Grunpfeils Uberflissig machen wirde. An

anderen Lichtsignalanlagen in der Hansestadt Lineburg bietet sich das Anbringen dieser
Beschilderung an.

Radverbindung Eisenbahndamm

Eine langfristig denkbare, allerdings sehr aufwendige, Mallnahme ware das Einrichten einer
Radverbindung entlang des Eisenbahndamms der Bahnstrecke Lineburg — Soltau. Hier ware zu
prufen, ob der bestehende Bahndamm und vorhandene Briickenbauwerke mdglicherweise erweitert
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werden kénnen, um einen Radweg unterzubringen. Eine derartige Verbindung wirde eine besonders
komfortable und schnelle Verbindung zwischen Hauptbahnhof, Kurpark und Universitat darstellen und
auch fir die Verbindung zwischen den verschiedenen Stadtteilen viele Vorteile mit sich ziehen.
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Abbildung 27 - Radverbindung entlang des Eisenbahndamms der Bahnstrecke Liineburg — Soltau [1]

Verbesserte Sicherheit an Bahnubergang Pirolweg durch Velogleise

Der Bahnibergang Pirolweg stellt fur Radfahrende aufgrund des spitzen Kreuzungswinkels des
Fahrweges mit den Bahngleisen ein Sicherheitsrisiko dar. Im Auswertungszeitraum wurden 12 Unfalle
von Radfahrenden mit Verletzungen gezahlt. Zuletzt wurden Warnschilder und Bodenmarkierungen
angebracht, um Radfahrende vor potenziellen Gefahren zu warnen. Eine weitere Mdglichkeit zur
Gefahrenreduktion sind Elastomerprofile in der Schienenrille. Diese Einsatze werden an der Schiene
befestigt und verhindern ein Verklemmen von Radfahrenden und Gehenden an der Schiene. Die
Uberfahrt fiir Schienenfahrzeuge bleibt dabei ohne Einschréankungen gewahrleistet. Zu beachten ist,
dass sich der Einsatz dieser Technik derzeit noch in einem experimentellen Status befindet. Es wird
empfohlen, die laufenden Erprobungen bei der Rheinbahn Disseldorf und der BVB Basel zu verfolgen
und anschlieend zu evaluieren, ob eine Nutzung an dem Bahnulbergang der Stral’e An der Soltauer
Bahn sinnvoll erscheint.

Fahrradabstellanlagen an Bushaltestellen

Um den Radverkehr sinnvoll mit dem OPNV zu verkniipfen, bietet sich das Einrichten von
Fahrradabstellanlagen an den Bushaltestellen an. So sollten an der Haltestelle Goethestral’e und an
einer potenziellen neuen Haltestelle an der Willy-Brandt-Stralle entsprechende Madglichkeiten
geschaffen werden. An der Haltestelle Goethestralle bietet sich die Nutzung der nahgelegenen
Grunflache an, um ein entsprechendes Angebot zu schaffen.
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Serviceangebote und Dienstleistungen

Zur weiteren Etablierung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel sollten Serviceangebote und
Dienstleistungen angeboten werden. Hierzu zahlen beispielsweise Serviceeinrichtungen, die
Radfahrenden alle notwendigen Werkzeuge und eventuell Fahrradschlauche zur Verfligung stellen,
damit diese ihre Fahrrader jederzeit selbst reparieren kénnen.

Paketstation im Untersuchungsgebiet

Um zusatzliche Wege einzusparen, bieten sich fiir Bewohnende Paketstationen an. Diese sparen sich
hierdurch die Fahrt zum Paketshop und kénnen ihr Paket bequem zu Fufd abholen. AuRerdem werden
so die Lieferfahrten im Quartier minimiert, da die Pakete gebundelt an einen Standort geliefert und
dort abgeholt werden kénnen. Eine Paketstation sollte fir alle Zustellungsunternehmen ausgelegt
sein. So wird eine hohe Flexibilitdt gewahrleistet. Paketstationen kénnen zusatzlich durch Kiihl- bzw.
Gefrierfacher erganzt werden, sodass ebenfalls bestellte Lebensmittel abgelegt werden kénnen.
Insgesamt wird durch eine Paketstation die Wohnqualitat verbessert. Eine beispielhafte Paketstation
ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt. Nach Angaben der Renz Metallwarenfabrik GmbH &
Co KG wird ca. ein Fach je 5-8 Nutzenden benétigt.

NGt

Abbildung 28 - Beispiel-Paketstation fiir Bewohnende [7]

Einrichten einer StadtRAD-Station

Das Fahrradleihsystem StadtRAD stellt eine flexible und glinstige Méglichkeit zur Radnutzung in der
Hansestadt Lineburg dar. Die Leihrader kdnnen dabei an Stationen in den verschiedenen Stadtteilen
entliehen und zuriickgegeben werden. Aus Sicht des Stadtteils Wilschenbruch befinden sich die
nachsten Stationen an der Universitat und im Stadtteil Rotes Feld. Durch die Entfernung von Uber
einem Kilometer zur nachsten Station ergibt sich fiir Einwohnende des Stadtteils Wilschenbruch
derzeit keine attraktive Mdglichkeit zur Nutzung des Systems. Um die Attraktivitat des Gesamtsystems
zu steigern, sollten weitere Stationen errichtet werden, um eine Erreichbarkeit der Fahrrader in
wenigen Minuten zu gewahrleisten. Fir den Stadtteil Wilschenbruch wird die Einrichtung einer Station
in moglichst zentraler Lage des Stadtteils empfohlen.
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Ubersichtlichkeit des Nahverkehrsangebotes

Zur Steigerung der Ubersichtlichkeit des Nahverkehrsangebotes sollten die Stadt Liineburg und der
Landkreis Luneburg eine vereinfachte Logik der Nummerierung der Buslinien in Betracht ziehen.
Durch vierstellige Liniennummern und eine stark abweichende Nummerierung der Regionalbuslinien,
welche allerdings innerstadtisch &hnliche Relationen bedienen, ist fur Gelegenheitsnutzende und
Touristen eine Orientierung im System mdglicherweise erschwert. Sollten einer Umbenennung der
Buslinien keine duReren Zwange entgegenstehen, wird empfohlen, das Stadtbussystem auf ein- bzw.
zweistellige Liniennummern umzustellen.

Malinahmen Stral3enplanung

Fahrradstralie Amselweg

Fir die ErschlieBungsvariante 2, also die Nutzung des Amselweges als Einbahnstrale aus dem
Stadtteil Wilschenbruch heraus, wurde eine Strallenraumumgestaltung als Fahrradstral3e entworfen
Die FahrradstralRe Amselweg wird zukunftig lediglich von Kfz-Fahrenden aus dem Stadtteil heraus
nutzbar sein, die Querschnitte wurden entsprechend angepasst. Durch Fahrradpiktogramme auf der
Fahrbahn und eine entsprechende Beschilderung als Fahrradstralle wird die veranderte
Verkehrsfiihrung klar ersichtlich. An Knotenpunkt 2 Amselweg / Willy-Brand-Stralle / Goethestralie
werden einige Veranderungen vorgesehen. Aus dem Amselweg kommend wird eine Aufstellflache fur
Radfahrende geschaffen, sodass diese vor dem Kfz-Verkehr auf ihre Griinzeit warten kénnen. Fir
rechtsabbiegende Radfahrende wird ein Bypass geschaffen, sodass zukiinftig keine Wartezeiten an
der Lichtsignalanlage anfallen.

An der gegenuberliegenden Zufahrt der Goethestralle sind ebenfalls einige Veranderungen
vorgesehen. Der StralRenquerschnitt wird reduziert. Es steht nur noch eine Fahrspur fur die aus der
GoethestralRe einfahrenden Kfz zur Verfiigung. Durch eine Reduzierung der Breite der Einfahrt in die
Goethestralle wird verdeutlicht, dass hier zukunftig lediglich Radfahrende einfahren dirfen. Insgesamt
steht durch die Reduzierung des StralRenquerschnitts mehr Raum fir Grinflachen oder anderweitige
Nutzungen zur Verfigung. Hier bietet sich die erwahnte Fahrradabstellanlage an der Bushaltestelle
als Nachnutzung an.

Fir die Gestaltung des Knotenpunktes Goethestralle / Barckhausenstralle wurden zwei Varianten
entworfen (siehe Abbildung 29 und Abbildung 30). Der Knotenpunkt verfigt im derzeitigen
Ausbaustand Uber eine dreieckige Mittelinsel, wodurch die genaue Vorfahrtsregelung im ersten
Moment nicht ersichtlich ist. Zwecks platzsparender, sicherer und insbesondere fir die Fahrradstralie
komfortabler Verkehrsflihrung wird eine abknickende Vorfahrtstralle empfohlen. Auch hierdurch kann
offentlicher Raum anderweitig genutzt werden, wahrend fiur Radfahrende ein Komfort- und
Sicherheitsgewinn entsteht.
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Abbildung 29 - Ausschnitt der StraBenplanung FahrradstraBe - Variante abknickende Vorfahrt

Eine alternative Variante zur Gestaltung des Knotenpunktes Goethestralle / Barckhausenstral3e ist
die Ausgestaltung als Kreisverkehr. Durch diese Gestaltungsform kann der bisherige Charakter des
StralRenzuges mit Mittelinsel erhalten bleiben, wahrend weniger Unklarheiten beziglich der
Vorfahrtsregelung zu erwarten sind. Des Weiteren kann die Fahrgeschwindigkeit der Kfz durch diese
MafRnahme reduziert werden, wodurch ein Sicherheitsgewinn im Vergleich zur Bestandssituation zu
erwarten ist.

Abbildung 30 - Ausschnitt der StraBenplanung FahrradstraBe - Variante Kreisverkehr

Aufgrund der kostenglinstigeren und platzsparenden Umsetzbarkeit bei gleichzeitiger
Komfortsteigerung fiir Radfahrende aufgrund der entfallenden Vorfahrtsbeachtung bei Variante 1, also
der abknickenden Vorfahrt, wird diese Variante empfohlen. Sollte aus stadtebaulichen Griinden ein
Kreisverkehr bevorzugt werden, ist Variante 2 allerdings ebenfalls mit den Zielen der Steigerung der
Radverkehrsqualitat vereinbar. Eventuelle Nachteile fiir den Fahrtverlauf des Linienbusses sollten mit
dem Busbetreibenden abgeklart werden.

Die detaillierten Entwirfe sind dem Anhang beigeftigt.
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StralRenquerschnitt An der Soltauer Bahn

Fir die StraBe An der Soltauer Bahn wurde ebenfalls ein verkehrstechnischer Entwurf erarbeitet,
welcher die zukunftige Funktion der Stralle berlcksichtigt (siehe Abbildung 31). Nach Variante 2 ist
geplant, diese Stralle zukiinftig als Einbahnstralle in Richtung des Stadtteils Wilschenbruch zu nutzen.
Dementsprechend wurde der StralRenquerschnitt fir den Begegnungsfall Schwerverkehr mit Fahrrad
dimensioniert. An der westlichen StralRenseite wird ein Gehweg mit einer Breite von 2 m vorgesehen,
welcher in der Wendeanlage nérdlich des auszubauenden Bereiches an den bestehenden Gehweg
anschliet. Im Bereich des bestehenden Bahniiberganges konnte aufgrund der
Eigentumsverhaltnisse der Grundstiicke und des zu berticksichtigenden Abstandes zu Gleisanlagen
keine eindeutige Lésung zur Fihrung des Gehweges gefunden werden, weshalb der Gehweg hier auf
einer Lange von etwa 100 m unterbrochen wird. Hier sollte in Absprache mit den
Grundstiicksbesitzenden und dem Eisenbahnverkehrsunternehmen eine Lésung zur Flihrung der
Gehenden erarbeitet werden.

Sudlich des Bahniiberganges wird der Gehweg fortgesetzt. Hier ermdéglichen die Platzverhaltnisse das
Einrichten von sechs Parkbuchten. Weiter stdlich verschwenkt die StraRe leicht. Laut Katasterdaten
sind die Platzverhaltnisse unmittelbar nordlich des Knotenpunktes Spechtsweg / An der Soltauer
Bahn / Eulenweg / Pirolweg fir den angedachten 7 m breiten Querschnitt ausreichend. Bei der
Ortsbegehung fiel allerdings auf, dass sich der Signalgeber dieses Knotenpunktes innerhalb des
Gartens des Hauses Nummer 48 befindet. Die genauen Eigentumsverhaltnisse und
Grundstiicksgrenzen sind hier zu prifen.

Der detaillierte Entwurf ist dem Anhang beigefugt.

Abbildung 31 - Ausschnitt des empfohlenen Querschnittes der StraBe An der Soltauer Bahn
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Anpassung Lichtsignalanlage Willy-Brandt-Stral’e / Amselweg

Bei Umsetzung der Variante 4 besteht dennoch die Mdglichkeit, den Knotenpunkt 2 Willy-Brandt-
Stralle / Amselweg so auszubauen, dass auf bedingte Vertraglichkeiten verzichtet werden kann (siehe
Abbildung 32). Dazu ist kein Eingriff in die Fahrbahngeometrie erforderlich, weil die ehemalige
Linksabbiegespur aus Stiden kommend dann als Geradeausspur genutzt werden kann. Die heutige
Geradeausspur kann dann zukilnftig als Rechtsabbiegespur genutzt werden, sodass ein eigenes
Signal fur Rechtsabbiegende geschaltet werden kann, sodass fur Radfahrende auf der stark genutzten
Radverbindungen ein Sicherheits- und Komfortgewinn entsteht. Das Signalprogramm ermdglicht fir
den Kfz-Verkehr auch weiterhin einen befriedigenden Verkehrsablauf, die QSV C wird erreicht.
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Abbildung 32 - Moglicher Umbau des Knotenpunktes 2
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Prafung Erforderlichkeit Linksabbiegestreifen

Die Erforderlichkeit einer Linksabbiegerspur wird nach RASt 06 [8], vgl. nachfolgende Abbildung, fur
die StralBe Friedrich-Ebert-Briicke am Knotenpunkt mit dem Pirolweg Uberprift. Strale wird in die
Kategorie anbaufreie HauptverkehrsstralRe eingeordnet, da im Verlauf der Briicke keine Grundstlicke
an die Stral’e angeschlossen sind.

Stirke der Verkehrsstérke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] Mslv % ] :
Linksabbieger

AL ez 100 200 300 400 500 ebo > 600

> 50 |
Angebaute 590 Kfz/h
Hauptverkehrs- 20...50 in der Ms
straBe

<20

> 50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20 ... 50 >
straBe 36 Kfz/h

<20 in der Ms

T
L s

Abbildung 33 - Uberpriifung der Linksabbiegeverhiltnisse [8]

Fur den linksabbiegenden Verkehrsstrom ist bei den gezdhlten Belastungsverhaltnissen der
Morgenspitze, welche die meistbelastete Stunde des Tages darstellt, nach RASt 06 mindestens ein
Aufstellbereich vorzusehen, wobei die Grenze zur Empfehlung eines Linksabbiegestreifens nur knapp
unterschritten wird. Aufgrund der Konzentration der Linksabbiegenden auf die Morgenspitzenstunde
und die eingeschrankte Umsetzbarkeit aufgrund der Breite der Friedrich-Ebert-Briicke ist eine
Umsetzung nicht als prioritar einzuschatzen.
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Fazit

Der Stadtteil Wilschenbruch liegt isoliert zwischen dem Fluss Ilimenau und mehreren
Eisenbahnstrecken, weshalb lediglich drei Anbindungspunkte mit verschiedenen Restriktionen
bezlglich Durchfahrtsbreite, Durchfahrtshdhe und Fahrzeuggewicht vorhanden sind.

Die untersuchten Knotenpunkte im Umfeld des Stadtteils Wilschenbruch sind leistungsfahig, wobei
der etwas weiter nordlich liegende Knotenpunkt 3 Willy-Brandt-Stral3e / Stresemannstrale / Friedrich-
Ebert-Briicke deutlich langere durchschnittliche Verlustzeiten aufweist, allerdings noch nicht tiber der
Kapazitatsgrenze ausgelastet ist.

Zur Verbesserung der Anbindung des Stadtteils Wilschenbruch wurden vier Anbindungsvarianten
erarbeitet. Aufgrund der vorhandenen Zwangspunkte durch die tangierenden Eisenbahnstrecken und
den Fluss limenau mitsamt den Biotopen, FFH-Gebieten und Uberschwemmungsschutzgebieten und
verkehrstechnischer Uberlegungen zum Durchgangsverkehr sowie der Optimierung des
Knotenpunktes Willy-Brandt-Stra3e / Amselweg stellen sich die Varianten 2 und 4 als beste Lésungen
zur Anbindung des Stadtteils heraus. Variante 2 empfiehlt die Nutzung der Stralen An der Soltauer
Bahn und Amselweg als Einbahnstral3en, wobei letztere als Fahrradstrale ausgebaut werden kann.
Auf dieser Grundlage wurden verkehrstechnische Skizzen erarbeitet, welche die Grundlage fir die
weitere Entwicklung der Stralenplanung darstellen.

Variante 4 erreicht in der Abwagung die gleiche Gesamtnote. Hier ist eine Beibehaltung der
vorhandenen Verkehrsfihrung tber die neugebaute Amselbriicke vorgesehen. Optional kann diese
Variante mit der Einrichtung von Fahrradstralen auf dem Amselweg oder der Stral’e An der Soltauer
Bahn verknupft werden.

Da Variante 4 nach dem Neubau der Bricke der zun&chst erreichte Zustand sein wird, wird eine
Umsetzung dieser Variante zunachst empfohlen. Im Hinblick auf eine gewlinschte Reduzierung des
Durchgangsverkehrs und eine Verbesserung der Radverkehrsfihrung sollte die Variante 2
perspektivisch in Erwagung gezogen werden.

Im Geh- und Radverkehr ist der Stadtteil Uber die gleichen drei Anbindungspunkte wie der Kfz-Verkehr
zu erreichen, wobei weitere Wege durch das umliegende Waldgebiet nutzbar sind. Der Radverkehr
wird innerhalb des Gebietes im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt. Im Rahmen der
StralRenplanung des Amselwegs wird die Qualitat der Radverkehrsinfrastruktur durch die geplante
Fahrradstralle steigen. Weitere Verbesserungen sind Uber langfristige Verbesserungen der
umliegenden Knotenpunkte sowie das Errichten von Radwegen an beiden StraRenseiten denkbar.
Durch kleinere MalRinahmen wie das Anbringen von Griinpfeilen oder dem Einrichten einer Station des
Systems StadtRAD im Stadtteil Wilschenbruch lasst sich die Angebotsqualitat fur Radfahrende auch
kurzfristig erhdhen.

Der OPNV erreicht den Stadtteil aufgrund der Einschrankungen der Zufahrten und der geringen
Einwohnendenzahl derzeit nicht unmittelbar. Vor dem Hintergrund dieser geringen Einwohnendenzahl
und somit zu erwartender geringer Nutzendenzahl ist die Fuhrung einer Stadtbuslinien in oder durch
das Gebiet nicht wirtschaftlich darstellbar. Eine Verbesserung der Angebotsqualitat im OPNV wére
durch das Einrichten einer zusatzlichen Bushaltestelle an der etwa 500 m entfernten Willy-Brandt-
Strale und dem zusatzlichen Halt einer dort entlangfahrenden Buslinie erreichbar. Zur Verbesserung
der Mobilitdt von Anwohnenden ist auch das Einrichten einer Rufbuslinie in Richtung Hauptbahnhof
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und Innenstadt denkbar. Eine solche Linie kann insbesondere fiir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste
ein attraktives Angebot darstellen, wahrend nur ein Bruchteil der Kosten einer Stadtbuslinie entsteht.

Durch weitere Malinahmen kann die Angebotsqualitat im Stadtteil weiter gesteigert werden. So bietet
sich das Einrichten einer Paketstation an, wodurch Kfz-Fahrten eingespart werden kénnen und
Einwohnende kiirzere Wege zurlicklegen mussen.

Fir die ErschlieBungsvariante 2 wurden verkehrstechnische Entwirfe der StralRe An der Soltauer
Bahn und des Amselweges entworfen. Fiir den Amselweg wird die Ausgestaltung als Fahrradstralte
empfohlen. Fir den Knotenpunkt Goethestrale / Barckhausenstralle sind dabei zwei Varianten
denkbar, wobei die Variante einer abknickenden Vorfahrtstral’e bevorzugt wird. Die Kostenschatzung
gibt einen zu erwartenden Baupreis von etwa 2,6 Millionen Euro an.

Muinster, 26.09.2024
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Abkurzungsverzeichnis

a = Auslastungsgrad

bso = Sonntagsfaktor

C,gmax = Kapazitat [Verkehrselement / Zeiteinheit]

DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres, [Kfz/24h]
DTVw = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen, [Kfz/24h]

f = Zunahmefaktor der Fahrleistungen

FSA = FulBverkehrsschutzanlage

k = Verkehrsdichte [Verkehrselement / Wegeinheit]

Fz = Fahrzeuge

Kfz = Kraftfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

KP = Knotenpunkt

LSA = Lichtsignalanlage

Lkw = Lastkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

Lkw1 = Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t u. Busse
Lkw2 = Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer zulassigen

Gesamtmasse Uber 3,5 t

Mt = malgebende Verkehrsstarke tags (Zeitraum 06:00 — 22:00 Uhr); [Kfz/h]
M = malRgebende Verkehrsstarke nachts (Zeitraum 22:00 — 06:00 Uhr); [Kfz/h]
Ms = Morgenspitze

As = Abendspitze

Pkw = Personenkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

pt1 = Schwerverkehrsanteil von Lkw1 tags (Zeitraum 06:00 — 22:00 Uhr), [%]

pt2 = Schwerverkehrsanteil von Lkw2 tags (Zeitraum 06:00 — 22:00 Uhr), [%]
Pn1 = Schwerverkehrsanteil von Lkw1 nachts (Zeitraum 22:00 — 06:00 Uhr), [%]
pn2 = Schwerverkehrsanteil von Lkwz nachts (Zeitraum 22:00 — 06:00 Uhr), [%]
q = Verkehrsstarke [Verkehrselement / Zeiteinheit]

o]} = Bemessungsverkehrsstarke [Kfz/h]

gz = Tagesverkehr des Zahltages [Kfz/24h]

qzul = zulassige Verkehrsstarke fir die Qualitatsstufe; [Verkehrselement / Zeiteinheit]
QSsVv = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

SV = Schwerverkehrsfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

w = mittlere Wartezeit [Zeiteinheit]

w = Index fur alle Werktage (Mo — Sa) auRerhalb der Schulferien des betreffenden Landes
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«
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
A 2
1 A Vorfahrtsstrale ;
7
3 C < > Vorfahrtsstrale A
V 4 Prolweg
4 B Vorfahrt gewéahren!
J 6
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz7h1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzhl | 1 | tFzvml | 1] Qsv
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3 C - 7+8 590,0 597,0 1.800,0 1.778,5| 0,332] 1.188,5 30| A
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BewertungsmethOde : HBS 2015 Friedrich-Ebert-Briicke / Pirolweg
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) } &
Tz
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ;
Belastung : Analyse 2024 AS 5
«
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
A 2
1 A Vorfahrtsstrale ;
7
3 C < > Vorfahrtsstrale A
V 4 Prolweg
4 B Vorfahrt gewéahren!
9 6
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz7h1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzhl | 1 | tFzvml | 1] Qsv
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4-3 6 48,0 48,0 658,0 658,0 | 0,073| 6100 [ 59| A
3 c 3-4 7 37,0 37,5 716,0 706,0 | 0,052 6690 [ 54| A
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Signal- ] TU=90
gruppe FA | FE | TF (|)||0|2|0|3|0|4|0|5|0|6|0 ...... .7|0....|....8|0....|....|.Be|35tung Ausl.grad | QSV
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MIV - SZP 1 (TU=90) - Analyse AS 2024
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1 1 A K1 | 62| 63 | 28 | 0,700 536 | 13400| 1,812 | 1987 | 1382 35 0,372 5,953 10,079 | 60,897 - 0,3838| 6,666 | A
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2 / K3 | 59| 60 | 31|0667| 578 | 14450| 1,802 | 1998 | 1333 33 0,456 7,228 11,775 70,721 - 0434| 8255 | A
3
1 Z. K3 | 59| 60| 31 |0667| 14 0,350 | 1,800 | 2000 478 12 10016(0,284| 1,185 | 7,110 - 0,029| 26,363| B
4 1 X K4 10| 11| 80 |[0122| 60 1,500 | 1,800 | 2000 | 202 5 | 0241[1,631| 3,791 | 22,746 - 0,297 | 41,789| C
Knotenpunktssummen: 1317 3976
Gewichtete Mittelwerte: 0,386| 12,119
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt -1
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -1
Symbol Fahrstreifen-Symbol -1
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden -1
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | Willy-Brandt-StralRe / Amselweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

FuBRgangerverkehr - SZP 1 (TU=90)

. ts1 | tw1, insel | tS2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV| Bemerkun
X P 2 s s s 15 | s J
1T 11(1) FR12 Einzelne Furt - 80 80,000 E
2 | 1(2),2(2) | F21, F22 | Geteilte Furt - 311 0000 [ 31| 0000 |31000( B
4 (14 FR41 Einzelne Furt - 31 31,000( B
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | Willy-Brandt-Stralle / Amselweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 2

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
SZP 2
Signal- ] TU=90
gruppe FA | FE | TF (|)||0|2|0|3|0|4|0|5|0|6|0 ...... .7|0....|....8|0....|....|.Be|35tung Ausl.grad | QSV
K1 A 49 21 62 21 24 48 49 536 0,39 A
K2 X 28 | #1 13 27 28 4 24 129 0,30 C
e —
K3 f. 49 18 | 59 s 21 48 49 592 0,43 A
K4 X 28 38 10 o7 28 36 41 60 0,30 C
FR12 | 28 38 10 28 38 28 E
F21 /| 49 | 18 | 59 > 4~ 7 B
F22 / 49 | 18 | 59 - 4~| 7 B
FR41 '/ 49 | 18 | 59 4~| 11 B
R R R B R R ARl A R AR RS AR AR AEARS LA RAARE RS A EWT-T T orY
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 2 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Analyse AS 2024 OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
Projekt
Knotenpunkt | Willy-Brandt-Stral’e / Amselweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

Ingenieurgesellschaft

nts

~ LISA

MIV - SZP 2 (TU=90) - Analyse AS 2024

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nee | Nwms | Nwmsos Lx LK | Nms,95>nk tw Qsv
Zuf| FtrNr-| Symbol| SGR) 1) | 1) | 151 | [ | ikfarmi | ikfa/n | 1/t | iitz/mi | iitarm | ikfz/on | ez | ikt | i) | qm) {omi] (0 | | 1 | | Bemeund
1 1 A K1 | 62| 63 | 28 | 0,700 536 | 13400| 1,812 | 1987 | 1382 35 0,372 5,953 10,079 | 60,897 - 0,3838| 6,666 | A
1 N K2 | 13| 14| 77 [ 0156 49 1,225 | 1,800 | 2000 312 8 0,104| 1,164 | 2,989 | 17,934 - 0,157| 34,060| B
2
2 >\ K2 | 13| 14| 77 | 0156 80 2,000 | 1,800 | 2000 269 7 0,242 2,046 4,465 | 26,790 - 0,297 38,386| C
2 / K3 | 59| 60 | 31|0667| 578 | 14450| 1,802 | 1998 | 1333 33 0,456 7,228 11,775 70,721 - 0434| 8255 | A
3
1 Z. K3 | 59| 60| 31 |0667| 14 0,350 | 1,800 | 2000 478 12 10016(0,284| 1,185 | 7,110 - 0,029| 26,363| B
4 1 X K4 10| 11| 80 |[0122| 60 1,500 | 1,800 | 2000 | 202 5 | 0241[1,631| 3,791 | 22,746 - 0,297 | 41,789| C
Knotenpunktssummen: 1317 3976
Gewichtete Mittelwerte: 0,386| 12,119
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt -1
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -1
Symbol Fahrstreifen-Symbol -1
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden -1
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | Willy-Brandt-StralRe / Amselweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

FuBRgangerverkehr - SZP 2 (TU=90)

. ts1 | tw1, insel | tS2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV| Bemerkun
X P 2 s s s 15 | s J
1T 11(1) FR12 Einzelne Furt - 80 80,000 E
2 | 1(2),2(2) | F21, F22 | Geteilte Furt - 311 0000 [ 31| 0000 |31000( B
4 (14 FR41 Einzelne Furt - 31 31,000( B
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | Willy-Brandt-Stralle / Amselweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




LlSA mEE DAS BEWAHRTE
mmm PLANUNGSPROGRAMM

Willy-Brandt-StraBe / Friedrich-Ebert-Briicke /
Stresemannstrale

Auftraggeber:

Bearbeiter:

Firma:

Auftragsnr.:

Datum: 28.05.2024

Ingenieurgesellschaft



Knotendaten

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Willy-Brandt-StraBe / Friedrich-Ebert-Briicke / StresemannstraBe

A

Projekt

Knotenpunkt | Willy-Brandt-StralRe / Friedrich-Ebert-Briicke / Stresemannstralle

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Analyse MS

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Morgenspitzenstunde

07:30 - 08:30 Uhr
Dienstag, 05.03.2024
3.286 Fz/h

querender FuBverkehr (griin)
querender Radverkehr (rot)

von\nach| 1 2|1 3] 4
1 475|239| 45
2 422 78 |425
3 266|132 244
4 41 |419| 92

20
100
400

o))
4
[e)) 22

2 66
Ly (4,84%) 97
925 T

Stresemannstralle
(Arm 1)

“;

"y 80/0

(0:000/0)) 239 <l
95

Willy-Brandt-StraRe Sud
(Arm 4)

25 :
\\ 7026
Lo
QO o
o°
N
o S
W é'; o Willy-Brandt-Strate Nord

(Arm 2)
&

™
Friedrich-Ebert-Briicke
(Arm 3)

Projekt

Knotenpunkt | Willy-Brandt-StraRe / Friedrich-Ebert-Briicke / Stresemannstralle

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter

Abzeichnung

Blatt




Strombelastungsplan Analyse AS

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Abendspitzenstunde

16:15-17:15 Uhr
Dienstag, 05.03.2024

3.413 Fz/h
querender FuBverkehr (griin) é\.9(93
querender Radverkehr (rot) \ 3,
S 087
X~
© X3
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 S N %
1 559/330] 61 NS
5 &
2 377 104|502 > Sy
3 |259|125| |222 3
o
4 59 (397|115 v

20 (4]
100 Stresemannstralle
500 & { (Arm 1)

S
&
Ly 2009, )
(0 6'70/ 559
) 000/0)0) 330
67
55
4
)
3 vz__) 9 /O
2 10 %,
06’07 @0'%}@
. . (2%
Willy-Brandt-Strale Siid o/r‘b
(Arm 4) 1\ )
VEL J 40
S %)
> . s
S Friedrich-Ebert-Briickev
SRS (Arm 3)
S
z 285 \
2577
Projekt
Knotenpunkt | Willy-Brandt-StraRe / Friedrich-Ebert-Briicke / Stresemannstralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 1 MS

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
SZP 1 MS

Signal- 0 20 30 40 50 60 80 7m0

gruppe FA | FE | TF [ o o e e o] Belastung ) Ausl.grad | QSV

K1 ira 35 | 53 | 18 34 35 55 56 284 0,59 C

K2 / 60 | 83 | 23 59 80 55 56 425 0,41 B

K3 "{ 12 | 36 | 24 a2 %6 39 642 0,78 C

K4 / 60 | 83 | 23 59 80 55 56 419 0,79 C

~

K5 41 53 | 12 4041 o556 475 0,86 E

ke 4|88 | 5 | 7 |EEELT 8;% 78 044 c

K7 A M 25 | 14 1011 T

 ——

K8 ‘7 88 5 7 = o7 83 41 0,23 C

K31 < 6 36 | 30 s %6 39 132 0,19 B
e e

F11 f 59 | 86 | 27 59 36 175 D
e

F12 /| 59 | 80 | 21 e > 175 D

/|
F31 | 62| 85 | 23 = = 82 E
| |

F32 /| 62| 79 | 17 = o8 82 E

F41 ~| 35 | 49 | 14 35 29 207 E

F42 ~~| 35 | 43 8 207 E

N R L L L L R R R B A A L AR AR AR MR BT T T vy

Eigenschaften

Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM

ID-Nr. 1 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA

Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE

Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -

Bewertung HBS 2015: Analyse MS || OV-Parametersatz - Einschaltplan -

Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -

Projekt

Knotenpunkt | Willy-Brandt-StraRe / Friedrich-Ebert-Briicke / Stresemannstralle

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 28.05.2024

Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

Nt

S

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 1 MS (TU=90) - Analyse MS

tF | ta | ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nws | Nwsos Lx LK | Nwms95>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR X Bemerkun
Y [s] | [s] | [s] | [-] |[Kfz/h]|[Kfz/U]| [s/KfZ] | [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/U]| [KfZ] | [Kfz] | [Kfz] [m] [m] (- [s] [-] 9
1 ~ K5 12 | 13| 78 [ 0,144| 238 5950 | 1,863 | 1932 278 7 4,241 10,050| 15,412| 95,709 - 0,856| 92,528 E
2 ~ K5 12 | 13| 78 [ 0,144| 237 5925 | 1,863 | 1932 278 7 4,147 9,929 | 15,258 94,752 - 0,853] 91,292 E
1
3 S~ K1 18 19 72 {0211 239 5975 | 1,868 | 1927 407 10 0,892| 6,273 | 10,509 65,450 - 0,587 39,864 C
4 7 K1 18 19] 720211 45 1,125 | 1,800 | 2000 276 7 0,109| 1,101 | 2,876 | 17,256 | 50,000 - 0,163 35628 C
4 -/
3 / K2 23| 24| 67 |0267| 213 5325 | 1,838 | 1959 524 13 | 0402| 4,780 | 8478 | 51,936 | 65000 - 0,406 29,880 B
2
2 / K2 23| 24| 67 | 0267| 212 5300 | 1,838 | 1959 524 13 | 0400 4,756 | 8444 | 51,728 - 0,405 29,857| B
1 LA K6 7 8 | 830,089 78 1,950 | 1,800 | 2000 178 4 0,457| 2,306 | 4,874 | 29,244 - 0,438| 48104 C
1 <\ K7 14| 15| 76 [ 0,167| 244 6,100 | 1,822 | 1976 330 8 1,958 7,755 | 12,465| 75,687 | 70,000 X 0,739] 56,981 D
2 \ K3 24 1 25| 66 | 0,278| 266 6,650 | 1,841 1955 543 14 0,580| 6,138 | 10,328 63,393 - 0490 31,002 B
3
1+2 K3, K7 510 12,750 | 1,832 | 1965 654 16 2,742 14,230| 20,610 126,504 - 0,780| 42,139| C
3 < K3,K31[ 30 | 31| 60 |0,344| 132 3,300 | 1,811 | 1988 684 17 | 0,135| 2,454 | 5103 | 30,802 - 0,193 21,453| B
1 '7 K8 71 8| 81008 41 1,025 | 1,832 | 1965 175 4 0,173 | 1,127 | 2,922 | 17,848 | 60,000 - 0,234| 41,700| C
4 2 f K4 23 | 24| 67 | 0,267 419 10,475 | 1,800 | 2000 534 13 2,794 12,508 | 18,489 110,934 - 0,785] 49,425 C
> L
Knotenpunktssummen: 2364 4401
Gewichtete Mittelwerte: 0,570 | 45,992
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Séttigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nws, o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums,es>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [l
Projekt
Knotenpunkt | Willy-Brandt-StralRe / Friedrich-Ebert-Briicke / Stresemannstralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

FuBRgangerverkehr - SZP 1 MS (TU=90)

. ts1 | tw1, insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
9 P 9 1] (s [1s1] (s | s 9

1 [1(1),4(7) [F11, F12 | Geteilte Furt - 63 | 0,000 [ 69 | 0,000 | 69,000 D

2 172 Dreiecksinsel -

3 12(3), 1(3) [ F31, F32 | Geteilte Furt - 67 | 0000 | 73 | 0,000 |73,000| E

2 (4), 1(4) | F41, F42 | Geteilte Furt - 76 | 0000 | 82 | 0,000 |82000| E
4
5(4) Dreiecksinsel -

Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]

Projekt

Knotenpunkt | Willy-Brandt-StralRe / Friedrich-Ebert-Briicke / Stresemannstralle

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 2 AS

Ingenieurgesellschaft

nts

LISA
SZP 2 AS
Signal- 10 20 30 40 50 60 70 80 7m0
gruppe | FA (FE, TFQ 1O 20 - 30 40 %0 60 70 8 | Belastung, Auslgrad | QSV
K1 ya| 81| 6 | 15 S o 391 093 || E
K2 / 13 | 36 | 23 213 % 29 502 0,47 B
K3 "{ 56 | 75 | 19 o556 8 384 0,59 B
ka f 13| 36| 23 - — 397 0,75 c
-
K5 81 | 6 | 15 |EEELT] = 559 0,79 D
4 I—
K6 | 41 | 49 8 40 a1 9] 52 104 0,52 D
K7 | 55| 71 16 o455 — 222 0,59 C
4 I—
K8 ] 41 | 49 8 o %5 52 59 0,30 C
K31 < 43 | 75 | 32 3 T 125 0,17 A
]
F11 f 12 | 31 19 12 ™ 152 E
[
F12 J'| 12| 25 | 13 " > 152 E
O
F31 | 15| 31 | 16 = = 63 F
e CC=
F32 /| 15| 25 | 10 p- > 63 F
F41 ~| 81 5 14 a1 163 E
F42 ~| 81 | 89 8 a1 2 163 E
R B A A A A A B A R RSl RS AL RS AAAAS RAASS MRS RAAR NVTYow Ty TS
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 2 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Analyse AS OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
Projekt
Knotenpunkt | Willy-Brandt-StraRe / Friedrich-Ebert-Briicke / Stresemannstralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




g Ingenieurgesellschaft
~ LISA
MIV - SZP 2 AS (TU=90) - Analyse AS
tF| ta| ts fa q m ) gs C nc Nee | Nwms [ Nmsgs Lx LK | Nwms95>nk tw Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR Bemerkun
5 Y [s] | [s] | [s] | [] |I[Kfz/h]| [Kfz/U]| [s/KfZ] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [m] (- * [s] (-] ung
1 ~ K5 15 16| 75| 0178 280 7,000 | 1,800 | 2000 356 9 2,698 9,389 | 14,571| 87,426 - 0,787| 62642 | D
2 ~ K5 15| 16 | 75 (0,178 279 6,975 | 1,800 | 2000 356 9 2,642| 9,305 | 14,464 | 86,784 - 0,784 62,054 | D
1
3 ~ K1 15 16 | 75 |0178| 330 8,250 | 1,813 | 1986 354 9 8,662 16,792 23,722 | 143,328 - 0,932| 124,541 E
4 7 K1 15| 16 | 75 (0,178 61 1,525 | 1,800 | 2000 209 5 0,235| 1,643 | 3,811 | 22,866 | 50,000 - 0292 41,234 | C
. | <
3 / K2 23| 24| 67 |0267| 251 6,275 | 1,805 | 1994 532 13 0,536 5,799 | 9,872 | 59,410 | 65,000 - 0,472 31,291 B
2
2 / K2 23| 24| 67 |0267| 251 6,275 | 1,805 | 1994 532 13 0,536 5799 | 9,872 | 59,410 - 0,472 31,291 B
1 LA K6 8 9 | 8 (0100 104 2,600 [ 1,813 | 1986 199 5 0,660( 3,129 | 6,121 | 36,983 - 0,523 50,402 | D
1 2\ K7 16 | 17 | 74 | 0189 222 5,550 | 1,800 | 2000 378 9 0,891 5,954 | 10,081| 60,486 | 70,000 - 0,587| 41,777 | C
3 2 \ K3 19 20| 71 | 0222| 259 6,475 | 1,805 | 1994 443 1" 0,885 6,674 | 11,043 | 66,457 - 0,585 38495 | C
3 < K3,K31| 32 | 33 | 58 | 0,367| 125 3125 | 1,811 1988 730 18 0,116 2,227 | 4751 | 28,677 - 0,171] 19810 | A
1 '7 K8 8 9 | 80,700 59 1,475 | 1,800 | 2000 200 5 0,239( 1,607 | 3,751 | 22,506 | 60,000 - 0,295 41,860 | C
4 2 / K4 23 | 24| 67 [ 0267 397 9,925 | 1,807 | 1992 532 13 2,124 11,208 16,870 101,625 - 0,746| 44,565 | C
> L
Knotenpunktssummen: 2618 4821
Gewichtete Mittelwerte: 0,630| 52,297
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfzZ]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nws os>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | Willy-Brandt-StralRe / Friedrich-Ebert-Briicke / Stresemannstralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

FuBRgangerverkehr - SZP 2 AS (TU=90)

. ts1 | tw1, insel | ts2 | tw2 Insel tw max
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV| Bemerkun
9 P 9 1] (s [s)] s | sl 9
1 [1(1),4(7) [F11, F12 | Geteilte Furt - 71| 0,000 | 77 | 0,000 | 77,000 E
2 172 Dreiecksinsel -
3 12(3), 1(3) [ F31, F32 | Geteilte Furt - 74 | 78,810 | 80 | 0,000 | 152,810 F
2 (4), 1(4) | F41, F42 | Geteilte Furt - 76 | 0000 | 82 | 0,000 | 82,000 | E
4
5(4) Dreiecksinsel -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 's]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 s]
ts2 Sperrzeit 2 s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 s]
tw max Max. Wartezeit s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | Willy-Brandt-StralRe / Friedrich-Ebert-Briicke / Stresemannstralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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Planinhalt Mafstab
Lageplan Verkehrskonzept 1:500

Fachbereich - Name | Kurzel m
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Vorplanung gepriift
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Kostenschatzung

Wilschenbruch, Blatt 1
Variante abknickende Vorfahrt

Nnts

Ingenieurgesellschaft

Gewerk Menge Einheit EP du_rch Summe
Bauleiter
% von
1 Baustelleinrichtung/Verkehrssicherung 8,00|Baukosten 29.840 €
2 Baufeldraumung 3330,00{m? 2,00€ 6.660 €
3 Verkehrsanlagen / Flachen
3.1 Asphaltflachen Vollausbau Fahrbahn 480,00|m? 200,00 € 96.000 €
3.2 Frasen+Asphaltanpassung Fahrbahn 960,00|m? 40,00 € 38.400 €
3.3 gem. Geh-/Radweg 155,00{m? 140,00 € 21.700 €
34 Gehweg 765,00[{m? 140,00 € 107.100 €
3.5 Roteinfarbung Fahrbahn 270,00|m? 40,00 € 10.800 €
3.6 Anpassung Entwasserung 1,00|psch 8.000,00 € 8.000 €
4 Griinflaichen
4.1 Griinflachen 850,00[{m? 45,00 € 38.250 €
4.2 optional Baumpflanzungen 6,00(Stk. 600,00 € 3.600 €
5 Ausstattung
5.1 Markierung 1,00|psch 5.000,00 € 5.000 €
5.2 Beschilderung 1,00|psch 5.000,00 € 5.000 €
5.3 LSA 1,00|psch 30.000,00 € 30.000 €
5.4 barrierefreie Ausstattung Knotenpunkt 1,00|psch 3.000,00 € 3.000 €
% der

6 Sonstiges und Unvorhergesehenes 5,00|Bausumme 18.650 €

Gesamtsumme Baukosten netto 422.000 €

Briickenneubau (315m?) 1.000.000 €

zzgl. 19% MwSt 270.180 €

Gesamtsumme Baukosten brutto 1.692.180 €

Stand: 27.05.2024

Folgende Kostenunsicherheiten sind noch zu beriicksichtigen:
Altlastenrisiko

Notwendigkeit der Verlegung von Versorgungsleistungen

noch anstehende Abstimmungen mit Behorden etc.

Kostenentwicklung Bauleistung derzeit ca. 4,5% p.A.
Ubliche Schwankung betrégt 5 %.




I~ie

=] ' o e Hae = & > 1
.- Im- - =;E—m -___AF; ¥ — ‘{—..-, S ' 4 Auftraggeber

fmx h:
- -------I------------ i Jr

e - 7R ; Hansestadt Liineburg

n--l-----uuw.;,.-----_------_---
Amselweg

Am Ochsenmark 1| 21335 Liineburg
Bereich 35 - Mobilitat

Projektname

VU zur Verkehrsubergreifende Erreichbarkeit des
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Plannummer Projektnr.
S.2.3.1 12230017
Planinhalt Mafstab
Lageplan Verkehrskonzept 1:500

Fachbereich - Name | Kurzel m
Verkehrsplanung bearbetet 14.05.2024

Vorplanung gepriift

Freigabe Planer Freigabe Auftraggeber | Bauherr
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Kostenschatzung

Wilschenbruch, Blatt 1
Variante Kreisel

Nnts

Ingenieurgesellschaft

Gewerk Menge Einheit EP du_rch Summe
Bauleiter
% von
1 Baustelleinrichtung/Verkehrssicherung 8,00|Baukosten 34.000 €
2 Baufeldraumung 3330,00{m? 2,00€ 6.660 €
3 Verkehrsanlagen / Flachen
3.1 Asphaltflachen Vollausbau Fahrbahn 810,00{m? 200,00 € 162.000 €
3.2 Frasen+Asphaltanpassung Fahrbahn 960,00|m? 40,00 € 38.400 €
3.3 gem. Geh-/Radweg 155,00{m? 140,00 € 21.700 €
34 Gehweg 745,00[{m? 140,00 € 104.300 €
3.5 Roteinfarbung Fahrbahn 165,00|m? 40,00 € 6.600 €
3.6 Anpassung Entwasserung 1,00|psch 8.000,00 € 8.000 €
4 Griinflaichen 0,00
4.1 Griinflachen 690,00{m? 45,00 € 31.050 €
4.2 optional Baumpflanzungen 3,00(Stk. 600,00 € 1.800 €
5 Ausstattung 0,00
5.1 Markierung 1,00|psch 5.000,00 € 5.000 €
5.2 Beschilderung 1,00|psch 5.000,00 € 5.000 €
5.3 LSA 1,00|psch 30.000,00 € 30.000 €
5.4 barrierefreie Ausstattung Knotenpunkt 1,00|psch 4.500,00 € 4.500 €
% der

6 Sonstiges und Unvorhergesehenes 5,00|Bausumme 21.250 €

Gesamtsumme Baukosten netto 480.260 €

Briickenneubau (315m?) 1.000.000 €

zzgl. 19% MwSt 281.249 €

Gesamtsumme Baukosten brutto 1.761.509 €

Stand: 27.05.2024

Folgende Kostenunsicherheiten sind noch zu beriicksichtigen:
Altlastenrisiko

Notwendigkeit der Verlegung von Versorgungsleistungen

noch anstehende Abstimmungen mit Behorden etc.

Kostenentwicklung Bauleistung derzeit ca. 4,5% p.A.
Ubliche Schwankung betrégt 5 %.




 —

fi

e i e

I Begegnen

L S N
/ al
e
77 A
/ /&
/7 Al

N
;

ol
4
L

Art der Anderung

[ (oL [
i dawr il D
Vi
[ S
L

Auftraggeber
Hansestadt Liineburg

|
=s

VA i

A X L

Ve 94

TN

v 44

Y 7
e

% . 4
L 22

Am Ochsenmark 1| 21335 Liineburg
Bereich 35 - Mobilitat

Projektname

| VU zur Verkehrsubergreifende Erreichbarkeit des
L ——— Stadtteils Wilschenbruch in Liineburg

N\

B et TR T . ' ; ' o P R L e

ot T '} e ] g F. ] e e W
2 Fr _‘U'“ h m e Sl : 16aliche W . h = B i Plannummer Projektnr.
b ' — L = o AR g/Gehywep .
S 3 vy s : ~ Abstandzu g Einp 14 — S.2.3.2 12230017
n o\ i " s - : - it ) i | | ‘ Y 48 N

A S e WE iy = ; . ; b il J = : [ |

F il i . J R = = |

i - g g o . I

’ r 1 .
1 -
Cl Lo ;|

Planinhalt Malstab
1

Vorplanung gepriift

Freigabe Planer Freigabe Auftraggeber | Bauherr

/)

4 !
AL AC | ) /A

2

nts Ingenieurgesellschaft mbH n tS

Hansestralle 63 | 48165 Munster
T 02501 2760 0 | F 02501 2760 33 v [ S S —(—
info@nts-plan.de | www.nts-plan.de Ingenieurgesellschaft

Lagestatus ETRS 8%/UTM 32 ; Hohenstatus NHN (DHHN 2016

AKGLagePlot InfraVision Buld 63 ] - ] V:/VERDATEN INFRAVISION/Luneburg Wilschenbruch YU/ M 1500 14.052024 08:05



Kostenschdtzung

Wilschenbruch, Blatt 2
An der Soltauer Bahn

Nnts

Ingenieurgesellschaft

Gewerk Menge Einheit EP du_rch Summe
Bauleiter
% von
1 Baustelleinrichtung/Verkehrssicherung 8,00|Baukosten 31.680 €
2 Baufeldraumung 2400,00{m? 2,00€ 4800 €
3 Verkehrsanlagen / Flachen
3.1 Asphaltflachen Vollausbau Fahrbahn 1.520,00|m? 180,00 € 273.600 €
3.2 Gehweg 500,00|m? 140,00 € 70.000 €
3.3 Bankett 280,00{m? 40,00 € 11.200 €
3.4 Anpassung Entwasserung 1,00|psch 5.000,00 € 5.000 €
4 Ausstattung
4.1 Beschilderung 1,00|psch 1.500,00 € 1.500 €
% der
5 Sonstiges und Unvorhergesehenes 5,00|Bausumme 19.800 €
Gesamtsumme Baukosten netto 417.580 €
zzgl. 19% MwSt 79.340 €
Gesamtsumme Baukosten brutto 496.920 €
Stand: 27.05.2024

Folgende Kostenunsicherheiten sind noch zu beriicksichtigen:
Altlastenrisiko

Notwendigkeit der Verlegung von Versorgungsleistungen

noch anstehende Abstimmungen mit Behorden etc.

Kostenentwicklung Bauleistung derzeit ca. 4,5% p.A.
Ubliche Schwankung betrégt 5 %.
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Kostenschatzung

Wilschenbruch, Blatt 3
An der Soltauer Bahn

Nnts

Ingenieurgesellschaft

Gewerk Menge Einheit EP du_rch
Bauleiter
% von
1 Baustelleinrichtung/Verkehrssicherung 8,00|Baukosten 22.640 €
2 Baufeldraumung 1890,00|m? 2,00€ 3.780 €
3 Verkehrsanlagen / Flachen
3.1 Asphaltflachen Vollausbau Fahrbahn 1.000,00|m? 180,00 € 180.000 €
3.2 Frasen+Asphaltanpassung Fahrbahn 175,00|m? 40,00 € 7.000 €
3.3 Parken 95,00{m? 180,00 € 17.100 €
34 Gehweg 430,00({m? 140,00 € 60.200 €
3.5 Bankett 115,00{m? 40,00 € 4.600 €
3.6 Anpassung Entwasserung psch 8.000,00 € 0€
4 Griinflachen
41 Griinflachen 45,00|m? 45,00 € 2.025€
4.2 optional Baumpflanzungen 2,00(Stk. 600,00 € 1.200 €
5 Ausstattung
5.1 Markierung 1,00|psch 500,00 € 500 €
5.2 Beschilderung 1,00|psch 1.000,00 € 1.000 €
5.3 LSA anpassen 1,00|psch 5.000,00 € 5.000 €
54 barrierefreie Ausstattung 1,00{psch 1.000,00 € 1.000 €
% der

6 Sonstiges und Unvorhergesehenes 5,00|Bausumme 14.150 €

Gesamtsumme Baukosten netto 320.195 €

zzgl. 19% MwSt 60.837 €

Gesamtsumme Baukosten brutto 381.032 €

Stand: 27.05.2024

Folgende Kostenunsicherheiten sind noch zu beriicksichtigen:
Altlastenrisiko

Notwendigkeit der Verlegung von Versorgungsleistungen

noch anstehende Abstimmungen mit Behorden etc.

Kostenentwicklung Bauleistung derzeit ca. 4,5% p.A.
Ubliche Schwankung betrégt 5 %.




Kostenschdtzung

Wilschenbruch, Blatt 1-3

Gesamtkosten (Variante abkickende Vorfahrt)

abknickende Vorfahrt (Bl.1) netto
An der Soltauer Bahn (Bl.2) netto
An der Soltauer Bahn (BI.3) netto
Briickenneubau (315m?)

zzgl. 19% MwSt

Gesamtsumme Baukosten brutto

Gesamtkosten (Variante Kreisverkehr)

Kreisverkehr (Bl.1) netto

An der Soltauer Bahn (Bl.2) netto
An der Soltauer Bahn (BI.3) netto
Briickenneubau (315m?)

zzgl. 19% MwSt

Gesamtsumme Baukosten brutto

Folgende Kostenunsicherheiten sind noch zu beriicksichtigen:

Altlastenrisiko

Notwendigkeit der Verlegung von Versorgungsleistungen
noch anstehende Abstimmungen mit Behérden etc.
Kostenentwicklung Bauleistung derzeit ca. 4,5% p.A.
Ubliche Schwankung betrégt 5 %.

Nnts

Ingenieurgesellschaft

422.000 €
417.580 €
320.195 €
1.000.000 €
410.357 €
2.570.132 €

480.260 €
417.580 €
320.195 €
1.000.000 €
421.427 €
2.639.462 €

Stand: 27.05.2024
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