HANSESTADT LUNEBURG Vorlage-Nr.
DIE OBERBURGERMEISTERIN VO0/10905/23

Fachbereich 7 - Tiefbau und Grin

Uta Hesebeck Datum:

29.09.2023

Beschlussvorlage

BeschlieRendes Gremium:
Rat der Hansestadt Liineburg

| DB Briicke Bleckeder LandstraBe - Abschluss einer Kreuzungsvereinbarung

Beratungsfolge:

Offentl. Sitzungs- Gremium
Status  datum

o] 11.12.2023 Ausschuss fir Bauen und Stadtentwicklung
N 19.12.2023 Verwaltungsausschuss
o] 20.12.2023 Rat der Hansestadt Lineburg

Sachverhalt:

Die Eisenbahniiberfiilhrungen (EU) in der Bleckeder LandstralBe sind bereits seit mehreren
Jahren stark erneuerungsbedirftig und missen durch die DB Netz AG erneuert werden. Zu
diesem Zweck wurden bereits die alten Stahlbricken demontiert und Hilfsbriicken als Zwi-
schenlésung eingebaut. Diese Hilfsbriicken haben jedoch nur eine kurze Zulassungszeit flir
die vorhandenen Zugbelastungen und schranken die Durchfahrtshéhe weiter ein.

Die Bleckeder Landstralle ist eine Hauptverkehrsstrale im Stadtgebiet Lineburgs und stellt
eine wichtige Verkehrsanbindung aus 0Ostlicher Richtung fir alle Verkehrsteilnehmenden in
die Innenstadt dar. Die Verkehrsbelastung liegt fur die Prognose bei ca. 14.000 Kfz/Tag.
Durch die weitere Entwicklung im Hanseviertel ist zudem mit einem Anstieg der Radfahren-
den aus diesem Gebiet zu rechnen. Gleichzeitig weist das gesamte Bahnhofsumfeld ein ho-
hes FuRgangeraufkommen auf. Um diese Verkehrsstrome zuklnftig sicher und leistungsfa-
hig abzuwickeln, plant die Hansestadt eine Anpassung der Verkehrsrdume.

Kreuzungspartner des Gesamtvorhabens sind die DB Netz AG und die Hansestadt Line-
burg. Die DB Netz AG verlangt bei der Erneuerung der Eisenbahnuberfihrungen konkret die
Erhéhung der Tragfahigkeit und die Errichtung eines Dienstgehweges parallel zu den Glei-
sen. Damit wird der Verkehrsweg Schiene an das geltende Regelwerk angepasst.

Um die Verkehrsanlagen im Bahnhofsumfeld Bleckeder LandstralRe/Bahnhofstralie fir zu-
kunftige Verkehrsentwicklungen vorzubereiten, verlangt die Hansestadt Lineburg im Zuge
der Erneuerungsmafnahme fiir die EU eine Verbreiterung der StraRe von 11,40 m auf 18,45
m und eine Erhéhung des Lichtraumprofils von 3,80 m - 4,00 m auf = 4,50 m. Dies ermoglicht
eine Verbesserung der Verkehrsabwicklung und Erhéhung der Verkehrssicherheit. Geh- und
Radwege kodnnen verbreitert und an das geltende Regelwerk angepasst werden. Eine zu-
satzliche Abbiegespur aus Richtung Osten in die Bahnhofstra’e ermdglicht zudem eine bes-
sere OPNV-Anbindung des Bahnhofbereiches.



Als Realentwurf wird die Herstellung von finf WiB-Uberbauten (Walztrager in Beton) vorge-
sehen. Die Griindung der Widerlager erfolgt auf einer durchgehenden Sohlplatte. Die Bahn-
steige werden ebenfalls auf diesen Widerlagern gelagert. Diese Ausflhrungsvariante hat
sich im Rahmen der Vorplanung und der Beriicksichtigung aller schwierigen Umgebungspa-
rameter, hier insbesondere der Grundwasserverhaltnisse, als die wirtschaftlichste herausge-
stellt. Die Stralengradiente der Bleckeder Landstrale muss um ca. 1,50 m tiefer gelegt wer-
den. Die notwendige Umverlegung der Schmutz- und Regenwasserkanale hat durch die AGL
bereits stattgefunden.

Die Hansestadt Liineburg hat die Entscheidung fir diese grofl3e Lésung bereits gem. Ratsbe-
schluss (VO/5408/13) vom 31.10.2013 getroffen und mit dem Schreiben vom 01.11.2013
bestatigt.

Fir das beiderseitige Verlangen wird der Abschluss einer Kreuzungsvereinbarung (KV) nach
dem Eisenbahnkreuzungsgesetz §12 (2) erforderlich. Die KV regelt insbesondere die Kos-
tentragung fir die Kreuzungspartner anhand eines Kostenteilungsschlissels und die Zuord-
nung der Aufgabenwahrnehmung und Unterhaltungspflichten.

Anhand von zwei Fiktiventwirfen zum Brickenbauwerk, die das jeweilige Verlangen eines
Kreuzungspartners darstellen, werden die Kosten der ,Verlangen® ermittelt und ins Verhaltnis
zueinander gesetzt. Daraus ergibt sich der Kostenteilungsschlissel, der die prozentualen
Anteile der Kostentragung an der GesamtmalRnahme darstellt und verbindlich in der KV fest-
legt.

Der Kostenteilungsschlissel wurde mit 58.62 % Anteil HLG und 41,38 % Anteil DB Netz AG
ermittelt. Die voraussichtlichen Gesamtkosten der MalRnahme belaufen sich auf brutto
38.058.910 €. Der Anteil der HLG wird durch das Land Niedersachsen nach dem Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz (NGVFG) mit 60 % der zuwendungsfahigen Kosten geférdert.
Danach ergibt sich ein Eigenanteil der HLG von brutto 8.920.000 €.

Die HLG ist fuir den Straenbau einschlieRlich der Leitungsumlegungen unter der EU und in
den Anschlussbereichen zustandig. Die DB Netz AG ist insbesondere fur das Bruckenbau-
werk, die Trogbauwerke, Stitzwande und Abfangung des Gebaudes W.L. Schroder verant-
wortlich.

Fir die technische Prifung der Fiktiventwirfe und des Realentwurfs hat die Hansestadt Lu-
neburg das Blro Tilebein beratende Ingenieure aus Osnabriick, Herrn Tilebein, und fiir die
juristische Beratung und die Ausgestaltung der KV die Kanzlei WMRC Rechtsanwélte aus
Berlin, Herrn Dr. Rude, beauftragt.

Anhand einer Prasentation werden die Inhalte der Kreuzungsvereinbarung vorgetragen.

Folgenabschatzung:

A) Auswirkungen auf die Ziele der nachhaltigen Entwicklung Liineburgs

Auswirkung
Ziel positiv (+) Erlauterung der Auswirkungen
und/oder
negativ (-)
1 Umwelt- und Klimaschutz } Baumaflinahmen erzeugen immer klimaschadliche Emissio-
(SDG 6, 13, 14 und 15) nen.
Nachhaltige Stadte und + Schaffung und Erhaltung einer sicheren Infrastruktur,
2 | Gemeinden (SDG 11) Verbesserung der Sicherheit im Stralenverkehr
3 Bezahlbare und saubere
Energie (SDG 7)




4 Nachhaltige/r Konsum und
Produktion (SDG 12)

5 Gesundheit und Wohlerge-
hen (SDG 3)

6 Hochwertige Bildung
(SDG 4)

7 Weniger Ungleichheiten
(SDG 5 und 10)

8 Wirtschaftswachstum
(SDG 8)

9 Industrie, Innovation und + Modernisierung der vorh. Infrastruktur
Infrastruktur (SDG 9)

Die Ziele der nachhaltigen Entwicklung Liineburgs leiten sich eng aus den 17 Nachhaltigkeitszielen (Sustainable Development
Goals, SDG) der Vereinten Nationen ab. Um eine Irrefiihrung zu vermeiden, wird durch die Nennung der UN-Nummerierung in
Klammern auf die jeweiligen Original-SDG hingewiesen.

B) Klimaauswirkungen
a) CO,-Emissionen (Mehrfachnennungen sind maéglich)

o Neutral (0): durch die zu beschlieiende MalRnahme entstehen keine CO,-Emissionen

o Positiv (+): CO,-Einsparung (sofern zu ermitteln): t/Jahr
und/oder
oXNegativ (-): CO,-Emissionen (sofern zu ermitteln): t/Jahr

b) Vorausgegangene Beschlussvorlagen
o Die Klimaauswirkungen des zugrundeliegenden Vorhabens wurden bereits in der Be-

schlussvorlage VO/ gepraft.

¢) Richtlinie der Hansestadt Lineburg zur nachhaltigen Beschaffung (Beschaffungsrichtlinie)

o Die Vorgaben wurden eingehalten.

o Die Vorgaben wurden bertcksichtigt, sind aber nur bedingt anwendbar.
oder

X Die Beschaffungsrichtlinie ist fur das Vorhaben irrelevant.

Finanzielle Auswirkungen:

Kosten (in €)

a) fir die Erarbeitung der Vorlage: 818 €
aa) Vorbereitende Kosten, z.B. Ausschreibungen, Ortstermine, etc. 200.000 €

b) fiir die Umsetzung der MaRnahmen: Die Kostenstruktur wird in der Sitzung erlautert

c) an Folgekosten:

d) Haushaltsrechtlich gesichert:

Ja INV 01-541-078
Teilhaushalt / Kostenstelle: 72000INV / 72210




Produkt / Kostentrager: 54100107
Haushaltsjahr: 2023 - 2027
In die Finanzplanung aufgenommen

e) mogliche Einnahmen:
Die MaRnahme wird mit Finanzhilfen zur Verbesserung der Verkehrverhaltnissen in
den Gemeinden von der Nds. Landesbehdrde fur Straflenbau und Verkehr gefordert.
Die Férderung belauft sich auf 60% der zuwendungsfahigen Kosten

Anlagen:
Anlage 1: Entwurf der Kreuzungsvereinbarung

Anlage 2: Plan zur Kreuzungsvereinbarung

Beschlussvorschlag:
Der Rat stimmt dem Abschluss einer Kreuzungsvereinbarung fiir den Bau der DB Brlicke
Bleckeder Landstral3e zu.

Beteiligte Bereiche / Fachbereiche:
Bereich 34 - Klimaschutz und Nachhaltigkeit




Anlage 1

Vereinbarung iiber eine EisenbahnkreuzungsmafBnahme nach §§ 3, 12 EKrG

Zwischen der

DB Netz AG
Adam-Riese-Stral3e 11-13, 60327 Frankfurt a. Main

Vertragsabwickelnde Stelle:

DB Netz AG
vertreten durch
Region Nord
Lindemannallee 3
30173 Hannover

- nachstehend DB Netz AG genannt -

und der

Hansestadt Liineburg
vertreten durch die Oberbiirgermeisterin Frau Claudia Kalisch

Hansestadt Liineburg
Fachbereich 7, Tiefbau und Griin
Neue Siilze 35

21335 Liineburg

- nachstehend Straffenbaulasttriger genannt -

- nachstehend gemeinsam die Beteiligten genannt -

wird gemél} § 5 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG)

folgende Vereinbarung geschlossen:

§ 1 Gegenstand der Vereinbarung

(1)

)
3)

(4)

Die GemeindestraBe Bleckeder Landstrafle in Liineburg kreuzt in Stralen-km 1,202
die Eisenbahnstrecken Nr. 1720 von Lehrte nach Cuxhaven und Nr. 1150 von Liine-
burg nach Biichen in Bahn-km 131,723.

Die vorhandene Kreuzung ist als Eisenbahniiberfiihrung (EU) hergestellt.

Beteiligte an der Kreuzung sind die DB Netz AG als Baulasttrager des Schienenweges
und die Hansestadt Liineburg als Baulasttrdager der Straf3e.

Aus Griinden der Sicherheit verlangt die DB Netz AG die Verbesserung der Tragfa-
higkeit (Belastbarkeitswert Puic fiir das Bestandsbauwerk < 1,0 und B7; fiir das zukiinf-
tige Bauwerk 1,21), die Vergroferung des Abstandes der Geldnder zum Gleis und die
Erstellung eines Dienstgehweges. Dadurch wird die EU u. a. um ca. 80 cm verbreitert.
Aus Griinden der Abwicklung des Verkehrs verlangt der Stra3enbaulasttrager die Ver-
groBerung der lichten Weite auf 18,45 m (Bestand 11,40 m) und die Vergrof3erung der
lichten Hohe auf 4,50 m (Bestand 3,80 m bis 4,00 m).



(%) Die Beteiligten sind sich einig, dass es sich hierbei um die Anderung einer Kreuzung
im Sinne der §§ 3, 12 Abs. 1 Nr. 2 EKrG handelt.

§ 2 Art und Umfang der MaBinahme
(1) Beschreibung der kreuzungsbedingten Mallnahme:

a)

b)

g)

h)

)

k)

D

Abbruch und Riickbau der bestehenden EU einschlieBlich der Hilfsbriicken fiir
die Gleise 201 und 202 der Strecke 1720, das Gleis 203 der Strecke 1150, sowie
die Uberholgleise 204 und 205, die im Jahr 2021 eingebaut wurden.

Abbruch, bauzeitliche Sicherung, Umbau bzw. Umverlegung von Bahnanlagen
der Gewerke Oberleitung, Leit- und Sicherungstechnik, Telekommunikation,
50 Hz und Oberbau.

Abbruch und Wiederherstellung betroffener Anlagen der DB Station&Service
AG (Bahnsteige, Beleuchtungs- und Beschallungsanlage).

Einbau von Hilfsbriicken im Jahr 2021 (fiir die Gleise 201 und 202 der Strecke
1720, das Gleis 203 der Strecke 1150, sowie die Uberholgleise 204 und 205) auf
zuvor dafiir hergestellten Widerlagern

Herstellung der neuen gednderten EU mit folgenden Abmessungen:
- lichte Weite > 18,45 m
- lichte Héhe > 4,50 m
- Breite zwischen Auflenkanten Konstruktion 37,90 m

Anpassung der Entwisserung der Bahnanlagen und Bau von zwei Entwisse-
rungsanlagen auf der Westseite der Bleckeder LandstraBe zur Sicherung der
Trogentwisserung.

Landschaftspflegerische Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen fiir den Briicken-
bau.

Dingliche Sicherung von voriibergehend in Anspruch zu nehmenden Fliachen
Dritter fiir den Briickenbau.

Sicherung, Anpassung bzw. Verlegung der von der Gesamtmafinahme betroffe-
nen Ver- und Entsorgungsleitungen Dritter/Beteiligter.

StraBenbau (inklusive Querungshilfe) auf der Ost- und Westseite der EU sowie
in der Bahnhofstralle, Liiner Weg und Am Holzberg, Stralenentwisserung und
Beleuchtung, Herstellung eines Gebdudeausgangs [Firma W. L. Schroder, Flur
23, Flurstiicksnummer 35/12] mit Treppenanlage auf DB Netz AG-Fliche, Bo-
schungstreppe auf der Ostseite der Bleckeder Landstrale und Fluchttreppe zum
Fahrradspeicher auf der Westseite.

Herstellung der direkt an das Uberfiihrungsbauwerk anschlieBenden Stiitzwiinde,
der Stiitzwand entlang der Einmiindung Bleckeder Landstrale/ Bahnhofstralle
und Errichtung des Straentroges, inklusive Dichtsohle auf der Westseite; Siche-
rung und Abfangung der Gebdude der Grundstiicke, Flur 23, Flurstiicksnum-
mern 35/12, 35/13 und Flurstiicknummer 35/5 (Firma W. L. Schroder);

Landschaftspflegerische Ausgleichs- und Ersatzmaflnahmen fiir den Stra3enbau
und die Anschlussbauwerke.

m) Planung und Umsetzung des bauzeitlichen Stralenverkehrskonzeptes der Ge-

samtmalnahme.



n) Dingliche Sicherung von voriibergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen

Dritter fiir den Stral3enbau und die Anschlussbauwerke.

(2) Beschreibung der nicht kreuzungsbedingten MafBlnahme:
a) DB Netz AG: Keine.
b) StraBBenbaulasttriger: Keine.
(3) Im Ubrigen gelten die nachstehend aufgefiihrten Anlagen, die Bestandteile dieser Ver-

einbarung sind:

Anlage 1:
Anlage 2:
Anlage 3:
Anlage 4:
Anlage 5:
Anlage 6:
Anlage 7:
Anlage 8:
Anlage 9:

Anlage 10:
Anlage 11:
Anlage 12:
Anlage 13:
Anlage 14:
Anlage 15:
Anlage 16:
Anlage 17:
Anlage 18:
Anlage 19:
Anlage 20:

Anlage 2

Erlauterungsbericht vom 22.09.2023

Ubersichtslageplan vom 15.03.2021

Ubersichtshéhenplan — entfillt

Lageplan Bestand vom 15.03.2021

Lageplan neues Bauwerk vom 15.03.2021

Kreuzungsplan vom 16.07.2021

Hohenplan neues Bauwerk — sieche Anlage 9

Bauwerksplan Bestand vom 15.03.2021

Bauwerkspldne neues Bauwerk vom 05.05.2017

Stralenbaupléne neues Bauwerk von 01/2017 bzw. 07.2021
Leitungsplidne vom u.a. 16.07.2021

Leitungsverzeichnis vom 13.10.2023

Plan zur voraussichtlichen Fldcheninanspruchnahme vom 15.03.2021
Fiktiventwurf Strale vom 23.11.2023

Fiktiventwurf Bahn vom 22.09.2023

Bauzeiten- und Finanzierungsplan vom 13.10.2023

Tabellarische Kosteniibersicht vom 13.10.2023
Zusammenstellung der voraussichtlichen Kosten vom 13.10.2023
Vorlédufige Ablosungsberechnung vom 22.09.2023

Planungs- und Unterhaltungsgrenzen vom 22.09.2023

1: Kosteniibersicht und Begriffserlauterungen Fiktiventwiirfe vom

18.07.2023

§ 3 Offentlich-rechtliches Zulassungsverfahren

Die DB Netz AG hat fiir die Anderung der EU sowie deren FolgemaBnahmen ein Planfest-
stellungsverfahren nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (§ 18 AEG) beantragt. Soweit der
Antrag nicht der vereinbarten MaBBnahme entspricht und dies planrechtlich erforderlich ist,
wird die DB Netz AG den Antrag dndern. Der Stralenbaulasttréger ist flir die Erlangung des
Planrechts fiir die StraBenbaumafinahmen und Anschlussbauwerke auflerhalb des Kreuzungs-
bereiches zustindig.



§ 4 Planung und Durchfithrung der Malnahme

(1)

)

)

(4)

Die DB Netz AG plant und fiihrt die in § 2 Abs.1 Buchst. a) bis h) und k) und der Stra-
Benbaulasttriager plant und fiihrt die in § 2 Abs.1 Buchst. 1) und j) sowie 1) bis n) aufge-
fiihrten MaBnahmen nach Mal3gabe der Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfiihrung
und Abrechnung von MalBlnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz 2022, Allge-
meines Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr. 19/2022 vom 15.08.2022 — StB
15/7174.2/4-6/3638859, durch.

Ergédnzend dazu und zu diesen Richtlinien vereinbaren die Beteiligten Folgendes:

Die DB Netz AG wird etwaige Antrdge und Antragsdnderungen im Planfeststellungs-
verfahren rechtzeitig mit dem Straenbaulasttriger abstimmen.

Die Beteiligten stellen klar, dass der StraBenbaulasttriager in seiner Zustdandigkeit nach
§ 4 Abs. 1 Satz 1 die Abrechnung der in § 2 Abs. 1 Buchst. i) aufgefithrten MaBBnahmen
von der AGL Abwasser, Griin & Liineburger Service GmbH priift, das Ergebnis der
Priifung der DB Netz AG mitteilt, die DB Netz AG jedoch die aus der Priifung resultie-
rende Zahlung an die AGL Abwasser, Griin & Liineburger Service GmbH leistet. Die
DB Netz AG erbringt diesbeziiglich einzelne Planungs- und Verwaltungstitigkeiten im
Sinne von Ziffer 1.2 der Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfiihrung und Abrechnung
von Maflnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz 2022.

Die DB Netz AG muss fiir die in ihrer Zusténdigkeit liegenden Mallnahmen eigenver-
antwortlich priifen, ob und in welchem Umfang Baugrundgutachten zu beauftragen oder
vorliegende Baugrundgutachten genutzt werden konnen. Die Nutzung eines Baugrund-
gutachtens oder der Leistung eines Baugrundgutachters, die der Stralenbaulasttriger
beauftragt hat, entbindet die DB Netz AG und ihre Auftragnehmer nicht von ihren
Pflichten. Die DB Netz AG wird die verwendeten Leistungen auf etwaige Unstimmig-
keiten iiberpriifen und, wenn sie solche erkennt, den Stralenbaulasttridger auf entdeckte
oder vermutete Mingel hinweisen. Der Stra3enbaulasttrdger steht nicht fiir die Mangel-
freiheit des Baugrundgutachtens oder der Leistungen des Baugrundgutachters ein. Eine
Haftung des Straenbaulasttriger fiir etwaige Pflichtverletzungen bei der Erfiillung sei-
ner Bauherrenaufgaben ist ausgeschlossen, es sei denn, sie beruhen auf Vorsatz. Fiir et-
waige Mehrkosten der Beteiligten, die sich aus einem Mangel des genutzten Baugrund-
gutachtens ergeben, gilt die 1 EKrV.

Ergeben sich durch die Maflnahmen nach § 2 Einwirkungen auf Anlagen des anderen
oder dessen Verkehr, wird der Baudurchfiihrende vorher dessen Zustimmung einholen.
§ 4 Abs. 2 EKrG bleibt hiervon unberiihrt.

Die Realisierung der MaBBnahme ist in den Jahren 2020 bis 2027 vorgesehen. Der Bau-
beginn wird dem StraBlenbaulasttrager vier Wochen im Voraus schriftlich angezeigt. Fiir
die weiteren Einzelheiten, insbesondere zur zeitlichen Durchfiihrung der MalBinahmen,
gelten die im Schriftwechsel zu vereinbarenden Einzelheiten. Kurzfristig notwendige
Anderungen des Bauablaufs werden dem jeweils anderen Beteiligten unverziiglich an-
gezeigt.

Der Beteiligte, welcher die Baudurchfithrung {ibernommen hat, haftet gegeniiber dem
anderen Beteiligten nicht flir erh6hte kreuzungsbedingte Kosten aufgrund mangelhafter
Leistungen des Auftragnehmers, bauvertraglicher Streitigkeiten oder Insolvenzen, es sei
denn, ihm sind Pflichtverletzungen bei der Erfiillung seiner Bauherrenaufgaben anzulas-
ten, die auf Vorsatz oder grober Fahrldssigkeit beruhen.



)

(6)

Werden Leitungsanpassungen erforderlich, die auf Grundstiicken des nicht baudurch-
fithrenden Beteiligten liegen, ist dieser verpflichtet, seine Rechte gegeniiber dem fiir die
Leitung zustdndigen Dritten auszuiiben und den baudurchfiihrenden Beteiligten bei der
Durchsetzung von Folge- und Folgekostenpflichten zu unterstiitzen.

Wihrend der Bauausfithrung werden die Eisenbahnstrecke und die Strale zeitweise
gesperrt. Der verbleibende Verkehr auf den sich kreuzenden Verkehrswegen wird wéh-
rend der Baudurchfiihrung einschlieBlich Abnahme, Vermessung und Bauwerkspriifung
so wenig wie mdglich beeintrachtigt.

§ 5 Abnahme, Vermessung, Bestandsunterlagen

(1

)

3)

4

)

(6)

Das Verfahren hinsichtlich der Abnahme, Vermessung und Erstellung der Bestandsun-
terlagen erfolgt nach Maligabe der Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfiihrung und
Abrechnung von Mallnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz 2022, ARS Nr.
19/2022 vom 15.08.2022 — StB 15/7174.2/4-6/3638859.

Fiir die erste Hauptpriifung sind die DIN 1076 und die RL 804 der DB Netz AG zu be-
achten.

Der jeweils Baudurchfiihrende wird vor der Abnahme zu einer gemeinsamen Begehung
einladen und gleichzeitig den genauen Termin der Abnahme bekannt geben.

Der Status des geoditischen Datums (Referenzsystem und Projektion) wird zwischen
den Beteiligten wie folgt festgelegt: DB Ref.

Der jeweils andere Beteiligte erhélt Bestandsiibersichtpldane der Kreuzungsanlage. Der
jeweilige Trager der Erhaltungslast erhilt alle fiir die Erhaltungszwecke seiner Anlagen
erforderlichen Bauwerksunterlagen in zweifacher Ausfertigung. Die Bestandspléne sind
im Standard der vorhandenen Bauwerksunterlagen zu erstellen. Die Plane werden bis
spatestens sechs Monate nach Fertigstellung iibergeben.

Fiir digital erstellte Bestandspldne und Vermessungsunterlagen wird folgendes Format
der erforderlichen Dateien festgelegt: PDF, DWG, TIF.

§ 6 Kosten der Mafinahme

(1

)

Der Umfang der kreuzungsbedingten Kosten (Kostenmasse) wird unter Beachtung des
§ 12 EKrG, der 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung (1. EKrV) sowie der dazu ergange-
nen und von den Beteiligten eingefiihrten/anerkannten Durchfiihrungsbestimmungen
des BMDYV ermittelt (u.a. — soweit einschldgig - Allgemeines Rundschreiben Straflen-
bau (ARS) Nr. 8/1989 vom 17. Mai 1989 - StB 17/E 10/E 14/78.10.20/19 Va 89 —
»Richtlinien zur Ermittlung und Aufteilung der Kostenmasse bei Kreuzungsmalnah-
men*).

Die Kosten der MaBlnahme nach § 2 betragen nach der als Anlage 18 beigefiigten ,,Zu-
sammenstellung der voraussichtlichen Kosten* voraussichtlich ca. 38.058.910 EUR,
einschlielich anfallender Umsatzsteuer und Verwaltungskosten.

Sie sind in voller Hohe von voraussichtlich 38.058.910 EUR kreuzungsbedingt und
werden insoweit nach § 12 Abs. 1 Nr. 2 EKrG von der DB Netz AG und vom Straf3en-
baulasttriger getragen.

Von den kreuzungsbedingten Kosten entfallen nach § 12 Abs. 1 Nr. 2 EKrG
- auf die DB Netz AG 41,38 v. H., voraussichtlich 15.748.777 EUR,
- auf den Stra3enbaulasttrager 58,62 v. H., voraussichtlich 22.310.133 EUR.



)

4

)

Die Ermittlung des Kostenteilungsschliissels erfolgt nach Fiktiventwiirfen.

Die Einzelheiten der Kostenteilung nach § 12 Abs. 1 Nr. 2 EKrG ergeben sich aus den
Anlagen Nr. 14 und 15, die Bestandteile dieser Vereinbarung werden.

Anfallende Umsatzsteuer gehort zur Kostenmasse.

Die Beteiligten gehen vorldufig im Hinblick auf eine laufende steuerrechtliche Priifung
davon aus, dass der Stralenbaulasttrager seine nach dieser Vereinbarung zu erbringen-
den Leistungen nicht als Unternehmer ausfiihrt. Diese Annahme hat kein Prédjudiz fiir
die noch zu treffende Entscheidung der Finanzverwaltung.

Kann sich der StraBenbaulasttrager zukiinftig nicht mehr auf die Anwendung des § 2b
Abs. 1 UStG berufen und ist er auch nach anderen Vorschriften nicht als Nicht-
Unternehmer tétig oder zeigt er seine Unternehmereigenschaft gegeniiber dem anderen
Beteiligten an, sind die von ihm erbrachten Leistungen umsatzsteuerbar und entspre-
chend der gesetzlichen Regelungen ggf. umsatzsteuerpflichtig. Dariiber hinaus behélt
sich der Leistende das Recht vor — soweit gesetzlich zuldssig — auf eine Umsatzsteuer-
freiheit zu verzichten (Option nach § 9 UStG). Der Verzicht ist dem anderen Beteiligten
schriftlich anzuzeigen.

Ist eine vereinbarte Leistung umsatzsteuerpflichtig, so verstehen sich die in dieser Ver-
einbarung benannten Entgelte grundsitzlich als Netto-Entgelte zuziiglich der gesetzlich
geschuldeten Umsatzsteuer. Haben die Beteiligten lediglich die Weiterberechnung der
bei Ausfiihrung der Leistung entstehenden Kosten vereinbart, ist das Leistungsentgelt
gef. nachtriglich anzupassen, soweit der Leistende einen Vorsteuerabzug geltend ma-
chen kann.

Sollten Finanzverwaltung oder ein zustdndiges Gericht eine abweichende umsatzsteuer-
liche Einschitzung der Leistungen nach dieser Vereinbarung vertreten, wird der Leis-
tende dem Leistungsempfinger eine (korrigierte) Rechnung nach Mallgabe des § 14
UStG ausstellen. Ein daraus resultierender (hoherer) Umsatzsteuerbetrag ist vom Leis-
tungsempfanger zusétzlich zu dem in dieser Vereinbarung benannten Entgelt zu zahlen,
soweit der Leistende die Umsatzsteuer gegeniiber dem Finanzamt schuldet. Die Aus-
gleichspflicht gilt bei einer Verminderung der Umsatzsteuer fiir den Leistenden entspre-
chend. Die Zahlung wird féllig nach Ablauf von zehn (10) Bankarbeitstagen nach Ertei-
lung einer (korrigierten) Rechnung, die den Anforderungen des Umsatzsteuergesetzes
entspricht.

Bei der Berechnung der Personalkosten nach § 4 Abs. 2 Nr. 1 der 1. EKrV sind die Kos-
ten fiir das tatséchlich eingesetzte Personal anzusetzen.

Bewertungsgrundlage fiir die Eigenleistungen der DB Netz AG sind die ortlichen ,,Dis-
positiven Kostensitze* (Dispo-Kosa) ohne Zuschlige. Sie stellen die Basis der Kosten-
rechnung der DB Netz AG dar, die vom Bund anerkannt wird. Die Kostensétze unter-
liegen der jihrlichen Uberpriifung durch einen unabhingigen Wirtschaftspriifer. Bei
Bedarf werden die ortlichen Kostensdtze fiir die in Betracht kommenden Leistungen
von der DB Netz AG mitgeteilt (s. Rundschreiben (RS) BMVI - StB 15/7174.2/5-
07/1220977 vom 10.06.2010).

Fiir die Berechnung der Personalkosten des StraBenbaulasttrigers findet die Verwal-
tungskostensatzung der Hansestadt Liineburg in der jeweils giiltigen Fassung Anwen-
dung.

Die Beteiligten werden Verwaltungskosten nach § 5 Abs. 2 der 1. EKrV in Hohe von 20
Prozent der von ihnen aufgewandten kreuzungsbedingten Grunderwerbs- und Baukos-
ten in Rechnung stellen. Die Beteiligten sind sich einig, dass nicht die DB Netz AG,
sondern der Stralenbaulasttriger die Verwaltungskostenpauschale fiir die Kosten der in
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(6)

(7)

(8)

)

§ 2 Abs. 1 Buchst. 1) aufgefiihrten Maflnahmen, die Leitungen der AGL Abwasser,
Griin & Liineburger Service GmbH betreffen, in Rechnung stellen kann, auch wenn die
Kosten der AGL Abwasser, Griin & Liineburger Service GmbH gegeniiber der DB Netz
AG abgerechnet und von der DB Netz AG bezahlt werden (mal3geblich fiir die Berech-
nung der Verwaltungskostenpauschale sind insoweit die an die AGL Abwasser, Griin &
Liineburger Service GmbH aufgewandten Brutto-Kosten). Im Hinblick auf einzelne
Planungs- und Verwaltungsleistungen der DB Netz AG bei den in § 2 Abs. 1 Buchst. 1)
aufgefiihrten Maflnahmen gilt die Kostenregelung aus Ziffer 1.2 der Richtlinien fiir die
Planung, Baudurchfiihrung und Abrechnung von Mallnahmen nach dem Eisenbahn-
kreuzungsgesetz 2022, wobei Kostenerstattungsanspriiche der DB Netz AG je betroffe-
ner Leitung auf hochstens ein Zehntel der darauf anfallenden jeweiligen Verwaltungs-
kostenpauschale in Hohe von 20% der Grunderwerbs- und Baukosten fiir den Stralen-
baulasttriager begrenzt sind.

Nachweisbare Kosten fiir Betriebserschwernisse wéahrend der Bauzeit gehdren (als Bau-
kosten) nur zur Kostenmasse, soweit sie den Beteiligten selbst entstehen (RS BMVI - S
16/78.11.00/13 B 03 vom 28.09.2004).

Aufwendungen fiir erforderliche Anderungen an den im Eigentum der DB Netz AG
stehenden betriebsnotwendigen Bahn-Telekommunikationsanlagen gehdren zur Kos-
tenmasse (Schreiben BMVI - S 16/78.11.00/2 Va 03 vom 23.01.2003 und S 16/
78.11.00/1 BE 05 vom 23.08.2005).

Fiir die Verlegung, Anderung oder Sicherung von Telekommunikationslinien, die nicht
zu den Eisenbahn- oder StraBenanlagen gehoren, gelten die Bestimmungen des Tele-
kommunikationsgesetzes (TKG), soweit keine besonderen vertraglichen Regelungen
bestehen.

Von den Kosten fiir Leitungsanpassungen werden nur die Anteile der Kostenmasse an-
gelastet, die ein Beteiligter zu tragen hat. Nicht zur Kostenmasse zédhlen die auf Grund
bestehender Rechtsverhéltnisse von Dritten (z.B. Konzessionsvertrdge) zu ibernehmen-
den Kosten. Diese sind erforderlichenfalls von den jeweiligen Vertragspartnern bis zur
Durchsetzung ihrer Anspriiche vorzufinanzieren.

Wenn beide Beteiligte fiir ein und dieselbe Leitung Vertridge mit unterschiedlichen Fol-
gekostenregelungen geschlossen haben, gilt Folgendes:

Die dem Ver- bzw. Entsorgungsunternehmen (VU) aufgrund der Leitungsdnderung ent-
stehenden Gesamtkosten sind jeweils zu 50 % dem Vertragsverhiltnis mit dem Straf3en-
baulasttriger und zu 50 % dem Vertragsverhdltnis mit der DB Netz AG zuzuordnen.
Das VU triagt von der einen Hélfte der Gesamtkosten die Kosten gemédl3 der vertragli-
chen Folgekostenregelung mit dem Stralenbaulasttriger (z. B. Rahmenvertrag / Mus-
tervertrag). Von der anderen Hilfte der Gesamtkosten tragt das VU die Kosten gemal
den Folgekostenregelungen mit der DB Netz AG (z. B. Gas- und Wasserleitungskreu-
zungsrichtlinien). Anstelle des Vertragsverhidltnisses mit dem Stralenbaulasttrager kann
auch eine gesetzliche Folgekostenregelung treten. Die Abrechnung gegeniiber dem VU
erfolgt durch den Beteiligten, welcher die Baudurchfiihrung insgesamt bzw. die flir die
Leitungsdnderung mafBgeblichen Teile der Baudurchfiihrung ibernommen hat.

(10) Es entstehen keine nicht kreuzungsbedingten Kosten.

(11) Die endgiiltigen Kosten ergeben sich aus der Schlussrechnung.



§ 7 Abrechnung

(1)

)

)

Das Verfahren zur Abrechnung der Kreuzungsmafinahme zwischen den Beteiligten er-
folgt nach Maligabe der Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfiihrung und Abrechnung
von MafBnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz 2022, ARS Nr. 19/2022 vom
15.08.2022 — StB 15/7174.2/4-6/3638859.

Ergidnzend zu diesen Richtlinien vereinbaren die Beteiligten Folgendes:

Die Beteiligten vereinbaren, dass die Rechnungslegung und der Austausch der rech-
nungsbegriindenden Unterlagen elektronisch erfolgen.

Die Rechnungslegung an den Stralenbaulasttriger erfolgt im Format: X-Rechnung /
PDF. Die weiteren Einzelheiten (Empfangskanal, Leitweg-ID, etc.) sind der/den be-
nannter/n Ansprechperson/en der DB Netz AG zeitnah mitzuteilen.

Die Rechnungslegung an die Netz AG erfolgt im Format: X-Rechnung. Die weite-
ren Einzelheiten (Empfangskanal, Leitweg-ID, etc.) konnen dem Online-
Lieferantenportal der DB AG in der jeweils aktuellen Fassung entnommen werden
(https://lieferanten.deutschebahn.com/lieferanten/Bestandslieferanten/Rechnungs-
stellung#; Anderungen des Links sind dem StraBenbaulasttriiger auf Anfrage zeitnah
mitzuteilen). [Der Link ist auf Aktualitiit zu priifen.]

Die Beteiligten iibernehmen die Abrechnung fiir die von ihnen durchgefiihrten MaB-
nahmen gemil § 4 der Vereinbarung. Die Beteiligten stellen klar, dass der Stralenbau-
lasttrager die Priifung der von der AGL Abwasser, Griin & Liineburger Service GmbH
gegeniiber der DB Netz AG abgerechneten Kosten der in § 2 Abs. 1 Buchst. 1) aufge-
fiihrten MafBnahmen {ibernimmt.

Die Schlussrechnung wird von der DB Netz AG erstellt.

§ 8 Grundinanspruchnahme

(1)

)

3)

Die DB Netz AG und der StraBenbaulasttriger dulden die Anderung der Kreuzungsan-
lage unentgeltlich auf Dauer gemil § 4 Abs. 2 EKrG. Ein Grunderwerb findet insoweit
nicht statt.

Die Beteiligten gestatten sich wechselseitig wihrend der Baudurchfiihrung unentgeltlich
die Inanspruchnahme ihrer an die Kreuzungsanlage angrenzenden Offentlichen Ver-
kehrsfldchen.

Die Beteiligten verpflichten sich, bei Inanspruchnahme dieser Flachen die verkehrlichen
und betrieblichen Belange des anderen Beteiligten angemessen zu beriicksichtigen. Art
und Umfang der Inanspruchnahme werden gemeinsam dokumentiert. Nach Beendigung
der Bauarbeiten sind die genutzten Flichen unverziiglich in dem Zustand zuriickzuge-
ben, in dem sie libernommen wurden.

Die DB Netz AG und der StraBBenbaulasttrager fithren die dingliche Sicherung von vo-
riibergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen Dritter anteilig durch.

§ 9 Erhaltung und Verkehrssicherungspflicht

(1)

Fiir die Erhaltung der Kreuzungsanlagen gilt § 14 EKrG.
Danach erhalt

a) die DB Netz AG die Eisenbahnanlagen, insbesondere die EU iiber die Bleckeder
Landstra3e und die jeweils anschlieBenden Stiitzwandbereiche auf Ost- und Westseite


https://lieferanten.deutschebahn.com/lieferanten/Bestandslieferanten/Rechnungsstellung
https://lieferanten.deutschebahn.com/lieferanten/Bestandslieferanten/Rechnungsstellung

)
3)

4

)

(6)

(7)

®)

)

bis jeweils zur ersten Wandfuge, ausgenommen der Stiitzwandfugen, geméll Anlage
20.5.

b) der StraBBenbaulasttrager die StraBenanlagen einschlieBlich der Stiitzwidnde auf der
West- und Ostseite ab und inklusive der jeweils ersten Stiitzwandfugen Straflentrog, in-
klusive Dichtsohle auf der Westseite, gemial3 Anlage 20.5, Geh- und Radwege, sowie
die Beleuchtungsanlagen fiir die Stral3e.

Die Entwisserung der StraBenanlagen unterhalb der EU gehort zu den StraBenanlagen.

Fiir Erhaltungsmafinahmen, die Anlagen des anderen Beteiligten betreffen, wird dessen
vorherige Zustimmung eingeholt, es sei denn, dass Gefahr im Verzuge ist. Dabei wer-
den auch der Umfang der Mitbenutzung der Anlagen des anderen Beteiligten sowie ggf.
erforderliche Sicherheitsvorkehrungen festgelegt.

Die Verkehrssicherungspflicht fiir die Verkehrswege unterhalb der Eisenbahniiberfiih-
rung obliegt dem Stra3enbaulasttrager.

Wenn ein Beteiligter Anlagen des anderen Beteiligten erstellt, geht mit der Abnahme
(§ 640 BGB/§ 12 VOB/B) die Verkehrssicherungspflicht auf den jeweiligen Erhal-
tungspflichtigen iiber. Sofern die gemédfl Abnahmeprotokoll festgestellten Méngel zu-
ndchst der Verkehrsfreigabe/Inbetriebnahme entgegenstehen, iibernimmt der Erhal-
tungspflichtige die Verkehrssicherungspflicht spdtestens mit der Verkehrsfreiga-
be/Inbetriebnahme. Erfolgt die Verkehrsfreigabe/Inbetriebnahme der Anlage vor der
Abnahme, beginnt die Pflicht zur Verkehrssicherung und zur Erhaltung der Anlagen
durch den Erhaltungspflichtigen mit der Verkehrsfreigabe / Inbetriebnahme.

Aufgrund der Maflnahme entsteht der DB Netz AG hinsichtlich ihrer Erhaltungslast ein
Vorteil. Dieser wird von der DB Netz AG dem Stralenbaulasttrager nach § 12 Abs. 1
EKrG ausgeglichen.

Fiir die nach der verkehrsbereiten Fertigstellung erforderlich werdende Ablésungsbe-
rechnung sind die Verordnung zur Berechnung von Abldsungsbetrigen nach dem Ei-
senbahnkreuzungsgesetz, dem Bundesfernstraengesetz und dem Bundeswasserstrafien-
gesetz (Ablosungsbetrige-Berechnungsverordnung — ABBV) sowie die ABBV-
Richtlinien (ARS Nr. 18/2022 vom 10.08.2022 — StB 15/7174.1/4-4/3636814) malige-
bend. Die Beteiligten werden der Ablosungsberechnung folgendes zugrunde legen: Fiir
die Erneuerung ,,Neues Bauwerk* wird das westliche Trogbauwerk nicht beriicksichtigt,
da dieses in der Erhaltungslast des Stralenbaulasttrigers verbleibt; die Bahnsteigbrii-
cken der DB Station&Service AG werden bei der Erneuerung ,,Neues Bauwerk® nur
ausgebaut und wieder eingehoben, jedoch nicht erneuert, und eine erneute Dichtsohle
oder Leitungsverlegung ist nicht erforderlich.

Anspriiche auf Zahlung des Ablosungsbetrages verjdhren in fiinf Jahren. Wenn der Be-
rechnende der Glaubiger des Ablosungsbetrages ist, beginnt die Verjdhrungsfrist mit
dem Schluss des Jahres, in dem die verkehrsbereite Fertigstellung der baulichen Anlage
erfolgt ist. Wenn der Berechnende der Schuldner des Ablosungsbetrages ist, beginnt die
Verjahrungsfrist mit dem Schluss des Jahres, in dem der Zugang der Ablosungsberech-
nung bei dem anderen Beteiligten bewirkt worden ist. Wenn der Berechnende der
Schuldner des Ablosungsbetrages ist, verjahren Anspriiche des anderen Beteiligten ohne
Riicksicht auf den Zugang der Ablosungsberechnung spitestens zehn Jahre von dem
Zeitpunkt der verkehrsbereiten Fertigstellung der baulichen Anlage an.

Die Beteiligten haben sich darauf verstindigt, eine nach Mallgabe von Abs. 7 vorladufi-
ge, vereinfachte Ablosungsberechnung zu erstellen. Diese ist unverbindlich und dient
nur der Einplanung der voraussichtlich notwendig werdenden Haushaltsmittel. Der vo-



raussichtlich anfallende Ablésungsbetrag wurde von der DB Netz AG ermittelt und be-
lauft sich auf 11.784.991 EUR.

§ 10 Sonstiges

(1

)

)

(4)

Genehmigungen fiir die Verlegung von Leitungen und fiir den An- oder Einbau sonsti-
ger Einrichtungen durch Dritte obliegen jedem Beteiligten fiir seinen Verkehrsweg. Je-
der Beteiligte wird dafiir Sorge tragen, dass dem anderen Beteiligten Gelegenheit gege-
ben wird, seine Interessen zu vertreten, wenn die Verlegung von Leitungen und der An-
oder Einbau sonstiger Einrichtungen Auswirkungen auf Anlagen des anderen Beteilig-
ten oder dessen Verkehr haben kann.

Fiir den Fall, dass die Einleitung des Oberflichenwassers eines Verkehrsweges in die
Entwisserungsanlagen des kreuzenden Verkehrsweges erforderlich wird, gestattet der
Stralenbaulasttriger der DB Netz AG die unentgeltliche Einleitung des ausschlielich
auf die Kreuzungsanlage fallenden Oberflichenwassers in die Stralenkanalisation,
wenn diese hierfiir ausreichend dimensioniert ist und die Einleitung im Einklang mit be-
stehenden Genehmigungen fiir die Entwisserungsanlage steht und nur soweit und so-
lange die verkehrlichen und betrieblichen Belange des Straflenbaulasttragers angemes-
sen beriicksichtigt sind. Die an das 6ffentliche Kanalnetz angeschlossenen Anlagen der
DB Netz AG, sowie das in die 6ffentliche Kanalisation eingeleitete Abwasser miissen
hierbei den festgelegten Kriterien der giiltigen Abwasserbeseitigungssatzung der Hanse-
stadt Liineburg entsprechen. Fiir die Errichtung und den Betrieb der erforderlichen Ent-
wisserungsanlagen, sowie die Einleitung des Abwassers in Offentliche Entwisserungs-
anlagen der Hansestadt Liineburg sind die erforderlichen wasserrechtlichen Genehmi-
gungen und Erlaubnisse bei der zustdndigen unteren Wasserbehorde zu erlangen, soweit
sie nicht schon im fiir das Neubauvorhaben zu erlangenden Planfeststellungsbeschluss
nach § 18 AEG enthalten sind. Diese werden unter Beachtung der Duldungspflicht nach
§ 4 EKrG erteilt. Bei Schéden, die durch eine satzungswidrige Ingebrauchnahme der 6f-
fentlichen Anlagen oder durch satzungswidriges Handeln entstehen, haftet der Verursa-
cher entsprechend den Regelungen der giiltigen Abwassersatzung (derzeit §§ 20 und 21
Abwasserbeseitigungssatzung).

Fiir den Fall, dass die Abwasseranlage in der Baulast eines Dritten steht, ist eine geson-
derte Vereinbarung oder sonstige Regelung mit diesem zu treffen.

Der Erhaltungspflichtige eines Kreuzungsbauwerks ist nach dieser Vereinbarung nicht
verpflichtet, die Ansichtsflichen zu sdubern. Sonstige Verpflichtungen der DB Netz AG
zur Séduberung der Ansichtsflichen bleiben jedoch unberiihrt. Sie konnen auch von der
Hansestadt Liineburg gegeniiber der DB Netz AG durchgesetzt werden. Der Baulasttra-
ger des jeweils unterfiihrten Verkehrsweges ist berechtigt, Ansichtsflichen im Bedarfs-
fall auf eigene Kosten zu sdubern. Ausgleichsanspriiche bzw. Anspriiche auf Vornahme
entsprechender Maflnahmen gegeniiber dem/den anderen Beteiligten sind insoweit aus-
geschlossen.

Der Ubergang zwischen der Eisenbahniiberfithrung und den beiderseits anschlieBenden
Bauwerken wird durch Schein- oder Konstruktionsfugen gekennzeichnet und der Stra-
Benanlage zugeordnet (vgl. Anlage 20.5).

§ 11 Anderung der Vereinbarung

(1)

Anderungen und Erginzungen dieser Vereinbarung bediirfen der Schriftform. Das gilt
auch fiir das Schriftformerfordernis.
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(2) Fiir den Fall der Anderung der technischen Planung in einer Zulassungsentscheidung
nach § 3 verpflichten sich die Beteiligten zu einer Anpassung der Vereinbarung.

§ 12 Ausfertigungen

Diese Vereinbarung wird vierfach ausgefertigt. Die Beteiligten erhalten je zwei Ausfertigun-
gen.

Hannover, den ......... Liineburg, den .........
DB Netz AG, Region Nord Hansestadt Liineburg
(kaufm. Unterschrift) (techn. Unterschrift) StraBBenbaulasttrager

[Namen in Druckschrift wiederholen]
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