HANSESTADT LUNEBURG Vorlage-Nr.
DIE OBERBURGERMEISTERIN VO/10670/23

Fachbereich 3b - Klimaschutz,
Nachhaltigkeit, Umwelt und Mobilitat Datum:
04.05.2023

Mitteilungsvorlage

BeschlieRendes Gremium:

Sachstand zum neuen Reaktivierungsprogramm des Landes Niedersachsen fiir
Bahnstrecken - Strecken "Luneburg - Soltau™ und "Liineburg - Bleckede"

Beratungsfolge:

Offentl. Sitzungs- Gremium
Status datum

o) 13.06.2023 Ausschuss fir Mobilitat

Sachverhalt:

Mit der Vorlage VO/10193/22 wurde letztmalig fir die Sitzung des Rates am 12.10.2022 zum
aktuellen Stand der Reaktivierung des Schienenpersonennahverkehrsstrecken Liineburg —
Bleckede und Liineburg — Soltau und den dahingehenden Bemihungen des Landkreises
berichtet. Dieser hatte ein Gutachten beauftragt, das die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens
aullerhalb der bisherigen standardisierten Bewertung aufzeigen sollte. Auf die o.g. Vorlage
sowie die entsprechenden Protokolle der (vorberatenden) Sitzungen des Mobilitatsausschus-
ses, des Verwaltungsausschusses und des Rates wird verwiesen.

Wahrend das flr den schienengebundenen Personennahverkehr (SPNV) zustandige Lan-
desministerium zusammen mit der Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG) sich bisher nicht
fur einen Wiederbetrieb ausgesprochen hat, sollte das neue Gutachten darstellen, dass eine
Reaktivierung sinnvoll und wirtschaftlich ist und welche Randbedingungen dafir gegebenen-
falls erforderlich sind.

Das Gutachten zur Reaktivierung der Bahnstrecken Bleckede — Liineburg und Lineburg —
Amelinghausen/Soltau vom Beratungsbiro ConTrack Consulting Gesellschaft flir Schienen-
bahnen mbH hat in Kombination beider Strecken in der Wirtschaftlichkeitsprifung eine finan-
ziell positive Bewertung erhalten, bei der der Priffall Lineburg — Soltau sogar mit einem aus-
gesprochen hohen Nutzen-Kosten-Index zu einer sehr positiven Gesamtbewertung geflihrt
hat.

Der Rat hatte die Verwaltung in o0.g. Sitzung beauftragt, die Bemihungen des Landkreises
und der Schieneninfrastruktur Ost-Niedersachen GmbH (SInON) als Netzbetreiber der Stre-
cke LiUneburg - Soltau zu unterstitzen.

Zwischenzeitlich strebt das Land Niedersachsen vor dem Hintergrund der Aussagen aus
dem Kaoalitionsvertrag und gestutzt durch eine Verfahrensanleitung zur Reaktivierung durch
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den Bund, ein erneutes Konzept zur Reaktivierungsuntersuchung von Bahnstrecken an und
hat hierzu einen parlamentarischen Lenkungskreis eingerichtet.

In dem angestrebten Verfahren, das durch die LNVG durchgefihrt wird, sollen Auswahlkrite-
rien in einzelnen Untersuchungsstufen im Rahmen einer neuen standardisierten Bewertung
betrachtet werden. Im Vorgriff wird zur vollstandigen Feststellung der zu untersuchenden
Trassen aktuell ein Ideenaufruf zum Reaktivierungsprogramm durchgefihrt (Fristablauf:
15.05.2023), in dem neben denen vom Land bereits fur eine Untersuchung fest definier-
ten Strecken, weitere Trassen durch die kommunalen Spitzenverbande angemeldet wer-
den kénnen.

LZiel des neu aufgelegten Prozesses ist es, die in Niedersachsen fiir eine mégliche Reakti-
vierung in Frage kommenden Bahnstrecken ergebnisoffen zu untersuchen und eine Empfeh-
lung zu erarbeiten, um am Ende entsprechende Reaktivierungen zu realisieren. In der Unter-
suchung werden bei der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung der Strecken auch die Effekte fiir die
Mobilitdtswende insgesamt, soziale und 6kologische Kriterien und auch mégliche positive
Aspekte beispielsweise fiir den Tourismus eine Rolle spielen. Damit wére die fiir eine Reali-
sierung notwendige Bundesférderung in Héhe von bis zu 90 Prozent der Investitionskosten
mdéglich, ohne die eine Realisierung nicht méglich wére." teilt das Ministerium fir Wirtschaft,
Verkehr Bauen und Digitaliiserung (MW) mit.

Die Strecken Luneburg — Bleckede und Liineburg — Soltau sind aufgrund der Ergeb-
nisse aus der Reaktivierungsuntersuchung des Jahres 2013 und den Anstrengungen
des Landkreises Lineburg sowie der neuen gutachterlichen Betrachtung bereits fest
als zwei von 25 in Niedersachsen fiir eine Reaktivierung zu untersuchende Trassen
bestimmt worden.

Das auf dem Ideenaufruf aufbauende weitere Verfahren wird in vier unterschiedlichen Stufen
verlaufen und einen Zeitraum von insgesamt rd 38 Monate umfassen bis es hinsichtlich ihres
Nutzen-Kosten-Indexes (NKI) sinnvolle Trassenvorschlage gibt, die sich beim Finanzbedarf
als tragfahig darstellen und eine GVFG-Antragsreife aufweisen.

Nach dem ersten Schritt (Stufe 1) ist im dritten Quartal 2023 ein Ergebnis der Vorauswahl
der zu untersuchenden Reaktivierungsstrecken zu erwarten, um diese in der zweiten Stufe
einer Nutzwertanalyse zu unterziehen. Diese erste Stufe wird fur die Trassen nach Bleckede
und Soltau aufgrund der seinerzeitigen Untersuchungen Gbersprungen.

Zur vertieften Darstellung des Vorgehens liegt der Vorlage als Anlage die Prasentation der
LNVG bei, die am 11.04.2023 im Rahmen des niedersachsischen Lenkungskreises fur die
Reaktivierung vorgestellt wurde sowie das Schreiben des Niedersachsischen Ministeriums
fir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung (MW) zum Ideenaufruf und der Vorfestle-
gung der definierten Trassen fur die Stufe 2.

Folgenabschatzung:

A) Auswirkungen auf die Ziele der nachhaltigen Entwicklung Liineburgs

Auswirkung

Ziel positiv (+) Erlauterung der Auswirkungen
und/oder

negativ (<)

Umwelt- und Klimaschutz
(SDG 6, 13, 14 und 15)

Nachhaltige Stadte und Ge-
meinden (SDG 11)

Bezahlbare und saubere
Energie (SDG 7)




4 Nachhaltige/r Konsum und
Produktion (SDG 12)

5 Gesundheit und Wohlerge-
hen (SDG 3)

6 Hochwertige Bildung
(SDG 4)

7 Weniger Ungleichheiten
(SDG 5 und 10)

8 Wirtschaftswachstum
(SDG 8)

9 Industrie, Innovation und In-
frastruktur (SDG 9)

Die Ziele der nachhaltigen Entwicklung Liineburgs leiten sich eng aus den 17 Nachhaltigkeitszielen (Sustainable Development
Goals, SDG) der Vereinten Nationen ab. Um eine Irrefiihrung zu vermeiden, wird durch die Nennung der UN-Nummerierung in
Klammern auf die jeweiligen Original-SDG hingewiesen.

B) Klimaauswirkungen
a) CO,-Emissionen (Mehrfachnennungen sind maéglich)

o Neutral (0): durch die zu beschlieiende MalRnahme entstehen keine CO,-Emissionen

o Positiv (+): CO,-Einsparung (sofern zu ermitteln): t/Jahr
und/oder
o Negativ (-): CO,-Emissionen (sofern zu ermitteln): t/Jahr

b) Vorausgegangene Beschlussvorlagen
o Die Klimaauswirkungen des zugrundeliegenden Vorhabens wurden bereits in der Be-

schlussvorlage VO/ gepraft.

¢) Richtlinie der Hansestadt Lineburg zur nachhaltigen Beschaffung (Beschaffungsrichtlinie)

o Die Vorgaben wurden eingehalten.

o Die Vorgaben wurden bertcksichtigt, sind aber nur bedingt anwendbar.
oder

o Die Beschaffungsrichtlinie ist fir das Vorhaben irrelevant.

Finanzielle Auswirkungen:

Kosten (in €)
a) fir die Erarbeitung der Vorlage: 99 Euro
aa) Vorbereitende Kosten, z.B. Ausschreibungen, Ortstermine, etc.
b) fiir die Umsetzung der Malinahmen: ./.
c) an Folgekosten:
d) Haushaltsrechtlich gesichert:

Ja
Nein




Teilhaushalt / Kostenstelle:
Produkt / Kostentrager:
Haushaltsjahr:

e) mogliche Einnahmen:

Anlagen:
1. Anschreiben MW vom 14.04.2023

2. Prasentation Parlamentarischer Lenkungskreis

Beteiligte Bereiche / Fachbereiche:
DEZERNAT Ili
Bereich 35 - Mobilitat
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M_ ) B ] Olaf Lies Niedersachsischer Minister
-Niedersachsischer Stadte- und Gemeindebund fiir Wirtschaft, Verkehr,
-Niederséachsischer Landkreistag Bauen und Digitalisierung

-Niedersachsischer Stadtetag
-Landesnahverkehrsgeselischaft GmbH
-Regionalverband Grofiraum Braunschweig
-Region Hannover

-VDV-Landesgruppe Niedersachsen/Bremen

Hannover, 14. April 2023

Ideenaufruf zum neuen Reaktivierungsprogramm des Landes Niedersachsen

Sehr geehrte Damen und Herren,

am 11. April 2023 fand die erste Sitzung des Lenkungskreises zum neuen Reaktivierungs-
programm des Landes Niedersachsen statt. Ich danke lhnen nochmals fiir Ihre Teilnahme an
der Auftaktveranstaltung und lhr dortiges Engagement!

Im Lenkungskreis haben wir Ihnen das von meinem Haus in Zusammenarbeit mit der Lan-
desnahverkehrsgesellschaft mbH (LNVG) entworfene Konzept der neuen Untersuchung vor-
gestellt. Auf dessen erster Stufe wird eine Vorauswahl der Strecken stehen, die fiir eine Re-
aktivierung im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) in Frage kommen, weil sie in der letz-
ten landesweiten Reaktivierungsuntersuchung (2013-2015) mindestens Stufe 2 erreicht ha-
ben und keine Neubaustrecken sind (siehe Anlage 1).

Ferner habe ich in der gestrigen Presseinformation einen Ideenaufruf fiir die Benennung wei-
tere nicht entwidmeter Strecken durch die Kommunen bzw. die SPNV-Aufgabentrager ge-
startet. Eine anschlieBende Aufnahme in die erste Stufe der neuen Untersuchung erfolgt,
wenn eine der folgenden Voraussetzungen erfillt ist:

- Es handelt sich um eine Strecke, die bei der Untersuchung im Jahr 2013 nicht tber
Stufe 1 hinausgekommen ist (siehe Anlage 2), bei der sich aber relevante durch die
Antragstellenden nachzuweisende Anderungen ergeben haben,

- es handelt sich um eine Strecke, die in einem veranderten Trassenzuschnitt als 2013
betrachtet wird,

- es handelt sich um eine Strecke, die bei der Untersuchung 2013 nicht bewertet
wurde.

Auf dieser Grundlage bitte ich Sie, bis zum 15. Mai 2023 Vorschlage fiir Vorhaben zu nen-
nen, die aus lhrer Sicht fiir eine SPNV-Reaktivierung in Betracht kommen und diesen Aufruf
an Ihre Mitglieder weiterzuleiten.

Friedrichswall 1
30159 Hannover

Telefon 0511 120-5437/5439
Fax 0511 120-5482
E-Mail minister@mw.niedersachsen.de



Entsprechende Vorschlage bitte ich schriftlich an die Landesnahverkehrsgesellschaft mbH,
Kurt-Schumacher-Stralle 3-5, 30159 Hannover oder per E-Mail an reaktivierung@Invg.de zu
richten.

Den eigehenden Vorschlagen sehe ich mit groRem Interesse entgegen und verbleibe

mit freundlichen GriiRen

Anlagen:

1. Madgliche Reaktivierungsstrecken Stufe 2
2. Mdgliche Reaktivierungsstrecken Stufe 1



Anlage 1: Reaktivierungsuntersuchung 2013-2015 (Strecken, die Stufe 2 erreicht haben
und in die neue Studie einbezogen werden)

Stade > Hesedorf > Bremervorde > Osterholz-Scharmbeck-
Bederkesa > BHV-Speckenbiittel
Nordenham-Blexen > Nordenham
Ocholt > Sedelsberg (Friesoythe > Cloppenburg und Lickenschluss)
Friesoythe > Cloppenburg
Westerstede > Ocholt

Norden > Dornum (> Esens)

Aurich > Abelitz

Rotenburg > Bremervorde

Lineburg > Bleckede

'Ll']neburg > Soltau

Winsen/Luhe > Hiitzel ( > Soltau)
Zeven > Tostedt

Bremervérde > Osterholz-Scharmbeck
Eystrup > Syke

Holzhausen > Bohmte

Celle > Soltau

Celle > Beckedorf (> Munster)

Rinteln > Stadthagen

Meppen > Essen/Oldb

Esens > Bensersiel

Braunschweig > Harvesse

SZ-Bad > SZ-Lebenstedt > Peine
SZ-Lebenstedt > SZ-Fredenberg
Waunstorf > Bokeloh > Steinhude




Anlage 2 - Reaktivierungsuntersuchung 2013-2015, Stufe 1

Inhaltsverzeichnis

INr  Untersuchte Strecken
1 Dannenberg — Liichow
2 Hesedorf — Stade
3 Maschen — Buchholz
4 Harsefeld — Hollenstedt
5 Bederkesa — BHV-Speckenbittel LA
6 Nordenham-Blexen — Nordenham )
7 Ocholt — Sedelsberg
8 Friesoythe — Clobpenburg
9 Westerstede — Ocholt

10 Schortens — Wilhelmshaven-Nord
11 Vechta - Langférden T R
12 Holdorf — Damme -
13 Lemwerder — Delmenhorst
14 Lohne — Dinklage

15 Norden — Dornum (- Esens)
16 Aurich — Abelitz
17 Rotenburg — Bremervorde
18 Walsrode — Bomilitz
19 Rotenburg — Brockel
20 Rahden — Uchte

22 Sulingen — Diephoiz

23 Sulingen — Nienburg

24 Wulften — Duderstadt

25 Voldagsen — Duingen

26 Derneburg — Seesen

27 Einbeck — Salzderhelden

28 Dannenberg Ost — Uelzen

29 Quakenbriick — Rheine
30 Bassum — Sulingen
31 Sulingen - Rahden

32 Liineburg — Bleckede

33 Lineburg — Soltau ; i

34 Winsen (Luhe) — Hiitzel (- Soltau)

35 Winsen (Luhe) — Niedermarschacht

36 Zeven — Tostedt o
37 Bremervorde — Osterholz-Scharmbeck

38 Verden Siid — Stemmen

39 Béhme — Walsrode Nord

40 Eystrup — Syke Ost

41 Bremen-Huchting — Thedinghausen

‘42 Delmenhorst — Harpstedt

43 Bad Zwischenahn — Edewechterdamm




Inhaltsverzeichnis

Nr Untersucﬁte Strecken

44 Bersenbriick — Ankum
45 Georgsmarienhiitte — Hasbergen
46 Holzhausen — Bohmte
47 Bohmte ~ Schwegermoor
48 Celle — Soltau Siid _
49 (Celle —) Beckedorf — Munster (Ortze) ‘
50 Celle — Wittingen West -
51 Rinteln Nord — Stadthagen West
52 Vorwohle — Emmerthal -
53 Kreiensen — Kalefeld
54 Einbeck — Dassel
55 Lathen — Werlte
56 Meppen — Essen (Oldb)
57 Bad Bentheim - Neuenhaus
58 Esens - Bensersiel -
59 Borkum Nordseebad - Borkum Ostland
60 Celle - Gifhorn
61 Braunschweig - Celle
62 Wittingen - Riithen - Oebisfelde
63 Braunschweig - Fallersleben
. 64 Helmstedt - Grasleben -
65 Schoppenstedt Schonmgen
66 Sz Bad - Peine '
67 Derneburg — Sz-Lebenstedt ‘
68 B6rRum - Salzgitter Bad 1
69 Langelsheim - Altenau T
70 Elend - Braunlage
71 Wunstorf - Bokeloh - Steinhude
81 Wittingen - Wolfsburg
82 Velpke - Grafhorst

_ Untersuchte Varianten
: Dannenberg Ost — Wustrow,— Salzwede! e
73/Stade - Hesedorf - Bremervorde Osterholz-Scharmbec
74/ Ocholt — Sedelsberg — Friesoythe = Cloppenburg
75 Norden — Dornum — Esens
~ 76/Rahden — Uchte - Steyerberg - ‘Nienburg -
77 Dlepholz Sulingen - Nienburg:
78 Bassum — Sulingen - Rahden
_‘791Holdorf Damme - Schwegermoor Bohmte
80:Braunschweig - Harvesse:

83/Sz-Lebenstedt - Sz-Fredenberg
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LNVG

Vorstellung des neuen
Reaktivierungsprogramms

Vorstellung im Rahmen
der ersten Sitzung des Parlamentarischen Lenkungskreises



@ Anlass und Ziel der Reaktivierungsuntersuchung

[ Schlussfolgerungen aus Reaktivierungsuntersuchung 2013

@ Wirtschaftliche Betrachtung aus Sicht des Aufgabentragers

@ Betriebs- und Investitionskosten liber 20-jdhrigen Betrieb

@ Finanzierung

@ Untersuchungsdesign

[ ] Stufen der Untersuchung
@ Lenkungskreis
[ externe Evaluation

() Landesbuslinien

@ Ausblick



Anlass der Reaktivierungsuntersuchung

Gednderte Rahmenbedingungen und Auftrag der Politik

@ Ziel neue Kundengruppen fir eine Verkehrswende zu erschlieBen

@ verbesserte Forderbedingungen fir Investitionen bei Streckenreaktivierungen mit GVFG-
Mitteln des Bundes (Forderung von bis zu 90 % der zuwendungsfahigen Kosten)

@ weiterentwickelte Verfahrensanleitung fiir Standardisierte Bewertung

@ Koalitionsvertrag: Reaktivierungsprogramm wird gestartet



Ziele der Reaktivierungsuntersuchung

Die Reaktivierungsuntersuchung soll Grundlage fiir die Beantragung von GVFG-
Fordermitteln fiir Reaktivierungsprojekte sein:

@ In einem transparenten und einheitlichen Prozess werden die Schienenstrecken identifiziert, die unter
Beriicksichtigung der absehbaren Mittelausstattung der SPNV-Aufgabentréger fiir eine Reaktivierung im

SPNV sinnvoll erscheinen;

@ Die Aufgabentrdager werden bei der Auswahl von zu realisierenden Angebotsausweitungen wie
Streckenreaktivierungen und anderen moglichen Angebotsausweitungen unterstiitzt, um aufzuzeigen, wie

die fir das SPNV-Angebot zur Verfliigung stehenden Mittel optimal eingesetzt werden kénnen.
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Reaktivierungsuntersuchung 2013

Schlussfolgerungen fiir die neue Untersuchung

@ Untersuchungsdesign 2013 grundsatzlich geeignet und zielfiihrend

@ Nachjustierung geboten bei

@ Einbindung der Aufgabentrdager: missen im Prozess Verpflichtung eingehen, bei positiver Bewertung

Vorhaben umzusetzen; gilt auch bei Landergrenzen lberschreitenden Projekten
@ Untersuchung 2013: von drei im LNVG Gebiet positiv bewerteten Projekten sind bislang zwei
umgesetzt: ein Projekt ,hakt” an Mitwirkung eines beteiligten Bundeslandes
@ Finanzierungsrahmen

@ 2013 lag der Fokus auf Finanzierung der Investitionskosten. Nachbetrachtung zeigt, dass
Betriebskosten in der Gesamtschau weitaus hoheres Volumen haben. Daher auch Analyse von

Produktionsstrukturen notwendig
@ Berlicksichtigung der Kosten bei der Einfadelung in existierende Bahnhofe

@ 2013 lag der Fokus auf Kosten durch Ertiichtigung der zu reaktivierenden Strecke
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Wirtschaftliche Betrachtung aus Sicht des

Aufgabentragers

Langfristige Sicherstellung der Betriebskosten ist zentrale Aufgabe

/ Mitteleinsatz bei 20-jahrigem Betrieb\

/\/or dem Hintergrund der 20-jahrigen
Bestellverpflichtung:

Betriebskosten und Trassenentgelte iiber
20 Jahre deutlich h6her als
Infrastrukturkosten

\_

~

)

Betriebskosten
und
Trassenentgelte
89%

Beispieldaten:

Reaktivierung der Strecken Neuenhaus — Bad Bentheim und Einbeck-Mitte —
Einbeck-Salzderhelden, Stand 2018

Investitionskosten
11%
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Konzept fiir Reaktivierungsuntersuchung - Finanzierung

Reaktivierung erfordert zusatzliche Mittel zur Finanzierung der Betriebskosten

@ LNVG finanziert Betriebsleistungen aus zugewiesenen Regionalisierungsmitteln und

»Wettbewerbserfolgen”
@ ,Wettbewerbserfolge” kaum mehr realisierbar und in Mehrbestellungen ,,investiert”

@ Zuweisung von Regionalisierungsmitteln eingefroren auf Stand 2020 (vor Klimapaket BReg); geplante Teilhabe an

jungster Erhohung der Regionalisierungsmittel erforderlich fiir Absicherung Status quo
@ Durch LNVG sind bereits die zur Reaktivierung anstehenden Strecken Buchholz — Jesteburg — HH-Harburg und

Neuenhaus — Coevorden zu finanzieren

@ LNVG bendtigt fir den zielgerechte Angebotsverbesserungen auf Hauptkorridore (z.B. Hannover —

Gottingen) zusatzliche Mittel

@ Finanzierungsrisiken aus Beitrag zur Klimawende: Mehrkosten durch Ersatz der Dieselfahrzeuge durch

solche mit alternativem Antrieb

@ Betriebskosten fiir reaktivierte Strecken nach bisherigen Erfahrungen besonders hoch; zudem aus

zuwendungsrechtlichen Griinden 20jahrige Bestellverpflichtung erforderlich

» Finanzierungsrahmen fiir Betriebskosten aus Reaktivierung weiterer Strecken ist zeitnah zu
klaren
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Reaktivierungsuntersuchung

Eckpunkte

@ Untersuchungsdesign in Anlehnung an Reaktivierungsuntersuchung 2013 mit verschiedenen

Untersuchungsstufen

@ Anpassung der Auswahlkriterien in den einzelnen Untersuchungsstufen erfolgt im Hinblick auf die
neue Standardisierte Bewertung und mit dem Ziel, einen GVFG-Antrag zu stellen

@ Kein Einsatz von Dieselfahrzeugen im Zielzustand

@ Bedienung im niedersachsischen Standard
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Projektstruktur

Lenkungskreis und Projektgruppe

Im Lenkungskreis vertreten sind:

everkehrspolitische Sprecherinnen oder Sprecher der *Nahverkehrsbiindnis Niedersachsen
Landtagsfraktionen *Verkehrsclub Deutschland LV Niedersachsen (VCD)
*Niedersachsisches Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, *Pro Bahn LV Niedersachsen/ Bremen

Bauen und Digitalisierung *Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)
*Niedersachsischer Landkreistag (NLT) Niedersachsen/ Bremen

*Niedersachsischer Stadtetag (NST) *Einfach einsteigen e.V.

*Niedersachsischer Stadte- und Gemeindebund (NSGB) *Zustandige niedersachsische SPNV Aufgabentrager

/ Lenkungskreis \

\-BUND Niedersachsen *SoVD Niedersachsen /

~

Die Projektgruppe erarbeitet das Untersuchungsdesign und die Priifkriterien und legt dem Lenkungskreis nach
Abschluss der jeweiligen Stufe die Ergebnisse vor.

A4

Projektgruppe

Es ist vorgesehen, dass Fachexpertinnen und —experten der zustdandigen niedersachsischen SPNV Aufgabentrager in der
Projektgruppe vertreten sind.

15



.~ Stufen der Reaktivierungsuntersuchung O-----

Ziel: Vorauswahl der Strecken

Stufe 1 Es findet eine Vorauswahl von Strecken statt, die anhand nachvollziehbarer
und abgestimmter sechs bis acht Kriterien als grundsé&tzlich machbar

Lo Bzl angesehen werden.

Ziel: Nutzwertanalyse

Es werden aus den verbliebenen Strecken auf Grundlage eines

Sthe 2 —————— [ abgestimmten Zielsystems in einer Nutzwertanalyse die aussichtsreichsten

Ca.7 Monate Strecken identifiziert und flr eine detaillierte Kosten-Nutzen-Analyse

ausgewahlt.

Ziel: Klarung Finanzbedarf Betriebskosten

Stufe 3

Ca. 2 Monate

Es werden der verfligbare Finanzrahmen fiir die Betriebskosten sowie die
Kosten fir Planungsleistungen geklart und das Vorhaben mit dem BMDV
abgestimmt.

Stufe 4 Ziel: GVFG-Antragsreife fiir aussichtsreichste Strecken

Ca. 2 Jahre Gutachterliche Erstellung von VEP, EP und Standardisierter Bewertung durch
Dritte fr Vorhaben, fiir die vom Land Betriebskosten bereitgestellt werden.
Enge Abstimmung zwischen MW, Aufgaben- und Vorhabentrager
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Auswahl der Reaktivierungskandidaten: Stufe 1

Welche Strecken werden in die Untersuchung mit aufgenommen?

@ Folgende Strecken werden ohne notwendige aktive Meldung in die
Untersuchung aufgenommen:

@ Strecken, die in der letzten Reaktivierungsuntersuchung mindestens
Stufe 2 erreicht haben und keine Neubaustrecken sind (s. Graphik)

@ Es erfolgt ein Ideenaufruf fiir weitere nicht entwidmete Strecken an
Kommunen und Aufgabentrager. Eine Aufnahme erfolgt nach folgenden
MaRgaben:

@ Strecken, die bei der Untersuchung im Jahr 2013 nicht Gber Stufe 1
hinausgekommen sind, aber bei denen sich relevante durch die
Antragstellenden nachzuweisende Anderungen ergeben haben

@ Strecken, die in einem anderen Umfang als 2013 betrachtet werden

@ Strecken, die bei der Untersuchung 2013 nicht bewertet wurden.
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Ubersicht: Bewertungskriterien in Stufe 1

Die Reaktivierungskandidaten werden anhand folgender Kriterien bewertet

1a. Verkehrspotential der Strecke I: Im Umkreis wohnen viele Menschen
1b. Verkehrspotential der Strecke Il:

® Die Strecke hat eine touristische Bedeutung

e Die Strecke bindet Mittelzentren an die Schiene an

e Die Strecke hat liberregionale Bedeutung
2. Die Haltestellen der Bahnstrecke liegen nahe bei den Siedlungsschwerpunkten der Region
3. Die Linienfiihrung deckt sich mit den Verkehrsstrémen

4. Die Siedlungsstruktur ist wenig zersplittert: Die Haltepunkte sind fiir alle Anwohnerinnen und Anwohner gut

erreichbar, sodass der Busverkehr durch den Schienenverkehr ersetzt werden kann.
5. Der Investitionsbedarf erscheint angemessen

6. Die Strecke ist unmittelbar mit dem bereits bestehenden Schienennetz verbunden und kann in dieses ohne

groReren Aufwand integriert werden

7. Giinstige Produktionsstrukturen
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Landesbuslinien

... als erganzender Ansatz fiir Angebotsverbesserungen

In Fallen, in denen eine Streckenreaktivierung aus strukturellen, verkehrlichen und/oder wirtschaftlichen
Grinden nicht erfolgversprechend betrieben werden kann, wird das Land unter Berlicksichtigung der
Ergebnisse dieser Reaktivierungsuntersuchung nachgelagert die Einfiihrung und Férderung von

Landesbuslinien prifen.

-> MW und LNVG priifen Weiterentwicklung des Konzepts der Landesbuslinien.
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Vorschlag: Externe Projektevaluation

Reaktivierungsuntersuchung wird extern gutachterlich begleitet

Eine sachliche Evaluation soll unter folgenden MalRgaben beauftragt werden

@ |nhalt der Evaluation: Es wird der Prozess evaluiert, nicht der fachliche Gegenstand der

Reaktivierungsuntersuchung

@ Neutralitat: Die Neutralitat der Evaluation wird gewahrt, indem ein Gutachten von einer neutralen, bisher
nicht fachlich im Bereich der Reaktivierung von Strecken tatigen Stelle erstellt wird
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Ausblick

Nachste Schritte

@ Aufruf an Kommunen/Aufgabentrager, Vorschlage zur Streckenreaktivierung zu senden
@ Bewertung der Strecken anhand der abgestimmten Kriterien
@ Ergebnis wird im nachsten Lenkungskreis im Dritten Quartal 2023 prasentiert und erldutert

@ Die besten 20-25 Strecken werden anschlieBend vertieft in Stufe 2 betrachtet
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Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen mbH (LNVG)
Kurt-Schumacher-Strae 5
30159 Hannover

Tel.: +4951153333-0

L N VG Fax: +4951153333-299

E-Mail: info@Invg.de

mmmmy Vielen Dank!
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