HANSESTADT LUNEBURG Vorlage-Nr.
DIE OBERBURGERMEISTERIN VO/10471/23

Bereich 35 - Mobilitat

Herr Schoéning Datum:

26.04.2023

Beschlussvorlage

BeschlieRendes Gremium:
Verwaltungsausschuss

| Anderung an der LSA-Schaltung LiinertorstraBe (Scholze-Kreuzung stadteinwirts) |

Beratungsfolge:

Offentl. Sitzungs- Gremium
Status  datum

o] 16.05.2023 Ausschuss fiir Mobilitét
N 30.05.2023 Verwaltungsausschuss

Sachverhalt:

Die sog. Scholze-Kreuzung ist eine der am starksten belasteten Kreuzungen auf dem 6stli-
chen Stadtring. An dieser Kreuzung wird im Normalfall ein groRer Teil des Verkehrs zum und
vom Bahnhof / Ostumgehung auf dem Stadtring abgewickelt.

Mit der Konversion der Schlieffen-Kaserne zum neuen Stadtteil ,Hanseviertel* wurde mit
dem ErschlieRungstrager, der heutigen Sparkassen-Hanse-Immobilien GmbH (SHI ehemals
IDB), eine Vereinbarung getroffen, sich an den Umbaukosten der Scholze-Kreuzung zu be-
teiligen, um die durch die ErschlieBung zusatzlich zu erwartenden Verkehrsstrome auf der
Bleckeder Landstral’e und nachfolgend der Lunertorstral’e an der Scholze-Kreuzung rei-
bungslos abflielien zu lassen.

Die Planung, welche im Januar 2015 umgesetzt wurde, beinhaltet, dass der Verkehr aus
Richtung Osten eine vorgeschriebene Fahrtrichtung (nur links und rechts) erhalt; der ur-
springlich mit auf der rechten Spur liegende Verkehr ins Wasserviertel wurde unterbunden.
Gleichzeitig dazu wurde die Gegenrichtung aus dem Wasserviertel signalisiert. Das Ziel die-
ser Planung war die Leistungssteigerung des Knotens in alle Richtungen. Entsprechend ei-
ner angefertigten Simulation sollte vor allem der Stadtring profitieren. Als Ubersicht kdnnen
die drei Planungsstadien im Anhang angesehen werden:

Anhang Dateiname Glltigkeit

Anhang 1: Anhang_ 1 _KN20_Lageplan bis Januar 2015

Anhang 2: Anhang_2_KN20_Lageplan ca. 4 Wochen Jan./Feb. 2015
Anhang 3: Anhang_3_KNZ20_Lageplan ab Februar 2015

In den 4 Wochen der Umsetzung der neuen Verkehrsfuhrung konnte der Verkehrsfluss auf
dem 0Ostlichen Stadtring ab der Reichenbachstralle bis zur Willy-Brandt-Stral3e deutlich vers-
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tetigt werden. Es ergaben sich die nach der Simulation prognostizierten Reisezeitverkiirzun-
gen von der Kreuzung ,Burgeramt” bis zur Kreuzung ,DLRG" (Stresemannstraf3e) von bis zu
200 Sekunden. Die Staubildung morgens, mittags und am spaten Nachmittag auf der Rei-
chenbachstral’e und in der Fortsetzung reduzierte sich deutlich.

Aufgrund vereinzelter Beschwerden Gewerbetreibender wurde diese Schaltungsvariante
jedoch nach vierwéchigem Betrieb ausgesetzt. Nach hausinterner Abstimmung kam Mitte
Februar 2015 die Variante nach Anhang 3 zum Einsatz. Hierbei wurde wieder die Moglichkeit
gegeben, von der Bleckeder Landstral’e aus geradeaus ins Wasserviertel zu fahren, nun
allerdings von der linken Fahrspur und unter Trennung der Ost/West-Fahrbeziehungen. In
Spitzenzeiten leidet dadurch derzeit allerdings der Verkehrsfluss auf der Nord-Sid-Achse
des Stadtrings. Trotz des ,Rickschrittes® in der Signalisierung im Februar 2015 konnte der
Verkehrsfluss auf der Linertorstralle (Bleckeder Landstralie) wesentlich verbessert werden.
Durch die Einfihrung der zusatzlichen Phase fiir den reinen Rechtsabbieger Richtung Nor-
den konnten die Konflikte mit den FuRganger:innen und Radfahrer:innen nahezu komplett
beseitigt werden und die taglichen Staus, teils bis auf Hohe Pulverweg, treten nicht mehr auf.
Es verbleibt jedoch die verkehrsflusshemmende Wirkung, also die Staubildung, auf dem
Stadtring, die vor allem eine zusétzliche Belastung fur die Anwohnerschaft mit sich bringt.

Aufgrund der sehr guten Erfahrung aus der damals umgesetzten Variante (Anhang 2) und
der zurzeit noch gesperrten Linertorstral’e, sowie der beim Umbau der Bahnbriicken wieder
langer andauernden Sperrung der Bleckeder Landstralle, wird, wie auch von der hiesigen
Polizeiinspektion angeregt, vorgeschlagen, die Variante nach Anhang 2 zu reaktivieren. Die
daflir anfallenden Kosten (Firma Yunex Arbeiten an der LSA, FVG Markierung andern, Be-
triebshof Beschilderung anpassen) belaufen sich auf ca. 5.000€ und stehen im Ergebnis-
haushalt bei dem Produkt Lichtsignalanlagen zur Verfigung. Die Umsetzung kann kurzfristig
(bis Ende Juni 2023) und bei entsprechender Witterung (Markierung) an einem Vormittag
erledigt werden.

Die Malinahme wurde im Januar / Februar 2015 durch die Reisezeitverkirzung auf dem
Stadtring grundsatzlich gut bis sehr positiv angenommen, insbesondere aus der Polizeiin-
spektion Lineburg und dem Behdrdenzentrum gab es Lob, dass durch die gefundene LSA-
Schaltung eine Verbesserung des Verkehrsflusses in diesem Bereich erreicht wurde.

Folgenabschatzung:

A) Auswirkungen auf die Ziele der nachhaltigen Entwicklung Liineburgs

Auswirkung
Ziel positiv (+) Erlduterung der Auswirkungen
und/oder
negativ (<)
1 Umwelt- und Klimaschutz + Verstetigung des Verkehrsflusses auf dem Stadtring

(SDG 6, 13, 14 und 15)

Nachhaltige Stadte und
Gemeinden (SDG 11)

3 Bezahlbare und saubere
Energie (SDG 7)

Nachhaltige/r Konsum und

4 Produktion (SDG 12)

5 Gesundheit und Wohlerge- + Reduzierung der lokalen Emissionen
hen (SDG 3)

6 Hochwertige Bildung
(SDG 4)




7 Weniger Ungleichheiten
(SDG 5 und 10)

8 Wirtschaftswachstum
(SDG 8)

9 Industrie, Innovation und
Infrastruktur (SDG 9)

Die Ziele der nachhaltigen Entwicklung Liineburgs leiten sich eng aus den 17 Nachhaltigkeitszielen (Sustainable Development
Goals, SDG) der Vereinten Nationen ab. Um eine Irrefiihrung zu vermeiden, wird durch die Nennung der UN-Nummerierung in
Klammern auf die jeweiligen Original-SDG hingewiesen.

B) Klimaauswirkungen
a) CO,-Emissionen (Mehrfachnennungen sind maoglich)

o Neutral (0): durch die zu beschlieiende MalRnahme entstehen keine CO,-Emissionen

X Positiv (+): CO,-Einsparung (sofern zu ermitteln): t/Jahr
und/oder
o Negativ (-): CO,-Emissionen (sofern zu ermitteln): t/Jahr

b) Vorausgegangene Beschlussvorlagen
o Die Klimaauswirkungen des zugrundeliegenden Vorhabens wurden bereits in der Be-

schlussvorlage VO/ gepruft.

¢) Richtlinie der Hansestadt Lineburg zur nachhaltigen Beschaffung (Beschaffungsrichtlinie)

o Die Vorgaben wurden eingehalten.

o Die Vorgaben wurden berticksichtigt, sind aber nur bedingt anwendbar.
oder

o Die Beschaffungsrichtlinie ist fir das Vorhaben irrelevant.

Finanzielle Auswirkungen:

Kosten (in €)
a) fur die Erarbeitung der Vorlage: 304 Euro
aa) Vorbereitende Kosten, z.B. Ausschreibungen, Ortstermine, etc. ca. 1000 Euro
b) fir die Umsetzung der MalRnahmen: ca. 5000 €
c) an Folgekosten: entstehen nicht
d) Haushaltsrechtlich gesichert:

X Ja

Teilhaushalt / Kostenstelle: SK 4212040 KT54100106
Produkt / Kostentrager:

Haushaltsjahr:

e) mdgliche Einnahmen:




Anlagen:

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, die Anderung an der LSA-Schaltung Liinertorstralle (Schol-
ze-Kreuzung stadteinwarts) wie beschrieben umzusetzen.

Beteiligte Bereiche / Fachbereiche:

DEZERNAT llI

Fachbereich 3b - Klimaschutz, Nachhaltigkeit, Umwelt und Mobilitat
Bereich 32 - Ordnung und Verkehr

Bereich 72 - StralRen- und Briickenbau, Geodaten
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Proprietary data, company confidential. All rights reserved.
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