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Nach Abschluss des ,Dialogforum Schiene Nord“ (DSN) im November 2015 wurde die DB-
Netz AG nach verschiedenen Zwischenschritten vom Bund zur Erstellung von Vorplanungen
fur das ,Optimierte Alpha-E plus Bremen® beauftragt. Auf die als Anlage beigeflgten Vor-
lagen VO/6418/15, VO/6676/16 und VO/9412/21 wird zunachst verwiesen.

Bei den Vorplanungen unterliegt die Deutsche Bahn den Vorgaben des Bundesverkehrswe-
geplanes (BVWP) und den entsprechenden Ausbaugesetzen. Um den Anforderungen an ein
rechtssicheres Verfahren zu gentigen, untersucht die Deutsche Bahn dabei alle verkehrlich,
betrieblich, wirtschaftlich, umweltfachlich und raumordnerisch in Betracht kommenden Varia-
nten, zu denen bestandsnahe und bestandsferne Trassenverlaufe gehoéren. Die Deutsche
Bahn geht davon aus, die Vorplanungen zu den untersuchten Varianten Ende 2022 abge-
schlossen und dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA) als Planfeststellungsbehdrde ibergeben
zu haben. Uber das Bundesverkehrsministerium (BMDV) soll dann eine abschlieBende Ent-
scheidung des Bundestages uber die Umsetzung und Finanzierung einer Vorzugsvariante
vorbereitet werden. Die Entscheidung des Bundestages wird nach Angaben der Deutschen
Bahn bis Mitte 2023 erwartet. Im Anschluss wird der Bund die Deutsche Bahn mit der soge-
nannten Genehmigungs- und Entwurfsplanung zu der vorher festgelegten Vorzugsvariante
beauftragen.

Seitens der Verwaltung war beabsichtigt — rechtzeitig vor der Befassung des Bundestages
im kommenden Jahr — nach Vorlage der Ergebnisse der Vorplanung, eine Beschlussfassung
des Rates zur Positionierung in Bezug auf die Trassenvarianten herbeizufiihren.

Angesichts der aktuellen 6ffentlichen Diskussion und der verschiedenen politischen
(Vor-)Festlegungen zu den im Rahmen der Vorplanung untersuchten vier Trassenvari-



anten erscheint es dringend notwendig, eine Positionierung des Rates sowie eine ent-
sprechende Beschlussfassung vorzuziehen.

Aus den offentlich zuganglichen Dokumenten der Deutschen Bahn (www.hamburg-bremen-
hannover.de > Mediathek > Dokumente & Downloads) geht hervor, das Gegenstand der
Vorplanung vier Trassenvarianten sind:

1. Ausbau der Bestandstrasse
2. Ausbau der Bestandstrasse mit bestandsnahen Ortsumfahrungen

3. A7-Variante mit Abzweig in Soltau im Korridor der Bundesstrale 3 Uber Celle nach
Hannover

4. A7-Variante mit Abzweig in der Wedemark in Richtung Hannover

Ziele der Vorplanung sind nach Angaben der Deutschen Bahn:

— Sicherstellung der Pilinktlichkeit des Bahnbetriebs

— Bedarfsgerechter und engpassfreier Aus-/Neubau

— Positives Nutzen-Kosten-Verhaltnis der Trassenvariante

— Bericksichtigung der zeitlichen Vorgaben des Deutschlandtaktes

Die Hansestadt Liineburg ist dem Abschlussdokument des DSN nicht beigetreten, weil die
seinerzeit seitens des Verwaltungsausschusses formulierten Bedingungen keinen Eingang in
das Abschlussdokument erhalten haben (vgl. VO/6418/15).

In der Folgezeit hat die Hansestadt Lineburg auf Grundlage des Beschlusses des Rates
vom 23.06.2016 vom Land Niedersachsen die Durchfliihrung eines Raumordnungsver-
fahrens mit dem Ziel gefordert, im norddeutschen Raum Alternativen zum Ausbau des Al-
pha-E zu prufen (vgl. VO/6676/16).

Im Rahmen der verschiedenen Veranstaltungen, die die Deutsche Bahn anlasslich des Vor-
planungsprozesses durchgeflihrt hat, ist deutlich geworden, dass der Ausbau der Bestands-
strecke (s.0. Nr. 1) und der Bestandsausbau mit bestandsnahen Ortsumfahrungen (s.o. Nr.
2) mit massiven Eingriffen und Beeintrachtigungen fur Luneburg verbunden waren. Das be-
trifft u.a. Eingriffe in die Bausubstanz, zunehmende Immissionen, Eingriffe in Natur und
Landschaft. Zudem wiirden diese Ausbauvarianten den Bau ,unter rollendem Rad“ bedeuten
und von daher mit jahrelangen erheblichen Eingriffen in den Bahnbetrieb verbunden sein.
Weiterer Kritikpunkt der Trassenvarianten 1 und 2 ist deren negatives Kosten-Nutzungsver-
haltnis. Angesichts der Ubergeordneten Zielsetzung flr den Ausbau einer zukunftsorientier-
ten Bahnverbindung auf der Hauptstrecke Hamburg-Hannover hat die Hansestadt Liineburg
in der Vergangenheit daher zurecht erhebliche Bedenken — auch zum Schutz der Ein-
wohnerinnen und Einwohner Lineburgs — gedulRert und die Durchfihrung eines Raumord-
nungsverfahrens vom Land Niedersachsen gefordert, da es sich um das gesetzlich grund-
satzlich vorgesehene Verfahren bei infrastrukturellen GroRvorhaben handelt. Dies gilt aus
Sicht der Verwaltung umso mehr, als dass das Dialogforum Schiene Nord, dessen demokra-
tische Legitimation in Frage gestellt werden muss, nicht wie regelmaRig bemdiht, einen ,regi-
onalen Konsens* zu Tage gefdrdert hat.

Auf dieser Grundlage empfiehlt die Verwaltung fiir eine klare und verbindliche Kommunikati-
on im Rahmen der aktuellen Diskussion die nachfolgende Beschlussfassung. Die Oberbiir-
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germeisterin beabsichtigt bis zur Sitzung des Rates eine schriftliche Bestatigung der Deut-
schen Bahn einzuholen, die die bisherigen offentlich zuganglichen Quellen zum Deutsch-
land-Takt bestétigt. Hiernach soll auch mit dem Zielfahrplan zum Deutschlandtakt eine An-
bindung Luneburgs an den schnellen Personenfernverkehr alle 2 Stunden gewahrleistet blei-
ben.

Daruber hinaus beabsichtigt die Verwaltung, Ende Januar/Anfang Februar 2023 eine o6ffentli-
che Informationsveranstaltung zum Thema Alpha-E durchzufiihren.

In der Sitzung erfolgt weiterer Vortrag.

Folgenabschéatzung:

A) Auswirkungen auf die Ziele der nachhaltigen Entwicklung Liineburgs

Auswirkung
Ziel positiv (+) Erlauterung der Auswirkungen

und/oder

negativ (-)

1 Umwelt- und Klimaschutz
(SDG 6, 13, 14 und 15)

Nachhaltige Stadte und
Gemeinden (SDG 11)

Bezahlbare und saubere
Energie (SDG 7)

4 Nachhaltige/r Konsum und
Produktion (SDG 12)

5 Gesundheit und Wohlerge-
hen (SDG 3)

6 Hochwertige Bildung
(SDG 4)

7 Weniger Ungleichheiten
(SDG 5 und 10)

8 Wirtschaftswachstum
(SDG 8)

9 Industrie, Innovation und

Infrastruktur (SDG 9)

Die Ziele der nachhaltigen Entwicklung Liineburgs leiten sich eng aus den 17 Nachhaltigkeitszielen (Sustainable Development
Goals, SDG) der Vereinten Nationen ab. Um eine Irrefiihrung zu vermeiden, wird durch die Nennung der UN-Nummerierung in
Klammern auf die jeweiligen Original-SDG hingewiesen.

B) Klimaauswirkungen
a) CO,-Emissionen (Mehrfachnennungen sind moglich)

o Neutral (0): durch die zu beschlieBende MalRnahme entstehen keine CO,-Emissionen

o Positiv (+): CO.-Einsparung (sofern zu ermitteln): t/Jahr
und/oder
o Negativ (-): CO,-Emissionen (sofern zu ermitteln): t/Jahr

b) Vorausgegangene Beschlussvorlagen

o Die Klimaauswirkungen des zugrundeliegenden Vorhabens wurden bereits in der Be-
schlussvorlage VO/ gepraft.

¢) Richtlinie der Hansestadt Lineburg zur nachhaltigen Beschaffung (Beschaffungsrichtlinie)
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o Die Vorgaben wurden eingehalten.

o Die Vorgaben wurden berlcksichtigt, sind aber nur bedingt anwendbar.
oder

o Die Beschaffungsrichtlinie ist fir das Vorhaben irrelevant.

Finanzielle Auswirkungen:

Kosten (in €)
a) fur die Erarbeitung der Vorlage: 132,00 €

aa) Vorbereitende Kosten, z.B. Ausschreibungen, Ortstermine, etc.

b) fir die Umsetzung der MalRnahmen:

c) an Folgekosten:

d) Haushaltsrechtlich gesichert:

Ja

Nein

Teilhaushalt / Kostenstelle:
Produkt / Kostentrager:
Haushaltsjahr:

e) mogliche Einnahmen:

Anlagen:
-VO/6418/15

- VO/6676/16
- VO/9412/21

Beschlussvorschlag:

1.

Der Rat der Hansestadt Llneburg erkennt die Ubergeordnete Zielsetzung und Not-
wendigkeit zur Verbesserung der Schieneninfrastruktur an, die fir den norddeutschen
Raum zusatzliche Guterverkehrskapazitaten mit sich bringen und — speziell fur die
Achse Hamburg — Hannover — mit Verbesserungen fir den schnellen Personenfern-
verkehr und den Schienenpersonennahverkehr verbunden sein muss. Fir ein sol-
ches Infrastrukturvorhaben ist ein ergebnisoffenes, aber auf anerkannten technischen
und wissenschaftlichen Methoden beruhendes Verfahren durchzufihren, weil nur so
Rechtssicherheit und Akzeptanz zu erzielen sind.

Der Rat der Hansestadt Liineburg auRert auf Grundlage des jetzigen Kenntnisstan-
des erhebliche Bedenken gegen die derzeit in der Vorplanung befindlichen Trassen-
varianten ,Bestandsausbau“ und ,Bestandsausbau mit bestandsnahen Ortsumfah-
rungen“ zur Umsetzung des optimierten Alpha-E plus Bremen gemafl® Bundesver-
kehrswegeplan. Er beflrchtet unter anderem erhebliche Eingriffe in Lineburger Bau-
substanz, eine Zunahme der Larmimmissionen, den Eingriff in die kommunale Pla-
nungshoheit sowie die Verfehlung des Ziels, eine nachhaltige und zukunftsorientierte
Schieneninfrastruktur im norddeutschen Raum zu entwickeln.

Der Rat der Hansestadt Lineburg fordert daher erneut das Land Niedersachsen,
Nds. Ministerium fir Umwelt, Energie und Klimaschutz, auf, ein Raumordnungsver-

fahren einzuleiten bzw. ein solches zu veranlassen, um fiir den norddeutschen Raum
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Alternativen zum Ausbau der Bestandsstrecke und zum bestandsnahen Ausbau zu
prufen.

4. Die Verwaltung wird beauftragt, diese Beschlussfassung in geeigneter Form in Rich-
tung des Landes Niedersachsen zu kommunizieren.

Beteiligte Bereiche / Fachbereiche:




HANSESTADT LUNEBURG Vorlage-Nr.
DER OBERBURGERMEISTER VO/6418/15
Dezernat lll Datum:

Dr. Karl-Heinz Rehbein, 03N 27102015

Beschlussvorlage

BeschlieRendes Gremium:
Verwaltungsausschuss

| Dialogforum Schiene Nord - Abschlussdokument

Beratungsfolge:

Offentl. Sitzungs- Gremium
Status  datum

N 03.11.2015 Verwaltungsausschuss

Sachverhalt:

Das Land Niedersachsen hat das Dialogforum Schiene Nord ins Leben gerufen, um durch
eine breit angelegte Offentlichkeitsbeteiligung méglichst einen Konsens fiir die Verbesserung
der Gitertransportkapazitaten aus den norddeutschen Hafen in das Hinterland zu erzielen.

Die Verwaltung hat kontinuierlich Gber den Verlauf des Dialogforums Schiene Nord berichtet
(Verkehrsausschuss am 23.3.2015 und am 28.5.2015, Rat am 25.6.2015 aufgrund der
Anfrage der Gruppe SPD / Blndnis 90/Die Grinen vom 15.06.2015).

Nunmehr liegt ein von den Teilnehmern des Forums ausgearbeitetes und auf der
Redaktionssitzung am 22.10.2015 mehrheitlich beschlossenes Abschlussdokument vor, das
derzeit noch Entwurfscharakter hat (Anlage 1). Dieser Entwurf wird derzeit noch redaktionell
Uberarbeitet, inhaltliche Anderungen sind jedoch ausgeschlossen. Uber dieses Dokument
soll in der letzten Sitzung am 05.11.2015 abschlieRend beschlossen werden. Es stellt sich
die Frage, ob es von der Hansestadt Liineburg unterzeichnet werden soll.

Die verschiedenen Mdglichkeiten fir eine Ertlichtigung der Schieneninfrastruktur im Raum
Hamburg — Bremen — Hannover wurden im Dialogforum umfanglich diskutiert. Hintergrund
ist, dass bisher in erster Linie die Philosophie vertreten worden war, das zuklnftig steigende
Aufkommen an Giterverkehr im Prinzip Uber einen Korridor mittels Neubaustrecken oder
massiv ausgebaute Bestandsstrecken in Richtung Siden abzufiihren. Die Alpha-Variante
setzt dagegen auf eine diversifizierte Verkehrsfihrung im modularen Aufbau. Durch
verschiedene Maflnahmen soll der Guterverkehr durch viele Strange in die unterschiedlichen
Richtungen gefihrt werden, so dass nicht nur eine einzige Strecke die gesamte Last tragen
soll. Genutzt werden auch die Verbindungen von Bremen Uber Osnabrick Richtung Sud-
Westen sowie von Hamburg Uber Biichen bis Stendal in Richtung Sud-Osten. Auch die
sogenannte Amerika-Linie soll ertlichtigt werden. Eine Darstellung findet sich im Entwurf des
Abschlussdokuments, Zeilen 69 — 84.



Der Entwurf des Abschlussdokuments empfiehlt die Umsetzung einer Variante der Alpha-
Lésung, das sogenannte nutzenoptimierte Alpha (,Alpha E*). Voraussetzung fir diese
Empfehlung ist die Einhaltung von Bedingungen, die von den Forumsteilnehmern entwickelt
wurden, wie z. B. ein Uber das gesetzliche Mall hinausgehender Larmschutz. Diese
Bedingungen sind in dem Entwurf ebenfalls aufgefihrt. Gemal Beschluss des Dialogforums
sollen Minderheitsvoten in das Abschlussdokument nicht aufgenommen werden.

In der vorliegenden Form kann seitens der Verwaltung eine Unterzeichnung des
Abschlussdokuments nicht empfohlen werden, da es inhaltlich nicht ganzlich
widerspruchsfrei ist, es zumindest teilweise objektive Bewertungsmalstabe vermissen lasst,
es die im Forum unterreprasentierten Anwohner an den Bestandsstrecken Uber Gebihr
benachteiligt und es daruber hinaus die Formulierung eines Minderheitsvotums nicht zul&sst.
Diese Empfehlung wird im Einzelnen wie folgt begriindet:

Vom urspriinglichen Alpha zum ,,Alpha E*:

Im Vergleich mit den im Forum diskutierten Neubaustrecken hat die Alpha-Variante den
Vorteil, dass sie modular aufgebaut ist. lhre einzelnen Bestandteile kdénnen daher
unabhangig voneinander realisiert werden. Unabhangig heifl3t jedoch nicht automatisch auch
schnell: Der Vertreter der Deutschen Bahn hat im Dialogforum vom 17.07.2015 erklart, dass
das verkehrliche Rickgrat der Alpha-Variante, der 3-gleisige Ausbau der Strecke Liineburg —
Uelzen bis zum Jahr 2030, dem Jahr des Prognosehorizonts, ebenso wenig fertiggestellt
werden sein wird, wie die diversen vom Dialogforum diskutierten Neubaustrecken. Die
anderen Bestandteile des Alpha E lassen sich aus heutiger Sicht jedoch innerhalb des
Prognosezeitraums realisieren.

Da der vom Bundesverkehrsministerium beauftragte Gutachter der Beratergruppe Verkehr
und Umwelt (BVU) im Dialogforum am 22.5.2015 erklart hatte, dass fiir die Alpha-Variante
ohne weitere Optimierungen kein Nutzen-Kosten-Verhaltnis gréfer 1,0 zu erwarten sei, und
diese damit keine Realisierungschance hatte, wurde er beauftragt, die urspringliche Alpha-
Variante zu optimieren. Im Zuge dieser Optimierung hat der Gutachter 5 Varianten der
Alpha-Lésung naher betrachtet und dabei auch das so genannte nutzenoptimierte Alpha
(-Alpha E*) entwickelt. Die Unterschiede zwischen dem urspriinglichen Alpha und dem Alpha
E sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrt:

Planfall Urspriingliches Alpha Alpha E

(Stand: BVU 22.5.2015) (Stand: BVU 9.10.2015)
Rotenburg — Verden zweigleisig Eingleisig, halbe Blocke'
Nienburg — Minden zweigleisig Eingleisig, Bloécke 3 km, zus.

Uberholbahnhof

Lineburg — Uelzen Dreigleisig Dreigleisig
Verden — Nienburg - Halbe Blocke
Celle — Lehrte - Halbe Bldécke
Langwedel - Uelzen | 1-gleisige Ertlichtigung, | 1-gleisige Ertlichtigung,
(Amerikalinie) Elektrifizierung Elektrifizierung

In dem Entwurf des Abschlussdokuments sind die einzelnen Bestandteile des Alpha E etwas
abweichend dargestellt. FUr die Belange der Hansestadt Lineburg ist dies jedoch von
nachrangiger Bedeutung, da sich die Abweichungen verkehrlich nicht auf Lineburg
auswirken werden.

Der Gutachter BVU hat fur das Alpha E — ohne Beriicksichtigung der vom Dialogforum
formulierten Bedingungen, die Zusatzkosten verursachen - ein Nutzen-Kosten-
Verhaltnis von 1,1 ermittelt, allerdings unter der Voraussetzung einer Realisierung des

" Ein Block ist im eisenbahntechnischen Sinne ein Streckenabschnitt, in dem sich immer nur ein Zug
befinden darf. Ein kiirzerer Blockabstand (,halbe Blécke®) ermdglicht hbhere Zugzahlen.




Ausbaus der Strecke Uelzen-Halle. Der Gutachter hat darauf hingewiesen, dass seine unter
Zeitdruck ermittelten Ergebnisse generell noch unter dem Vorbehalt der Uberpriifung stehen.
Gleichwohl kann aus dem Ergebnis der Optimierung der Schluss gezogen werden, dass
auch ein optimiertes Alpha fir sich genommen als nicht ausreichend bedarfsgerecht
einzustufen ist. Siehe hierzu die anliegende Stellungnahme des Gutachters BVU (Anlage 2).

Die verkehrlichen Wirkungen von Alpha E:

Der der Alpha-Variante zugrundeliegende Verzicht auf Neubaustrecken bedingt, dass die
Bestandsstrecken ggf. mit entsprechendem Ausbau die bis zum Jahr 2030 prognostizierte
Zunahme flr den Schienenguterverkehr tragen miissen.

Der Gutachter BVU prognostiziert bei Realisierung von Alpha E fur das Stadtgebiet von
Lineburg insgesamt 351 Gliterziige/Tag. Dies bedeutet im Vergleich zu der fiir das 3. Gleis
Stelle — Lineburg erstellten Prognose von 211 Glterziigen/Tag eine Zunahme von 66 %.

Beim Schienenpersonenfern- und Schienenpersonennahverkehr sind dagegen keine
Angebotsverbesserungen in die Prognosen eingeflossen.

Trotz der Ausbaumaflinahmen wird in der tagesdurchschnittlichen Betrachtung - abgesehen
von kurzen Teilabschnitten - eine Vollauslastung der Bestandsstrecke zwischen Stelle und
Celle eintreten, in der insbesondere fiir die Berufspendler wichtigen Morgenspitze von 6:00
bis 9:00 Uhr sogar eine Uberlastung des Abschnitts zwischen Celle und Uelzen sowie eine
Vollauslastung zwischen Uelzen und Stelle.

Vor diesem Hintergrund werden bei alleiniger Realisierung von Alpha E
Angebotsverbesserungen flir den Schienenpersonenverkehr, wenn Uberhaupt, nur sehr
begrenzt mdglich sein. Dabei wird die Anfalligkeit fir Verspatungen insgesamt merklich
steigen.

Festzuhalten bleibt, dass sich bereits heute abzeichnet, dass die Umsetzung von Alpha E
leider nicht zu der erhofften dauerhaft tragfahigen Ldsung flr den Schienenverkehr im
Raum Hamburg — Bremen — Hannover fuhren wird. Zudem wirde die alleinige Umsetzung
von Alpha E auf Dauer eine unvertretbar hohe Belastung durch Giterziige auf der
Bestandsstrecke und damit auch fur die Lineburger Bevolkerung zementieren.

Zu den vom Dialogforum fiir einen Konsens in der Region formulierten Bedingungen:
Im Entwurf des Abschlussdokuments sind insgesamt 9 gleichrangige Bedingungen
formuliert, deren Erfullung aus Sicht des Forums Voraussetzung fur die Akzeptanz der
Weiterentwicklung des Schienennetzes in der Region ist. Die aus LUneburger Sicht
wichtigste Bedingung betrifft den Schallschutz:

.Bestmoglicher Gesundheitsschutz, insbesondere Vollschutz vor Bahnlarm (Larmvorsorge)
fur alle durch einen Verkehrszuwachs betroffenen Schienenstrecken entlang bewohnter
Gebiete durch aktive MalRnahmen®.

Hierzu sei erlautert, dass ein Ausbau der Bestandsstrecke Lineburg — Uelzen erst im
Bereich des sudlichen Stadtausgangs von Lineburg (etwa in Hohe des
Uberwerfungsbauwerks der Bahnstrecke nach Dannenberg) beginnen wiirde. Im Stadtgebiet
von Luneburg selbst liegen ausreichend Gleise. Hier wirde es allenfalls zu so genannten
betrieblichen MalRnahmen kommen, die flir sich genommen noch keinen Anspruch auf
Larmschutz auslésen wirden. Die oben zitierte Bedingung meint den gesetzlichen Anspruch
auf Larmschutzmalinahmen nach Larmvorsorgekriterien i. S. d.
Bundesimmissionsschutzgesetzes i. V. mit der Verkehrslarmschutzverordnung. Dieser
besteht nur beim Bau oder einer wesentlichen Anderung von Stralen und Schienenwegen,
wobei eine wesentliche Anderung bei bloBen betrieblichen Eingriffen grundsétzlich nicht
angenommen wird.



Bei Umsetzung der MaRnahmen von Alpha E wirde es jedoch im Stadtgebiet von Lineburg
zu den oben genannten Verkehrszuwachsen kommen, so dass die Erflllung dieser
Bedingung auch fur das Stadtgebiet von Lineburg aktiven Larmschutz nach
Vorsorgekriterien, wie er fur das 3. Gleis zwischen Stelle und LUneburg Nord realisiert
wurde, bedeuten wirde. Dies stellt aus Sicht der Verwaltung einen wichtigen Grund dar, die
Umsetzung von Alpha E einschlieBlich des 3. Gleises von Lineburg bis Uelzen im
Grundsatz mitzutragen, auch, weil dies ahnlich wie beim 3. Gleis zwischen Stelle und
Luneburg fir eine verbesserte Fahrplansicherheit sorgen wirde.

Vorschlag fiir das weitere Vorgehen:

Es wurde bereits ausgefuhrt, dass die alleinige Umsetzung des Alpha E bereits aus heutiger
Sicht nicht auf Dauer zu einer tragfahigen Loésung flr den Schienenverkehr im Raum
Hamburg — Bremen — Hannover fuhren wirde. Ein Uber das Alpha E hinausgehender
Ausbau der Bestandsstrecken, die grotenteils durch dicht besiedelte urbane Raume fiihren,
erscheint wegen der gro3en Zahl betroffener Menschen unvertretbar. Auch stadtebauliche
Argumente sprechen dagegen.

Die Notwendigkeit einer umgehenden Aufnahme der Planungen fir eine zweigleisige
Neubaustrecke in Nord-Sid-Richtung zeichnet sich angesichts sehr langer Planungs- und
Realisierungszeiten bereits heute deutlich ab. Hamburg hat daher fir eine Neubaustrecke
entlang der Autobahn A 7 pladiert. Diese Variante wurde von den Teilnehmern des
Dialogforums bisher nicht erértert. Die Variante ist nicht grundsatzlich neu, da sie zwei
bereits bekannte Varianten aufgreift, kombiniert und optimiert. Im ndrdlichen Abschnitt bis
Soltau dhnelt sie dem Schienenguterverkehrs-Y (SGV-Y), lehnt sich jedoch enger an die A7
an. Im sudlichen Abschnitt ab Dreieck Walsrode folgt sie der bereits vor Jahren
raumordnerisch untersuchten klassischen Y-Trasse.

Die verkehrlichen Wirkungen einer derartigen Trasse wurden noch nicht gutachterlich
untersucht, diirften aber nach hiesiger Uberzeugung - was den Giiterverkehr betrifft - den
verkehrlichen Wirkungen des SGV-Y recht nahe kommen. Damit wirde diese Variante die
Bestandsstrecke um rund 130 Guterzlige/Tag entlasten, aber immer noch mehr als 150
Guterzlige/Tag im Stadtgebiet von Lineburg belassen, jedoch gleichzeitig auch dringend
bendtigte Kapazitaten fur den Personenverkehr schaffen. Eine derartige Neubaustrecke
wlrde zudem neue Zerschneidungen vermeiden und einen Beitrag zur Ldsung der
Larmproblematik entlang der A 7 leisten. Zu bedenken ist allerdings, dass sich diese
Variante grundsatzlich auch fir einen Teil des schnellen Schienenpersonenverkehrs eignen
wirde. Aus diesem Grunde ware eine solche Trasse mit der Forderung zu verknlpfen, dass
Ldneburg nicht vom schnellen Personenfernverkehr abgekoppelt werden darf.

Der Entwurf des Abschlussdokuments enthalt eine von der Deutschen Bahn formulierte
Offnungsklausel zur spateren Aufnahme von Planungen fur weitergehende Malnahmen.
Diese Offnungsklausel lautet:

,Die DB AG weist darauf hin, dass vom Gutachter des Bundes der Alpha-E-Variante am
06.10.2015 eine ausreichende Kapazitat fur die prognostizierte durchschnittliche Belastung
2030 bestatigt wurde. Restkapazitaten sind flr zusatzliche Verkehre auf alternativen
Laufwegen Richtung Sud-Ost und Sid-West, nicht aber Richtung Suden verfugbar. Die DB
AG ( und die Lander ...) weist darauf hin, dass sie fur den Fall, dass das tatsachliche
Verkehrsaufkommen die prognostizierten Werte erreicht und Ubersteigt und damit die
Leistungsfahigkeit der Infrastruktur Uberschritten wird, weitere Ausbaumafllnahmen beim
Bund beantragen muss. Wenn solche MaRnahmen notwendig werden sollten, wirde dies in
einem neuen Dialogforum mit den Betroffenen erarbeitet werden.®

Die Offnungsklausel geht aus Sicht der Verwaltung nicht weit genug, da die Notwendigkeit
weitergehender MaRnahmen fruhestens zum ersten Mal bei der nur alle 5 Jahre
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turnusmaBigen anstehenden Uberpriifung der Bundesverkehrswegeplanung 2016, also
voraussichtlich frihestens im Jahre 2021, zu Tage treten wirde. Angesichts der bereits
heute erkennbaren, auf l&ngere Sicht unzulanglichen Wirkungen des Alpha E wirde hier
wertvolle Zeit verstreichen, die nicht ungenutzt bleiben sollte.

Der Verlauf des Dialogforums und alle dort eingebrachten Unterlagen sind auf der
Internetseite www.dialogforum-schiene-nord.de/mediathek-dokumente einsehbar.

Beschlussvorschlag:

Die Hansestadt Lineburg tragt die nutzenoptimierte Alpha-Variante in Form des Alpha E
einschliellich des dreigleisigen Ausbaus der Bestandsstrecke von Lineburg bis Uelzen
grundsatzlich mit.

Sie fordert auf der Grundlage der vom Dialogforum Schiene Nord entwickelten Bedingungen
Larmschutz gemaf Vorsorgekriterien, also in der Qualitat des Larmschutzes fur das 3. Gleis
von Stelle bis Lineburg (Nord), ab der Goseburgbriicke fir das gesamte Stadtgebiet mit
Nachdruck ein.

Sie lehnt die mit der alleinigen Realisierung des Alpha E einhergehende Zunahme von
Guterziigen flr das Stadtgebiet Lineburgs ab und fordert eine dauerhafte Begrenzung der
fur das 3. Gleis zwischen Stelle und Luneburg prognostizierten Zugzahlen durch eine auch
von der Freien und Hansestadt Hamburg favorisierte Neubaustrecke entlang der A 7.

Vor dem Hintergrund sehr langer Planungsvorlaufe und Bauzeiten fordert sie die umgehende
Aufnahme der Planungen flr eine Neubaustrecke entlang der A 7.

Sie fordert, dass Lineburg im Falle der Realisierung der Trasse entlang der A 7 nicht vom
schnellen Personenfernverkehr abgekoppelt werden darf.

Die Hansestadt Lineburg ist bereit, das Abschlussdokument des Dialogforums nach
Einarbeitung der im Beschlussvorschlag genannten Punkte zu unterzeichnen.

Finanzielle Auswirkungen:

Kosten (in €)
a) fir die Erarbeitung der Vorlage: 150,00 €
aa) Vorbereitende Kosten, z.B. Ausschreibungen, Ortstermine, etc.
b) fiir die Umsetzung der MalRinahmen:
c) an Folgekosten:
d) Haushaltsrechtlich gesichert:

Ja

Nein

Teilhaushalt / Kostenstelle:
Produkt / Kostentrager:
Haushaltsjahr:

e) mogliche Einnahmen:
Anlage/n:

1. Entwurf Abschlussdokument zum Dialogverfahren Stand: 22.10.2015



2. Stellungnahme Gutachter BVU vom 15. Oktober 2015

Beratungsergebnis:

Enthaltungen

Sitzung | TOP Ein- Mit It. Be- abweichende(r) Empf Unterschr.
am stimmig Stimmen-Mehrheit schluss- /Beschluss des
Ja/ Nein/ vorschlag Protokollf.

Beteiligte Bereiche / Fachbereiche:




HANSESTADT LUNEBURG Vorlage-Nr.
DER OBERBURGERMEISTER VO/6676/16

03 - Nachhaltigkeit-, Wahl- und Stif-
tungsangelegenheiten Datum:
Dr. Karl-Heinz Rehbein 18.05.2016

Beschlussvorlage

BeschlieRendes Gremium:
Rat der Hansestadt Liineburg

Ausbau der Bahnlinie Luneburg-Uelzen im Rahmen der Umsetzung des so genann-
ten Alpha-E
Antrag der Hansestadt Liineburg auf Durchfiihrung eines Raumordnungsverfahrens

Beratungsfolge:

Offentl. Sitzungs- Gremium
Status  datum

N 24.05.2016 Verwaltungsausschuss
o] 02.06.2016 Rat der Hansestadt Lineburg
o] 23.06.2016 Rat der Hansestadt Lineburg

Sachverhalt:

Aufgrund der aktuellen Diskussion um die Umsetzung der so genannten Alpha E-Variante
zur Schaffung zusatzlicher Giterverkehrskapazitadten und der damit einhergehenden unter-
schiedlichen Aussagen verschiedener Akteure aus dem Umfeld der DB und des Bundesver-
kehrsministeriums halt die Verwaltung es aus den nachfolgend naher bezeichneten Grinden
fir geboten, bei der zustandigen Landesplanungsbehdrde einen Antrag auf Durchfiihrung
eines Raumordnngsverfahrens zu stellen.

a) Dialogforum Schiene Nord

Mit VO/6418/15 hat die Verwaltung ausfihrlich tber die Ergebnisse des Dialogforums Schie-
ne Nord berichtet und einen Vorschlag fir das weitere Vorgehen unterbreitet.

Der Verwaltungsausschuss hatte daraufhin in seiner Sitzung am 03.11.2015 mehrheitlich
beschlossen:

Die Hansestadt Lineburg tragt die nutzenoptimierte Alpha-Variante in Form des Al-
pha E einschlielllich des dreigleisigen Ausbaus der Bestandsstrecke von Liineburg
bis Uelzen grundsatzlich mit.

Sie fordert auf der Grundlage der vom Dialogforum Schiene Nord entwickelten Bedin-
gungen Larmschutz gemaly Vorsorgekriterien, also in der Qualitat des Larmschutzes



fur das 3. Gleis von Stelle bis Liineburg (Nord), ab der Goseburgbricke fir das ge-
samte Stadtgebiet mit Nachdruck ein.

Sie lehnt die mit der alleinigen Realisierung des Alpha E einhergehende Zunahme
von Giuterzugen fur das Stadtgebiet Lineburgs ab und fordert eine dauerhafte Be-
grenzung der fir das 3. Gleis zwischen Stelle und Liineburg prognostizierten Zugzah-
len durch eine auch von der Freien und Hansestadt Hamburg favorisierte Neubau-
strecke entlang der A 7.

Vor dem Hintergrund sehr langer Planungsvorlaufe und Bauzeiten fordert sie die um-
gehende Aufnahme der Planungen fiir eine Neubaustrecke entlang der A 7.

Sie fordert, dass Luneburg im Falle der Realisierung der Trasse entlang der A 7 nicht
vom schnellen Personenfernverkehr abgekoppelt werden darf.

Die Hansestadt Luneburg ist bereit, das Abschlussdokument des Dialogforums nach
Einarbeitung der im Beschlussvorschlag genannten Punkte zu unterzeichnen.

Die Verwaltung hat diesen Beschluss in der abschlieRenden Sitzung des Dialogforums
Schiene Nord am 05.11.2015 vorgetragen. Es bestand im Dialogforum jedoch keine Bereit-
schaft, das Abschlussdokument noch entsprechend zu andern. Vor diesem Hintergrund hat
die Hansestadt Lineburg das Abschlussdokument des Dialogforums Schiene Nord nicht
unterzeichnet. Das Land Niedersachsen hat die Alpha-E-Variante gleichwohl zum Bundes-
verkehrswegeplan angemeldet. Das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) hat nachfolgend eine so genannte erweitere Alpha-E-Variante in den vordringlichen
Bedarf des Referentenentwurfs zum Bundesverkehrswegeplans aufgenommen (s. u.).

b) BaumaBnahme Westbahnhof Liineburg

Im Vorfeld der abschlieRenden Sitzung des Dialogforums Schiene Nord wurden seitens der
Vertreter der Deutschen Bahn Uberlegungen fiir eine kostenmaRige Optimierung der Alpha-
Variante geaulert, die darin bestanden, auf eine durchgehende Dreigleisigkeit der Strecke
Lineburg-Uelzen zu verzichten bzw. diese faktisch durch eine kostenglnstigere Alternative
sicherzustellen. Diese sollte aus einem Uberholgleis bei Bienenbittel und einem neuen Gleis
fir den Guterverkehr im Stadtgebiet von Liineburg im Westen der vorhandenen Bahnanla-
gen bestehen. Zusatzlich sollte ein Teil des Glterzugaufkommens durch so genannte Um-
routungen auf die Strecke Hamburg-Wittenberge verlagert werden. Eine Nachfrage ergab,
dass seitens der Deutschen Bahn bereits konkrete Planungen fur das Stadtgebiet von Line-
burg bestehen, ohne dass diese Planung verbesserten Larmschutz vorsehen wirde.

Die Verwaltung sah sich daraufhin veranlasst, eine Bestandsaufnahme aller Baumaflinahmen
der Deutschen Bahn im Stadtgebiet von Lineburg vorzunehmen. Im Ergebnis deutet die
Summe dieser Mallnahmen darauf hin, dass die Deutsche Bahn als strategische Zielsetzung
die Schaffung eines durchgehenden Gleises fiir den Guterverkehr in Verlangerung des 3.
Gleises Stelle-Liineburg bereits verfolgt. Eine dieser Mallnahmen ist der Umbau der Bahn-
steiganlagen im Bereich des Luneburger Westbahnhofs mit dem Ziel, durch bauliche Mal3-
nahmen am Bahnsteig des Westbahnhofes und betriebliche Malknahmen ganztagig ein zu-
satzliches Gleis fur den Guterverkehr bereitstellen zu kénnen. Dies soll dadurch geschehen,
dass klnftig der Metronom regional und der Erixx auf demselben, unmittelbar an den Haus-
bahnsteig des Westbahnhofes grenzenden Gleis einsetzen. Die an sich winschenswerte
Verlagerung des Metronom regional an den Hausbahnsteig vermeidet kiinftig Querungsbe-
darf des Gleises und wird Vorteile in Bezug auf den barrierefreien Ein- und Ausstieg schaf-
fen, fuhrt aber auch zu dem Freiwerden des westlich gelegenen und jetzt noch vom Metro-
nom regional genutzten Gleises.

Aus den bisher in diesem Zusammenhang der Hansestadt vorgelegten Planunterlagen ist
nicht erkennbar, dass das Thema der Larmemissionen infolge der zu erwartenden hoheren
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Guterzugzahlen abgewogen worden ware. Vor diesem Hintergrund hat die Hansestadt Line-
burg das Eisenbahnbundesamt gebeten, den Vorhabentrager aufzufordern, entsprechende
Unterlagen nachzuliefern und zunachst eine Fristverlangerung fir die Abgabe einer Stellung-
nahme bis zum 15.6.2016 erwirkt. Ziel muss es sein, dass die Hansestadt einen Vorgriff auf
das mit Alpha-E geplante dritte Gleis Luneburg — Uelzen durch die von der DB geplanten
baulichen und betrieblichen Malkinahmen verhindert, ohne dass die Bereitstellung von effekti-
vem Larmschutz erfolgt.

c) Stellungnahme zum Referentenentwurf der Bundesverkehrswegeplanung

Dem vom BMVI vorgelegten Referentenentwurf zur Bundesverkehrswegeplanung ist u. a. zu
entnehmen, dass eine so genannte erweiterte Alpha-E-Variante mit einem Kostenvolumen
von 3,0 Mrd. € in den vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans aufgenommen
werden soll, die Bewertung dieser Malinahme jedoch noch nicht abgeschlossen ist. Die Ver-
waltung hat im Rahmen des Beteiligungsverfahrens fristgerecht eine Stellungnahme im Sin-
ne der aktuellen Beschlusslage des Verwaltungsausschusses (VO/6418/15) abgegeben.

d) Beantragung eines Raumordnungsverfahrens fiir die Prifung von Alternativen fir
den Bau eines 3. und 4. Gleises im Raum Liineburg

Wie bereits ausgefuhrt, hat das Land Niedersachsen die mehrheitlich vom Dialogforum
Schiene Nord beschlossene Alpha-E-Variante zum Bundesverkehrswegeplan angemeldet.
Neben vielen schnell umsetzbaren konfliktarmen Modulen soll zwischen Lineburg und Uel-
zen als Teilbaumalnahme ein drittes Gleis geplant werden. Angesichts der prognostizierten
Guterverkehrsstrome zeichnet sich jedoch bereits heute ab, dass dieses dritte Gleis fiir die
Bewaltigung der insbesondere in Nord-Siid-Richtung ausgerichteten Glterstrome nicht aus-
reichend bedarfsgerecht sein wird. Vertreter der Deutschen Bahn haben hier auf einer Bur-
gerversammlung in Deutsch Evern am 25.11.2015 bereits einen 4-gleisigen Ausbau der Be-
standsstrecke in den Raum gestellt. Spatestens dieses wiirde in und um Lineburg zu inak-
zeptablen Problemen flihren.

Der Wunsch, nach dem Scheitern der Y-Trasse nun schnell in der Frage der Hinterlandan-
bindung der Deutschen Seehafen voranzukommen, ist verstandlich. Er darf aber nicht dazu
fuhren, anerkannte Verfahrensweisen zu Lasten der Menschen und der Natur in und um Li-
neburg Uber Bord zu werfen. Die Frage einer vertraglichen Trassenfiihrung lasst sich nur
durch ein Raumordnungsverfahren klaren.

Zur Prufung der Erfolgsaussichten eines solchen Verfahrens hat die Hansestadt ein Kurzgut-
achten erstellen lassen. Dieses kommt zu dem Ergebnis, dass die Voraussetzungen fir die
Einleitung eines Raumordnungsverfahrens unter Berlcksichtigung des Standes der ortlich
relevanten Raumplanung und der moglichen Auswirkungen des Vorhabens ,Alpha-E* insbe-
sondere auf Natur und Landschaft als erflllt anzusehen sind.

Die Erweiterung der Bahnstrecke Luneburg — Uelzen um ein weiteres, 3. Gleis stellt eine
wesentliche Trassenanderung im Sinne der Raumordnungsverordnung (ROV) dar und ist im
Sinne der weiteren Voraussetzungen als ein im Einzelfall raumbedeutsames Vorhaben mit
Uberdrtlicher Bedeutung einzustufen, so dass ein Regelfall des § 1 ROV vorliegt, bei dem ein
Raumordnungsverfahren durchzufiihren ist.

Hervorzuheben ist allerdings, dass nach den bundesgesetzlichen Regelungen des Raumord-
nungsgesetzes (ROG) und der ROV sowie den erganzenden landesrechtlichen Regelungen
des Niedersachsischen Raumordnungsgesetzes (NROG) kein Anspruch auf die Durchflih-
rung eines Raumordnungsverfahrens besteht, sondern Uber dessen Erforderlichkeit die zu-
stdndige Behoérde unter Bericksichtigung des Einzelfalls nach pflichtgemaRem Ermessen
entscheidet. Ferner ist die landesplanerische Feststellung als Ergebnis eines moglichen
Raumordnungsverfahrens lediglich als sonstiges Erfordernis im Rahmen des nachfolgenden
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Planfeststellungsverfahrens zu berlcksichtigen, hat aber gegeniber dem Vorhabentrager
(hier: DB) keine unmittelbaren Rechtswirkungen.

Gleichwohl muss die Position vertreten werden, dass ein gesetzlich grundsatzlich vorgese-
henes Verfahren nicht durch ein Verfahren wie das Dialogforum Schiene Nord ersetzt wer-
den kann.

Fir die Durchfiihrung eines Raumordnungsverfahrens sind grundsatzlich die Landkreise und
kreisfreien Stadte als untere Landesplanungsbehérden zustandig. Das NROG sieht aller-
dings vor, dass die oberen Landesplanungsbehdrden (= Amter fiir regionale Landesentwick-
lung) bei Vorhaben von Ubergeordneter Bedeutung das Raumordnungsverfahren selbst
durchfuhren kénnen und bei Vorhaben, die den Zustandigkeitsbereich mehrerer oberer Lan-
desplanungsbehorden betreffen, die Zustandigkeitsentscheidung durch das Nds. Ministerium
fur Erndhrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz (ML) als oberste Landesplanungsbe-
horde getroffen wird. Da das MaRnahmenbundel Alpha-E jedenfalls die Zustandigkeitsberei-
che der Amter fiir regionale Landesentwicklung Liineburg und Leine-Weser betrifft, muss
nach hiesiger Bewertung eine Bestimmung der fir das Raumordnungsverfahren zustandigen
Behorde durch das ML erfolgen.

Beschlussvorschlag:

Das Land Niedersachsen, Nds. Ministerium flr Erndhrung, Landwirtschaft und Verbraucher-
schutz, wird aufgefordert, ein Raumordnungsverfahren einzuleiten, in dem entsprechend der
aktuellen Beschlusslage des Verwaltungsausschusses vom 03.11.2015 fachlich fundiert im
norddeutschen Raum Alternativen zum Ausbau eines dritten Gleises im Raum Lineburg
geprift werden.

Finanzielle Auswirkungen:

Kosten (in €)
a) fir die Erarbeitung der Vorlage: 150,00 €
aa) Vorbereitende Kosten, z.B. Ausschreibungen, Ortstermine, etc.
b) fiir die Umsetzung der Malihahmen:
c) an Folgekosten:
d) Haushaltsrechtlich gesichert:

Ja

Nein

Teilhaushalt / Kostenstelle:
Produkt / Kostentrager:
Haushaltsjahr:

e) mogliche Einnahmen



Beratungsergebnis:

Sitzung
am

TOP

Ein-
stimmig

Mit
Stimmen-Mehrheit
Ja / Nein / Enthaltun-
gen

It. Be-
schluss-
vorschlag

abweichende(r) Empf
/Beschluss

Unterschr.
des Proto-
kollf.

Beteiligte Bereiche / Fachbereiche:




HANSESTADT LUNEBURG Vorlage-Nr.

DER OBERBURGERMEISTER vVO/9412/21

Fachbereich 3b - Ordnung, Umwelt,

Nachhaltigkeit und Mobilitat Datum:
18.02.2021

Mitteilungsvorlage

BeschlieRendes Gremium:

Bericht zur 3. Glasernen Werkstatt der Deutschen Bahn zur Vieregg-Réssler-Studie
am 16.02.2021

Beratungsfolge:

Offentl. Sitzungs- Gremium
Status datum

) 22.02.2021 Ausschuss flir Bauen und Stadtentwicklung

Sachverhalt:

Die Deutsche Bahn berichtet seit Januar 2019 in sog. "Glasernen Werkstatten" zum aktuel-
len Verfahrensstand der Bundesverkehrswegeplanung "Optimiertes Alpha-E" zu Planungen,
zum weiteren Vorgehen und zur umfanglichen Bewertung von Szenarien/Varianten eines
dreigleisigen Ausbaus Liineburg-Uelzen unter Beriicksichtigung alternativer Laufwe-
ge. Im Verkehrsausschuss der Hansestadt wird hierzu regelmafig informiert, letztmalig am
27.01.2021.

Hinsichtlich der Historie wird auf die Vorlagen VO/6676/16, VO/7195/17, VO/8721/19 und
VO/8721/19-1, VO/9251/20 und VO/9251/20-1 verwiesen.

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses der Glasernen Werkstatt wurden durch die Deutsche
Bahn bereits verschiedene Varianten eines dreigleisigen Ausbaus Lineburg-Uelzen naher
untersucht und hinsichtlich eines Nutzen-Kosten-Verhaltnisses (NKV) nach der BVWP-Sys-
tematik bewertet. Bisher erreichte keine der untersuchten Varianten eines Ausbaus auf
der Bestandsstrecke oder mit bestandsnahen Umfahrungen ein NKV von >1,0, wel-
ches eine Volkswirtschaftlichkeit der MaBnahme bedeuten wiirde und grundsatzliche
Voraussetzung fiir ihre Umsetzung ware.

In den letzten drei Veranstaltungen wurde durch die Deutsche Bahn und von ihr beauftragte
Fachplaner die von Birgerinitiativen parallel zum Planungsprozess der Deutschen Bahn
beauftragte Konzeption zum Ausbau der Bestandsstrecke der Vieregg-Roéssler GmbH mit
dem Titel "Ermittlung der erforderlichen Ausbaumalinahmen der Eisenbahnstrecke Hamburg
- Hannover unter Berlcksichtigung der Vorgaben aus dem Bundesverkehrswegeplan ("Opti-
miertes Alpha-E"), des Deutschland-Takts, der Umroutung von Gulterziigen" hinsichtlich ihrer
Umsetzbarkeit intensiv betrachtet und vorgestellt.



Im Vordergrund der Glasernen Werkstatt am 16.02.2021 standen

1. die Darstellung der baulichen Auswirkungen der Vieregg-Rossler-Studie in der
Ortslage Liineburgs und

2.  die Darstellung einer moglichen bestandsnahen Ortsumfahrung in der Region Lii-
neburg auf Grundlage der im Bundesverkehrswegeplan verankerten MaBnahme
"Optimiertes Alpha-E + Bremen".

zu1i.:

Wesentliche Aussagen der Vieregg-Roéssler-Studie wurden durch die Untersuchungen der
Fachplaner der Deutschen Bahn widerlegt. Insbesondere die angeblich nur gering erforderli-
che Trassenverschwenkung von wenigen Metern und die angeblich ausschlief3lich auf Bahn-
grund realisierbare Ausbauldésung konnte von den Fachplanern nicht bestatigt werden. Auf
Grundlage einer im Auftrag der Deutschen Bahn erstellten 3D-Visualisierung besteht bei
Umsetzung der Vieregg-Rossler-Studie vielmehr auch erheblicher Flachenbedarf auf
Flachen im Eigentum der Stadt und Privater mit entsprechenden dauerhaften Eingrif-
fen in vorhandene Bausubstanz. Exemplarisch zu nennen sind der ZOB, der Radspeicher,
die Bahnhofstrale, Gewerbeflachen im Liner Weg und sidlich des ZOB.

Naheres zu den deutlichen Auswirkungen der Konzeptionierung fur einen Bestandsstrecken-
ausbau auf Grundlage der Vieregg-Roéssler-Studie im Abschnitt Lineburg wird die Verwal-
tung in der Sitzung anhand einer Prasentation erlautern.

zu 2.:

In der Sitzung am 16.02.2021 wurde in Form einer Korridorbetrachtung und einer mehrper-
spektivischen Visualisierung eine sogenannte, zwischen der Gemeinde Reppenstedt und der
Hansestadt Lineburg verlaufende Konstruktionstrasse prasentiert, die nach Aussage der
Fachplaner unter Bericksichtigung raumplanungsrelevanter Parameter im Rahmen einer
Sensitivitdtsbetrachtung als umsetzbar eingestuft werden kann.

Die Umsetzbarkeit der Konstruktionstrasse wurde im Rahmen der durchgefiihrten Videokon-
ferenz angezweifelt. Insbesondere die vollstdndige Beriicksichtigung von kommunalen Bau-
leitplanungen und schitzenswerten Arealen sei nicht gewahrleistet. Die Forderung nach ei-
ner raumordnerischen Betrachtung, wie sie bereits durch den Rat der Hansestadt Lineburg
mit VO/6676/16 eingefordert wurde, stelle sich nun mit Nachdruck erneut.

Naheres hierzu wird die Verwaltung in der Sitzung anhand einer Prasentation einschlielich
einer entsprechenden Kartierung erlautern.

Finanzielle Auswirkungen:

Kosten (in €)
a) fur die Erarbeitung der Vorlage: 44 Euro
aa) Vorbereitende Kosten, z.B. Ausschreibungen, Ortstermine, etc.
b) fir die Umsetzung der Malnahmen:
¢) an Folgekosten:
d) Haushaltsrechtlich gesichert:

Ja
Nein



Teilhaushalt / Kostenstelle:

Produkt / Kostentrager:

Haushaltsjahr:

e) mdgliche Einnahmen:

Anlage/n:
Beratungsergebnis:
Sitzung | TOP Ein- Mit It. Be- abweichende(r) Empf Unterschr.
am stimmig Stimmen-Mehrheit schluss- /Beschluss des Proto-
Ja/ Nein / Enthaltun- | vorschlag kollf.
gen
1
2
3
4

Beteiligte Bereiche / Fachbereiche:

DEZERNAT Il
DEZERNAT VI

Bereich 61 - Stadtplanung




BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Stadtratsfraktion Liineburg
Ratsmitglied Pia Redenius
Oberbiirgermeisterin Kalisch Schréderstr. 16
21335 Lineburg
- Rathaus - .
p.redenius@posteo.net

21335 Lineburg

Anderungsantrag zur Sitzung des Rates der Hansestadt Liineburg am 08.12.2022
Positionierung des Rates der Hansestadt Lineburg zur Trassendiskussion
Alpha-E

Die Fraktion Biindnis90/Die Griinen beantragt

1. Streichung von (2) in der Beschlussvorlage und den Ersatz durch folgende Passage:
,Der Rat der Hansestadt fordert, losgeldst von der Entscheidung einer finalen
Trassenvariante fir den Schienenausbau Hamburg-Hannover, zeitnah dringend
notwendige Verbesserungen an der Bestandsstrecke Uelzen-Hamburg einzuleiten.
Dies betrifft insbesondere einen Ausbau der Kapazitat und Zuverlassigkeit auf der

Strecke zwischen Hamburg und Lineburg, um die Situation von Pendler*innen zu
verbessern."

Die Begrindung:
Die weitere Begriindung erfolgt mindlich in der Sitzung.

Fir die Fraktion

Ifneburg, deMﬁ'()‘;7.12.2022



Dezernat Il 08.12.2022
@ - 3130

01R

Uber Frau Oberburgermeisterin

Anderungsantrag der Fraktion Biindnis90/Die Griinen vom 07.12.2022 zur Sitzung des Rates
am 08.12.2022 zu VO/10419/22 (,,Positionierung des Rates der Hansestadt Liineburg zur Tras-
sendiskussion Alpha-E“)

Stellungnahme der Verwaltung

Die Verwaltung erachtet es entsprechend des Anderungsantrages ebenfalls als dringend notwendig,
im Sinne der Pendler:innen die Situation auf der Bestandsstrecke Hamburg — Hannover zu verbes-
sern.

Dieses Ansinnen entspricht der ,Infrastruktur-Initiative“ der Metronom Eisenbahngesellschaft mbH,
die dieser bereits im Jahr 2018 und im Jahr 2020 in angepasster Form kommuniziert hat. Im Internet
abrufbar ist nur die Version 2020:

https://www.der-metronom.de/downloads/20200203 metronom Infrastrukturlnitiative v-2.2 Ver-
sand.pdf

Die Offensive zeigt losgeltst von der gegenwartigen Trassendiskussion infrastrukturelle und betrieb-
liche MaRnahmen insbesondere auf der Bestandsstrecke Hamburg — Lineburg auf, die fur den
Pendler:innenverkehr Verbesserungen bedeuten. Die Malinahmen dienen aber explizit der Stabili-
sierung und Kapazitatssteigerung zugunsten des Personenverkehrs.

Um die lokale Betroffenheit in der seitens der Verwaltung vorgeschlagenen Beschlussfassung zum
Ausdruck zu bringen, sollte aus Sicht der Verwaltung an dem Beschlusspunkt 2 festgehalten werden.

Um die Notwendigkeit kurzfristiger MaRnahmen, die im Wesentlichen nicht von einem Planfeststel-
lungsverfahren abhéangig sein dirften, aber ebenfalls zum Ausdruck zu bringen, schlagt die Verwal-
tung vor, den mit dem Anderungsantrag eingebrachten Inhalt als zuséatzlichen Beschlusspunkt auf-
zunehmen sowie geringfligig zu ergdnzen und damit insgesamt folgende Beschlussfassung, die
auch die in der Sitzung des Verwaltungsausschusses am 06.12.2022 bertcksichtigt:

1. Der Rat der Hansestadt Lineburg erkennt die Ubergeordnete Zielsetzung und Not-
wendigkeit zur Verbesserung der Schieneninfrastruktur an, die fur den norddeutschen
Raum zusatzliche Guterverkehrskapazitaten mit sich bringen und - speziell fir die
Achse Hamburg — Hannover — mit Verbesserungen fir den schnellen Personenfern-
verkehr und den Schienenpersonennahverkehr verbunden sein muss. Fir ein sol-
ches Infrastrukturvorhaben ist ein ergebnisoffenes, aber auf anerkannten technischen
und wissenschaftlichen Methoden beruhendes Verfahren durchzufihren, weil nur so
Rechtssicherheit und Akzeptanz zu erzielen sind.

2. Der Rat der Hansestadt Lineburg auflert auf Grundlage des jetzigen Kenntnisstan-
des erhebliche Bedenken gegen die derzeit in der Vorplanung befindlichen Trassen-
varianten ,Bestandsausbau® und ,Bestandsausbau mit bestandsnahen Ortsumfah-
rungen“ zur Umsetzung des optimierten Alpha-E plus Bremen gemaf3 Bundesver-
kehrswegeplan. Er befirchtet unter anderem erhebliche Eingriffe in Lineburger Bau-
substanz, eine Zunahme der Larmimmissionen, den Eingriff in die kommunale Pla-
nungshoheit sowie die Verfehlung des Ziels, eine nachhaltige und zukunftsorientierte
Schieneninfrastruktur im norddeutschen Raum zu entwickeln.
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3. Der Rat der Hansestadt Lineburg fordert daher erneut das Land Niedersachsen,
Nds. Ministerium fir Ernahrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz auf, ein Raumord-
nungsverfahren einzuleiten bzw. ein solches zu veranlassen, um fiir den norddeutschen
Raum Alternativen zum Ausbau der Bestandsstrecke und zum bestandsnahen Ausbau zu
prufen.

4. Der Rat der Hansestadt fordert, losgeldst von der Entscheidung einer finalen Trassenvari-
ante flr den Schienenausbau Hamburg-Hannover, zeitnah dringend notwendige Verbesse-
rungen an der Bestandsstrecke Uelzen-Hamburg einzuleiten. Dies betrifft insbesondere ei-
nen Ausbau der Kapazitat und Zuverlassigkeit auf der Strecke zwischen Hamburg und Li-
neburg, um die Situation von Pendler*innen zu verbessern.

Er unterstitzt bezuglich des Abschnitts Hamburg — Lineburg die ,Infrastruktur-Initiative” der
Metronom Eisenbahngesellschaft mbH.

5. Die Verwaltung wird beauftragt, diese Beschlussfassung in geeigneter Form in Richtung des
Landes Niedersachsen und des Bundes zu kommunizieren
im Original gezeichnet
MolRmann

Kosten fir die Erarbeitung der Stellungnahme: 66,- €
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