
Herzlich Willkommen

zum

Mobilitätsausschuss

am 29. August 2022
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Öffentlicher Teil

TOP 1 Einwohnerfragen
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Öffentlicher Teil

TOP 2 Begrüßung und Feststellung der  
Beschlussfähigkeit
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Öffentlicher Teil

TOP 3 Feststellung der Tagesordnung
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Öffentlicher Teil

TOP 4 Vorstellung der Verkehrswacht 
Lüneburg e.V. 



Verkehrswacht 
Aufgaben und Aktionen 

Vorstand der Verkehrswacht Lüneburg

Peter Pez, Martin Schwanitz, Thomas Fischer, Kathrin Kogel



Aufgaben der Verkehrswacht

• für Gefahren im Verkehr sensibilisieren

• dadurch Verkehrsunfälle vermeiden 
helfen

• durch Information, Öffentlichkeits- und 
Bildungsarbeit, ggf. auch durch Beratung 

 Vision Zero



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

Fit im Auto Fit im Pedelec

eine Zusammenarbeit von 

• Seniorenbeirat

• Fahrschule XXL

• Verkehrswacht

• Polizei

Zielgruppe Ü 65



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

Gelbe Füße – Achtung! Die Kurzen kommen

• Finanzierung der Sprühfarbe

• 108 Dosen wurden in 2021 für die 

Schulen bereitgestellt



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

Schulweglotsen

• ca. 50 aktive Eltern und Senior(inn)en 
an 3 Schulen (Handorf, Bardowick, GS 
im Roten Feld)

• Ausbildung/Einweisung dauert 2 Std.



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

Lichttunnel



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

• kostenfreie, frei 
herunterladbare 
Arbeitsblätter 

(möglich durch unseren  
Mitteleinsatz für Lizenzen   
von Adobe Stock für  
Medien und  Software)

• Unterrichtsmaterial



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

Übungsparcours / Verkehrsmobil 

• Motorisches Training

• Spur halten

• Spurwechsel mit 
Schulterblick

• einhändig fahren

• Slalomfahren

• Vollbremsung

• evtl. Wippe

• evtl. Schrägbrett



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

Übungsparcours / Verkehrsmobil 



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

Verkehrsübungsplatz

• Verkehrsausbildung und Busschule der KVG auf 

den Sülzwiesen

• Neumarkierung durch die Stadt Lüneburg –

DANKE!



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

Verkehrsübungen auch für die Jüngsten

10 Ampeln für Kindertagesstätten



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

Ausmalwettbewerb Fahrradhelm

1.400 Einsendungen, 

überregional



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

Ausmalwettbewerb Fahrradhelm – Ausstellung im Museum Lüneburg



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

Ausmalwettbewerb Fahrradhelm –
Gewinnübergabe

Gewinnübergabe bei 

Lünebuch und Bikepark



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

Aktion „Tippen tötet“



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

Aktion „Abstand halten!“
mit dem ADFC



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

Aktion „Licht an!“



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

VR-Brillen

Unsere neueste Investition: 

Die VR-Brille macht Verkehrs- und 

Risikosituationen in 3 D erlebbar.

Ein echter Hingucker!



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

Social Media

• Social Media – ein MUSS für 

moderne Unfallpräventionsarbeit

• YouTube-Videos 2021: 32.000 

Aufrufe, 90.000 Videosehminuten



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

Social Media



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

Social Media

Facebook: 1.482 Abonnent(inn)en



Aktionen im Raum Lüneburg – ein Überblick

LZ-Serie Verkehrswerkstatt seit Januar 2022



Verkehrswacht Lüneburg – Ihr Partner für 
Sicherheit und Verkehr

Wie Sie uns unterstützen können:

• Aufmerksamkeit für und Weitersagen von unseren Aktionen



Verkehrswacht Lüneburg – Ihr Partner für 
Sicherheit und Verkehr

Wie Sie uns unterstützen können:

• Aufmerksamkeit für und Weitersagen von unseren Aktionen

• Finanzierung unserer Arbeit sicherstellen (jährlicher Zuschuss 

vom Landkreis – DANKE!)



Verkehrswacht Lüneburg – Ihr Partner für 
Sicherheit und Verkehr

Wie Sie uns unterstützen können:

• Aufmerksamkeit für und Weitersagen von unseren Aktionen

• Finanzierung unserer Arbeit sicherstellen (jährlicher Zuschuss 

vom Landkreis – DANKE!)

 zukünftig vielleicht 0,5 – 1,0 % bspw. aus „Blitzer-Bußgeldern“ 

für Unfallpräventionsarbeit (auch anderer Träger)?



Verkehrswacht Lüneburg – Ihr Partner für 
Sicherheit und Verkehr

Wie Sie uns unterstützen können:

• Wenn Sie selbst für mehr Verkehrssicherheit sorgen wollen:          
Mitglied werden und bei unseren Aktionen aktiv mitmachen

• Wir nehmen auch institutionelle Mitglieder (Gemeinden, 
Samtgemeinden) auf, u. a. sind bereits Mitglied bei uns: 

• Landkreis Lüneburg

• Gemeinde Thomasburg

• Gemeinde Melbeck

• Samtgemeinde Bardowick

• Gemeinde Adendorf

• Samtgemeinde Gellersen

• Gemeinde Embsen



Verkehrswacht Lüneburg – Ihr Partner für 
Sicherheit und Verkehr

Unser Traum 

Stationärer (eingezäunter) Verkehrsübungsplatz mit Unterstellmöglichkeit 

und Toilette



Verkehrswacht Lüneburg – Ihr Partner für 
Sicherheit und Verkehr

Vielen Dank für Ihre 
Aufmerksamkeit! 
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Öffentlicher Teil

TOP 5 Ergebnisvorstellung der städtischen 
Online-Befragung „LG mobil“
VO/9725/21-1 



[MILG21]

Online-Befragung "LG mobil" –
Ergebnisbericht

Mobilitätsausschuss Hansestadt Lüneburg
29.08.2022



MILG21 – Mobil in Lüneburg 2021

 Erhebungszeitraum:

 18.06. bis zum 20.07.2021

 Ziel:

 Ermittlung der Mobilitätsbedürfnisse der 

Menschen im Stadtgebiet

 Kommunikationskampagnen:

 Landeszeitung, Lünepost, Aushang in Bussen und 

Parkhäusern, Social Media, Wandelwoche



1. LGmobil.de – Online-Erhebung

Warum online und nicht offline?

 Kosten ca. 25% gegenüber Offline-Erhebung

 Agile Zusammenarbeit, schnellere Umsetzung, weniger Prozesse

 „Always on“ ermöglicht Echtzeitgenerierung der Leads

 Keine Übertragung der Offline-Daten, Daten sofort nutzbar

 Digitale Transformation der Gesellschaft (2021, >90% online !!!)





[Methodik]



4. Modal Split Erhebung („klassisch“)

Population

➸ ca. 79.000 Menschen

 Stichprobengröße (üblich bei Verkehrserhebungen)

➸ 1%, entspricht ca. 790 BürgerInnen

 Konfidenzniveau (Erfolgsaussicht auf Antwort)

➸ Mindestens 90 %

 Fehlerspanne (Abweichung der Zielwerte)

➸ maximal 3 %



4.1. Repräsentativität

Keine exakte Definition in der wissenschaftlichen Literatur für 

eine „repräsentative Stichprobe“

 Inhaltliche Repräsentativität (Interview)

➸ „ehrliche Antworten“

 Methodische Repräsentativität (Interview, Zählung)

➸ Barrierefreiheit, Chancengleichheit

 Sinus-Milieus, Sprache, inhaltliche Auseinandersetzung, etc.



4.1.1. Repräsentativität / Fehlerquellen

online physisch / Stichprobe Zählung

 Affinität Thema / Umfrage

 Geografische Verteilung

 Altersverteilung (Alter, 

Digitalaffinität, Access)

 Handlungsaufruf folgen [„Call-

to-action“] (Bequemlichkeit)

 Medium-Brüche (Print – Online, 

Transformationsbarrieren)

 Lead (Pfad Erstinformation bis 

Handlungsabschluss)

 Affinität Thema / Umfrage

 Kleine Zeitfenster schließen 

Probanden aus

 Individuelles 

Mobilitätsverhalten und 

Tagesablaufgeschehen 

beeinflussen Verfügbarkeit und 

Motivation

 Zählung an neuralen Punkten 

schließen Verkehre auf 

„Schleichwegen“, Nebenstrecken 

und Querverbindungen aus

 Bedingt durch Ort und Zeit 

werden keine Freizeitverkehre 

erhoben

 Interpolation der Zählung auf den 

Tag, typischerweise auf 

Werktagverkehr, da 

Freizeitverkehr durch 

systematische Fehler 

weitestgehend unbekannt ist.



4.2. Online Erhebung → Modal Split

 Validierung der Verkehrsmittelangaben durch Validierungsfragen

 Erstellung eines Korrekturfaktor-Modells durch Attributierung der 

Validierungsfragen

 Transformation der Korrekturwerte in ein Verkehrsvolumenmodell 

(Kilometerleistung im Kernstadtgebiet auf Basis der Infrastruktur)

 Transformation des Verkehrsvolumens in den Modal Split 

(prozentuale Anteile einzelner Verkehrsmittel)



4.2.1. Korrektur Teilnehmende / EinwohnenerInnen



4.3. Repräsentativität Verkehrsvolumen / Zählung

 Verkehr ist das Resultat von Infrastruktur

 Kein Angebot, kein Verkehr

 Jeweiliges Infrastrukturangebot (aller Verkehrsmodi) 

verzerrt Modal Split



4.3.1. Wege / Verkehrsvolumen



4.3.2. Transformation Erhebung → Binnenverkehr Kernstadt (MIV)

Quelle: Google



4.3.3. Transformation Erhebung → Binnenverkehr Kernstadt (Fahrrad)

Quelle: Google



4.3.4. Transformation Erhebung → Binnenverkehr Kernstadt (ÖPNV)

Quelle: öpnvkarte.de



[covid-19]



Durch die COVID-19-Pandemie...

→ Home Office, Home Schooling deutlich sichtbar!



Durch die COVID-19-Pandemie...

→ Fahrrad behauptet sich als resilientes Verkehrsmittel!



[Ergebnisse]



5.1. Verfügbare Mobilität



5.2. Modi-Übergreifend: Überzeugte Nutzung



5.3. „Lieblingsverkehrsmittel“ weitestgehend wetterunabhängig



5.4. Fußverkehr → funktioniert



5.5. Radverkehr → Zeitaufwand okay, aber...



5.6. MIV → schnell und bequem



5.7. ÖPNV → Ad hoc Entscheidung



6. Kilometerleistung je Verkehrsmittel



7. Modal Split Hansestadt Lüneburg 2021

Summe 101% bedingt durch 

Rundung



7.1. MID 2017, ländliche Region - zentrale Stadt (Raumtyp 211)

MILG2021

:

Fuß: 6%

Rad: 31%

Bus: 4%

PKW: 58%



7.2. Modal Split Lüneburgs in der Zeitreihe → Trendstabil!

Quelle: Apl. Prof. Dr. Peter Pez, Institut f. Stadt- u. Kulturraumforschung

MILG2021

:

Fuß: 6%

Rad: 31%

Bus: 4%

PKW: 58%



Andreas Thinius 
traxventure research gGmbH 

[Danke]
Modal Split Hansestadt Lüneburg 2021 „MILG21“

Summe 101% bedingt durch Rundung
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Öffentlicher Teil

TOP 6 Präsentation der Ergebnisse einer 
Verkehrszählung durch die Leuphana 
Lüneburg 
VO/10146/22 



Modal split Lüneburg
Hier: Verkehrszählung Juni 2021

Apl. Prof. Dr. Peter Pez

Institut f. Stadt- u. Kulturraumforschung



Modal split
Aufteilung des Verkehrsaufkommens auf die (Stadt-)

Verkehrsträger:

• PKW

• Kraftrad

• ÖPNV (Bus)

• Fahrrad / E-Fahrrad (erstmals differenziert)

• Roller / Scooter (erstmals erhoben)

• Zufußgehen

NMIV =

NMV

Personenwegezahl

 Mobilitätshäufigkeit

Ziel-

aussage

Maßeinheit Personenkilometer

 Mobilitätsaufwand

Mess-

methodik
Verkehrszählung Befragung

MIV 



37,6

76,11,5

1,4

7,8

4,0

34,2

10,0
18,9

8,5

BEFRAGUNG ZÄHLUNG

Modal Split Lüneburg 2007 (Personenwegezahlen)

PKW Kraftrad Bus Fahrrad Zufuß



Methodischer Erfassungsunterschied 
Verkehrszählung - Befragung

Quellverkehr

Durchgangs-

verkehr

Zielverkehr

Binnenverkehr



Systematischer Unterschied 
Zählung - Befragung

• Beide Methoden sagen nicht die Wahrheit, sie liegt 
irgendwo zwischen ihren Messergebnissen.

• Es ist gut, wenn man beide Methodiken verwendet. 

• Dies ermöglicht Zeitreihenvergleiche sowie Vergleiche 
mit anderen Städten.

• Man darf jedoch nie Zählung gegen Befragung 
vergleichen.

• Und Zeitvergleiche setzen Konstanz der 
Messbedingungen voraus.



Zählparameter 1991-2021

1 Vor dem Bardowicker Tore / Auf der Hude 5 Dahlenburger Landstraße / Am Schwalbenberg und
Pulverweg

2 Bardowicker Straße, gegenüber Capitol (fußgängeraffiner
Standort)

6 Uelzener Straße / Pfarrer-Kneipp-Weg

3 Schießgrabenstraße / Lünertorstraße (verkehrlicher
Hauptknotenpunkt)

7 Schnellenberger Weg / Pieperweg (radverkehrsaffiner 
Standort zur Ergänzung von Zählpunkt 8)

4 Lüner Weg / Lünertorstraße (fahrradaffiner Standort zwischen
Adendorf und Bahnhof als Ergänzung zu Zählpunkt 3)

8 Vor dem Neuen Tore – Neuetorstraße / Dörnbergstraße –
Schnellenberger Weg
verkehrlicher Hauptknotenpunkt

Buslinien

5002

5007

5009

5011

5012

5013

5014



Verkehrszählung

• im Juni 2021 (Vorjahre: Mai und/oder Juni);

• 1,5 Stundenzählintervalle als Stichproben: 7.30-9.00, 
10.15-11.45, 12.15-13.45, 14.15-15.45, 17.00-18.30 
Uhr, d. h. keine Vollerhebungen mehr;

• Buszählungen innenstadtnah (Am Sande/Bhf.), 
sodass Maximalwerte zu- und abfahrender Fahrgäste 
erfasst wurden.



65,6

0,9
5,8

14,1

0,3

13,4

1

Modal Split Lüneburg 2021 (69.850 Personenwege)

PKW Kraftrad Bus Fahrrad Roller/Scooter Zufuß

PKW:

75,73 % allein

21,50 % zu zweit

2,05 % zu dritt

0,56 % zu viert

0,17 > 4 Personen

Personenbesetzung:

1,28 Pers. / PKW

Personenbesetzung:

18,2 Fahrgäste / Bus

Davon 7,91 % E-Räder

3,07 % E-Lastenräder

111 E-Scooter

101 Roller



85%

2%

0%

1%
6%

4% 2%

PRIVATER UND GEWERBLICHER KFZ-
VERKEHR

PKW Linienbus Reisebus LKW

Lieferwagen Dienst-PKW Taxi



Modal Split Lüneburgs in der Zeitreihe

Modal-split-Erfassungen spiegeln Wirkung der Verkehrspolitik wider, 

sie sind ein wichtiges Evaluierungsinstrument.
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Modal Split Lüneburg nach 
Verkehrszählungen (ohne 

gewerblichen Verkehr)

PKW Kraftrad Bus

Fahrrad Roller Fußgänger



Modal split Lüneburg
Hier: Verkehrszählung Juni 2021

Apl. Prof. Dr. Peter Pez

Institut f. Stadt- u. Kulturraumforschung

Vielen Dank für die Aufmerksamkeit!
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Öffentlicher Teil

TOP 7 Mitteilungen der Verwaltung im 
öffentlichen Teil
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Öffentlicher Teil

TOP 8 Anfragen im öffentlichen Teil
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Nicht-Öffentlicher Teil

TOP 9 Mitteilungen der Verwaltung im 
nicht-öffentlichen Teil
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Nicht-Öffentlicher Teil

TOP 10 Anfragen im nicht-öffentlichen Teil


	Anlage 1: Praesentation zu MobA 29.08.2022

