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Beschlussvorlage

BeschlieRendes Gremium:
Rat der Hansestadt Liineburg

| Weitere Ausweisung von Tempo 30-Zonen

Beratungsfolge:

Offentl. Sitzungs- Gremium
Status  datum

o] 04.07.2022 Ausschuss fur Mobilitat
N 12.07.2022 Verwaltungsausschuss
o] 13.07.2022 Rat der Hansestadt Lineburg

Sachverhalt:

Im Jahr 1990 wurde der Zonengliederungsplan durch den Rat der Hansestadt Lineburg
beschlossen. In diesem wurden die zukunftigen Tempo 30-Zonen festgelegt, die aufgrund
einer Anderung der StraBenverkehrsordnung (StVO) nun umgesetzt werden konnten (vgl.
Anlage 1).

Die Tempo 30-Zonen wurden durch einen Beschluss des Verkehrsausschusses im Jahr
2002 fortgeschrieben (siehe Anlage 2). Danach erfolgte keine weitere Anpassung mittels
Gremienbeschlusses. Bei den Planungen neuer Wohngebiete wurde allerdings durch Stra-
Renquerschnitte und bauliche Mallhahmen auf einen Zonencharakter geachtet (,Zonenbe-
wusstsein®) und weitestgehend Tempo 30-Zonen stral3enverkehrsrechtlich angeordnet.

Durch diese Verwaltungspraxis gilt bereits bei Uber 62% der Strallen in der Hansestadt Lu-
neburg die Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h und weniger (verkehrsberuhigter
Bereich, Fulligangerzone). Auf die Ausfiihrungen im Ausschuss flir Mobilitat in seiner Sitzung
am 31.03.2022 wird insoweit verwiesen (siehe Anlage 3).

Bei der Anordnung von Tempo 30-Zonen sind die rechtlichen Vorgaben nach der Stralen-
verkehrsordnung zu beachten:

- Generell erfolgt die Anordnung von Tempo 30-Zonen innerhalb geschlossener Orts-
chaften insbesondere in Wohngebieten und Gebieten mit hoher FuRganger- und
Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf.

- Dabei darf sich eine Zonen-Anordnung nicht auf Strallen des Uberdrtlichen Verkehrs
(Bundes-, Landes- und Kreisstraflen) und auf weitere Vorfahrtsstral’en erstrecken.

- Die Einrichtung der Zonen darf nur Stralten ohne Lichtzeichen geregelte Kreuzungen
und Einmdndungen, Fahrstreifenbegrenzungen, Leitlinien und benutzungspflichtige
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Radwege umfassen.
- An Kreuzungen und Einmiindungen innerhalb der Zone muss grundsatzlich die allge-
meine Vorfahrtregel (,rechts vor links®) gelten.

Diese Vorgaben der StVO werden durch die hierzu erlassenen Verwaltungsvorschriften
(VwWV-StVO) wie folgt prazisiert:

- Grundsatzlich soll die Einrichtung von Tempo-30-Zonen auf der Grundlage einer fla-
chenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde vorgenommen werden, in deren Rah-
men zugleich das innerértliche Vorfahrtstralennetz (Verkehrszeichen 306) festgelegt
werden soll. Dabei ist ein leistungsfahiges, auch den Bedirfnissen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs und des Wirtschaftsverkehrs entsprechendes Vorfahrtstralien-
netz sicherzustellen. Der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung (wie Rettungswesen,
Katastrophenschutz, Feuerwehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vorrangig Rech-
nung zu tragen.

- Daher kommen Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen nur dort in Betracht, wo der
Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung ist. Sie dienen vorrangig dem Schutz
der Wohnbevdlkerung sowie der Fu3ganger und Radfahrer. In Gewerbe- und Indus-
triegebieten kommen sie daher vorrangig nicht in Betracht.

Die vorgenannte flachenhafte Verkehrsplanung im Sinne der Vorschrift ist durch den Zonen-
gliederungsplan erfolgt und im Zusammenhang mit dem — ebenfalls im Jahr 1990, aber zeit-
lich nachgelagert durch den Rat verabschiedeten - Verkehrsentwicklungsplan zu sehen.

Ob die flachenhafte Verkehrsplanung im Sinne des Zonengliederungsplans noch sinnhaft
ist, muss im Rahmen der Erstellung des Nachhaltigen Urbanen Mobilitatsplans (NUMP)
Uberprift werden. Dabei sind aber die 0.g. Belange zwingend zu berlicksichtigen und in ei-
nen Gesamtkontext (,flachenhaft) zu stellen. Um bis zur Erarbeitung des NUMP und damit
vermutlich einhergehender Uberarbeitung des Zonengliederungsplans weiter bei der Auswei-
tung von Tempo-30-Zonen voranzuschreiten zu kdnnen, wird die Verwaltung fur weitere
Stralen die Anordnungsmdglichkeit als Tempo 30-Zone prifen und ggf. entsprechend an-
ordnen.

Folgenabschatzung:

A) Auswirkungen auf die Ziele der nachhaltigen Entwicklung Liineburgs

Auswirkung
Ziel positiv (+) Erlduterung der Auswirkungen
und/oder
negativ (<)
1 Umwelt- und Klimaschutz + Geschwindigkeitsbegrenzungen vermindern den CO2-
(SDG 6, 13, 14 und 15) Ausstol}
5 Nachhaltige Stadte und + In zukunftsfahigen Stadten ist der Verkehr klimaangepasst.
Gemeinden (SDG 11)
3 Bezahlbare und saubere
Energie (SDG 7)
4 Nachhaltige/r Konsum und

Produktion (SDG 12)

Gesundheit und Wohlerge- Verminderter CO2-Ausstol} verbessert die Luftqualitat.
5 | hen (SDG 3) Tempolimit erhéht die Sicherheit der Wohnbevélkerung
bzw. der FuRganger*innen und Radfahrer*innen.

Hochwertige Bildung

6 | (sbG 4)

7 Weniger Ungleichheiten
(SDG 5 und 10)

8 Wirtschaftswachstum

(SDG 8)




9 Industrie, Innovation und In-
frastruktur (SDG 9)

Die Ziele der nachhaltigen Entwicklung Lineburgs leiten sich eng aus den 17 Nachhaltigkeitszielen (Sustainable Development
Goals, SDG) der Vereinten Nationen ab. Um eine Irrefiihrung zu vermeiden, wird durch die Nennung der UN-Nummerierung in
Klammern auf die jeweiligen Original-SDG hingewiesen.

B) Klimaauswirkungen
a) CO,-Emissionen (Mehrfachnennungen sind moglich)

o Neutral (0): durch die zu beschlieBende MalRnahme entstehen keine CO,-Emissionen

X Positiv (+): CO,-Einsparung (sofern zu ermitteln): t/Jahr
und/oder
o Negativ (-): CO,-Emissionen (sofern zu ermitteln): t/Jahr

b) Vorausgegangene Beschlussvorlagen
o Die Klimaauswirkungen des zugrundeliegenden Vorhabens wurden bereits in der Be-

schlussvorlage VO/ gepruft.

¢) Richtlinie der Hansestadt Lineburg zur nachhaltigen Beschaffung (Beschaffungsrichtlinie)

o Die Vorgaben wurden eingehalten.

o Die Vorgaben wurden berticksichtigt, sind aber nur bedingt anwendbar.
oder

X Die Beschaffungsrichtlinie ist fiir das Vorhaben irrelevant.

Finanzielle Auswirkungen:

Kosten (in €)

a) fir die Erarbeitung der Vorlage: 75 €
aa) Vorbereitende Kosten, z.B. Ausschreibungen, Ortstermine, etc.

b) fir die Umsetzung der MalRnahmen:

c) an Folgekosten:

d) Haushaltsrechtlich gesichert:

Ja

Nein

Teilhaushalt / Kostenstelle:
Produkt / Kostentrager:
Haushaltsjahr:

e) mdogliche Einnahmen:

Anlagen:




1. Zonengliederungsplan, Ratsbeschluss 1990
2. Fortschreibung Tempo-30-Zonen, Beschluss des Verkehrsausschusses 2002

3. Prasentationsfolie Ausschuss fur Mobilitat 31.03.2022

Beschlussvorschlagq:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, weitere Tempo 30-Zonen unter Beachtung des gilti-
gen Zonengliederungsplans bis zu seiner Uberarbeitung im Rahmen der Erarbeitung

des Nachhaltigen Urbanen Mobilitatsplans auszuweisen.
2. Uber die hinzukommenden Zonen wird dem Ausschuss fur Mobilitat als Mitteilung re-

gelmaRig berichtet. .
3. Uber Anderungen im vorgenannten Sinne wird zudem auf geeignetem Wege die Of-

fentlichkeit informiert.

Beratungsergebnis:

Sitzung | TOP Ein- Mit It. Be- abweichende(r) Empf Unterschr.
am stimmig Stimmen-Mehrheit schluss- /Beschluss des Proto-
Ja/ Nein / Enthaltun- | vorschlag kollf.
gen

Beteiligte Bereiche / Fachbereiche:
DEZERNAT llI

Fachbereich 3a - Ordnung und Biirgerservice
Bereich 35 - Mobilitat

Bereich 34 - Klimaschutz und Nachhaltigkeit
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Bezeichnung des TOP

Verkehrsberuhigte Zonen im stadtgebiet — Stand Januar 1990

- Die

Sachdarstellung

Mit der Neufassung der 7onen—-Geschwindigkeits—-Verordnung zum

01.01.1990 liegt nun ein Instrument vor, welches die bisherige
Rechtsunsicherheit Uber die Dauerhaftigkeit von sogenannten
Hochstgeschwindigkeit) in

Tempo—-30~-Zonen (Zonen mit zuléssiger

den Stadtgebieten beseitigt und mit groferer Sicherheit den

Interessen der Bewohner dienen kann.

In seiner Begrundung 2zur durchgefihrten Anderung der Strafen-

verkehrs-Ordnung (StVO)

weist der Gesetzgeber auf

folgende

Untersuchungsergebnisse und Erfahrungen in Zonen mit zuldssi-
ger Hdochstgeschwindigkeit, also hier den Tempo-30-Zonen, hin:

abgenommen.

das Ausgangsniveau vorher war.

vorher gefahrenen Geschwindigkeiten haben in der Regel

Die Ceschwindigkeitsriickgange fielen umso hdéher aus, Jje hdbher

- Die Anzahl der Unféalle mit Personenschaden und schwerem Sach-

schaden ging um 13 %, die der Unfalle mit Personenschaden um

10 % zuruck.

Auszlige an:
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Hiermit kann festgestellt werden, daR sich Tempo—-30-Zonen
ginstig auf die Minderung von Fufgangerunfdllen ausgewirkt
haben.

Das Gleiche kann grundsatzlich fir Radfahrerunfdlle gelten.
Besonders positiv stellten sich die Einrichtungen derartiger
Zonen in dem sta&dtebaulichen Typ der Randlage mit verdichteter
Bebauung dar.

Hier wirkten Beschilderung mit ergé&nzenden Mafnahmen, wie Fahr-
bahnmarkierungen und Fahrbahneinengungen, in der Regel zusammen.

Vergleichsweise weniger positiv zeigten sich die Ergebnisse in
Uberwiegenden Einfamilienhausgebieten sowie 1in stadtkernnahen
Gebieten.

Es konnte auch festgestellt werden, daR, wenn nur Tempo-30-
Zeichen die Zonen bestimmten, die Wirkungen deutlich negativer
waren.

Da auch die Larmimmissionen in Tempo—-30-Zonen deutlich abnehmen
kénnen, in Einzelfdllen bis 3 dB (A) oder auch darlUber, kann
insgesamt festgestellt werden, daf’l sie insbesondere im Zusammen-—
hang mit sogenannten begleitenden Maffnahmen positive Auswirkun-
gen auf die Verkehrssicherheit und das Wohnumfeld haben.

In der Begrundung zur Verordnung werden die Untersuchungsergeb-
nisse aufgegriffen und flir die Einrichtung entsprechender Zonen
in der Form folgender Bedingungen vorgegeben:

~ Die =zulé&ssige HOchstgeschwindigkeit soll einheitlich 30 Km/h
betragen.

- Tempo-30-Zonen missen Kklar abgegrenzt sein (Beachtung und
Bewufdtsein) .

- Die Zonen dirfen nicht zu grofd sein, um Verhaltensdnderungen
Rechnung zu tragen.

- Strafen mit Uberwiegenden Verbindungsaufgaben und oder starker
Verkehrsbelastung sowie la&ngere StrafRenabschnitte mit Bus- und
StraRenbahnlinien sollen nicht in Tempo-30-Zonen einbezogen
werden.

- Innerhalb der Zonen sollen StraRRen, Kreuzungen und Einmindun-
gen eine mdglichst einheitliche Charakteristik aufweisen.




Die Verwaltung hat 1988 einen Vorschlag fur das Stadtgebiet mit
Ausnahme der Kernstadt £fur die flachendeckende Einrichtung von
Tempo-30-Zonen in den Wohn- und Mischgebieten erarbeitet und in
der Sitzung des Rates am 14.11.1988 vorgestellt.

Mit der nunmehr in Kraft getretenen Neufassung der Zonen-Ge-
schwindigkeits—-Verordnung und der hierauf bezogenen Begrindung
wird diese Arbeit nach Methode und Inhalt bestdatigt.

Es wird dargelegt, dafs Verkehrsberuhigung in vielen Bereichen,
insbesondere aber bel einem Uberwiegenden Anteil des Anlieger-
verkehrs in bewohnten Gebieten, sich primdr auf Gefahrenvermin-—-
derung und hier auf die Verminderung der Fahrgeschwindigkeiten
konzentrieren wird.

Von gravierenden Geschwindigkeitsabnahmen durch verkehrsrechtli-
che- und bauliche Mafnahmen sollen jedoch der OPNV, der Uberdrt-
liche Durchgangsverkehr und die Fahrzeuge des Katastrophen- und
Versorgungseinsatzes weitgehend ausgenommen werden.

Unter Berucksichtigung dieser Uberlegungen, die sich u.a. auf
Untersuchungsergebnisse durchgefihrter Mafnahmen stliitzen, zeich-
net sich in konsequenter Vereinfachung dieses Bereiches der
Verkehrsplanung eine generelle Gliederung des Stadtgebietes ab

- in ein aufeinander abgestimmtes Netz von Hauptverkehrsstrafen
und SammelstraBen, ein sogenanntes Vorbehaltsnetz, sowie

- in hierdurch von auflen erschlossenen, verkehrsberuhigten Zonen
(z.B. 30 Km/h-Zonen) mit gleichermafien schutzwiurdigen Strafen-
raumen.

Erladuternd muf® an dieser stelle darauf hingewiesen werden, daf
mit dem Gliederungsvorschlag verkehrsberuhigte Zonen 2zZu bilden,
keineswegs in Jedem Fall Tempo-30-Zonen angesprochen worden
sind.

Als Ausnahme von diesem Zonentyp muf3 der Innenstadtbereich
innerhalb des Mittleren Ringes angesehen werden, Wwo Mafinahmen
der Verkehrsberuhigung in den Zonen 83-89 im Rahmen der Ver-
kehrsplanung durch ein sich erg&nzendes Netz verkehrsberuhigter
Strafen oder StraRenabschnitte bzw. FuRgéngerstrafien durchge-
fiihrt wurden oder durchgefihrt werden sollen.

In der hier vorgestellten Arbeit werden die Zonen in ihren
jeweiligen Ausdehnungen SO begrenzt, dafs zwischen den zu kenn-
zeichnenden Ein- und Ausfahrten die Wegeldngen mit reduzierter
Geschwindigkeit ca. 700 m nicht wesentlich Uberschreiten.



st

Hiermit soll der Erkenntnis Rechnung getragen werden, daf nach
dem Einfahrtssignal fUr eine 30-Km/h-Zone das Verhalten der Kfz-
Fithrer sich nach einer Strecke von ca. 700 m &ndert und die
Vorgabe einer Verhaltensregel wieder vernachldssigt wird. Hier-
bei ist zu berucksichtigen, daf die Regelgeschwindigkeit inner-
halb von Ortschaften 50 Km/h betragt.

Soweit es sich um die Beschilderung zur Kenntlichmachung der
Tempo-30-Zonen handelt, erfordert jeder Strafenanschluf? einer
verkehrsberuhigten Zone beil zweirichtungsverkehr Jjeweils ein
Zeichen flir den Beginn und das Ende der Geschwindigkeitsbegren-
zung.

Bauliche MaRnahmen sind gegenlber der Beschilderung, insbesonde-
re in der Form eines abgeschlossenen Ausbaues, sehr kosteninten-
siv und somit auch nur schwer korrigierbar.

Aus diesem Grunde wird vorgeschlagen, bauliche Mafnahmen, 2z.B.
die Bildung einer Torsituation durch eine mittlere Fahrbahnver-
engung oder durch beidseitige Fahrbahnverengungen in Verbindung
mit einer Mittelinsel durchzufuhren. Dies kann durch aufschraub-
bare und ausfillbare Hilfsmittel zunachst erreicht werden.

Solche Lésungen sind relativ kostenginstig, schnell aufzubringen
und wenn erforderlich, auch nach besserer Erkenntnis umzusetzen.

Die Frage der Prioritat der jeweils zu behandelnden zonen inner-
halb der Stadtteilbereiche laft sich durch den bestimmbaren
Unterschied der Wohndichte oder Wohnungsdichte und z.B. der
besonderen Bedeutung der tangierenden Sammel- und Hauptver-
kehrsstraken mit signifikanten Gefahrenpunkten vereinfachend
aber praktikabel beantworten.

Tm Rahmen dieser Vorlage schlagt die Verwaltung folgende Priori-
tdten innerhalb der stadtteilbereiche vor:

- Der Bereich Kaltenmoor,

- die Bereiche zwischen der Dahlenburger- und Bleckeder Land-
strafiie,

- der zentrale Bereich Kreideberg,

- der Bereich mit Ernst-Braune-StraRe zwischen den Straken Auf
der Hohe/RingstrafRe/Oedemer Weg/Schildsteinweg

- der Bereich Rotes Feld.

wegen der weitgehenden Gleichwertigkeit der Zonen in den vorge-
schlagenen stadtteilbereichen wird die Finrichtung einzelner
Tempo-30-Zonen nach der Reihenfolge und Anzahl von den politi-
schen Gremien vorgeschlagen werden mussen.

-



Wichtig erscheint in diesem Zusammenhang der Hinweis, daf3 der 4
Anspruch auf Verminderung von Gefahren, innerhalb der im s
Zonengliederungsplan dargestellten Tempo-30-Zonen grundsatzlich
gleichberechtigt ist, 2zumal der dort vorhandene Verkehr von
Bewohnern und in der Regel nur 2zu einem geringen Anteil durch
Besucher- und Versorgungsfahrzeuge erzeugt wird.

Es ware aber falsch und vom Umfang der Aufgabe her ein Weg in
die Verzdgerung, wenn der Versuch unternommen werden sollte, mit
z.T.
dargestellten 89 Zonen 2zu untersuchen, um dann mit durchaus
angreifbaren Bewertungen Prioritdten fir einen nicht bestimmba- A
ren Zeitraum vorzugeben. s

Die vorliegende Arbeit wurde auf eine schnelle Umsetzung und auf I
flexible Entscheidungen mit verhaltnismaRig einfachen Mitteln 1

vermeintlich sinnvoll differenzierenden Methoden alle

abgestellt. h

BeschluBvorschlag der Verwaltung:

1.

Bau- und VerkehrsausschuB® empfehlen dem Verwaltungsausschuf
und dem Rat, den Zonengliederungsplan gem. Anlagen 1-3
mit den iUberdrtlichen und O6rtlichen Hauptverkehrs- und

- SammelstraBen zu beschliefBen.

Uber die Reihenfolge der Realisierung der Tempo 3okm/h-
Zonen beschlieBt der VerwaltungsausschuB. '




TOP 3: Bauausschuf und Verkehrsausschufs am 19.03.90

gtadtrechtsrat Webersinn und Herr Krebber erlautern die
Vorlage.

Ratsherr Meifner fuhrt eine Untersuchung der Bundesan-
stalt fur Straftenwesen an, wonach bundeswelt etwa 10.000
7zonen eingerichtet und eine Vielzahl davon ohne bauliche
MaRnahmen auskommen. Bauliche Mafnahmen sollten nur dort
Anwendung finden, wo eine Beschilderung nicht ausreicht.
Im Ubrigen spricht er sich fur eine mdglichst breite
Einrichtung von verkehrsberuhigten Zonen aus.

Stadtrechtsrat Webersinn entgegnet darauf, daR Grundlage
fiir die Einrichtung von verkehrsberuhigten Zonen nicht
mehr die Untersuchung der Bundesanstalt ist, sondern die
Anderung der straRenverkehrsordnung.

Ratsherr Fischer betont, daR die Einrichtung von Vver-
kehrsberuhigten Zonen seiner Meinung nach ohne bauliche
MaRnahmen sinnlos ist.

Herr Krebber macht deutlich, dak die heutige Vorlage als
Arbeitsgrundlage dienen sollte und selbstverstandlich
nicht bis ins letzte Detail alle Feinheiten allein schon
wegen des Umfanges berlcksichtigt werden konnten.

Ratsherr Fischer macht im Verlauf der weliteren umfangrei-
chen Diskussion den Vorschlag, die Vorlage zuruckzustel-
len, um der SPD-Fraktion Gelegenheit zu geben, Gegenan-
trage zu formulieren.

Beigeordneter Madge stellt daraufhin den Antragd, den

BeschluBvorschlag der Verwaltung folgendermafien 2zu an-—

dern:

1. Der Pkt. 1 des Beschlufvorschlages der Verwaltung
wird grundséatzlich Ubernommen.

2. Uber die Reihenfolge der Realisierung der Tempo—30—
Km/h—-Zonen beschlieRt der Rat mnach Vorschlag des
Verkehrsausschusses tuber das Instrument des Haus-—
haltsplanes nach den Kriterien Schulen, Kindergarten
und Unfallhaufigkeit.

3. Vor der Beschlufifassung im Rat sind die Zonen jedes
Mal in einer Blrgerversammlung vorzustellen.

Ratsherr Hansen betont, daR die Verwaltung heute eine
Antwort von den Fraktionen zu der Vorlage erwartet hatte.
Er macht den Vorschlag, als erstes den Stadtteil Rotes
Feld aus der Liste herauszugreifen und zu bearbeiten.




Beigeordneter Mé&dge macht darauf aufmerksam, daR in
diesem Fall die CDU-Fraktion ihren Beschluf® zum Roten
Feld im Verwaltungsausschuffs wiederum aufheben miufdte.

Nach weiterer Diskussion empfiehlt der Verkehrsausschuf®
einstimmig, einen dem BeschluRvorschlag des Beigeordneten
Madge entsprechenden Beschluf? zu fassen.

Einstimmig bei einer Enthaltung empfiehlt der Bauausschuf
das gleiche.
(61, 66, 32, 3)




" Beratungsergebnis des Verwaltungsausschusses am 17.04.90:

Auf Nachfrage von OberblUrgermeister SCHREIBER nach den
Konsequenzen einer entsprechenden Beschluffassung durch den Rat
erklart Stadtrechtsrat WEBERSINN, daf eine Beschluffassung 2zu
dieser Angelegenheit ohne erganzende Beschlisse des Rates zur
tatséchlichen Einrichtung und Reihenfolge von verkehrsberuhigten
Zonen sowie der damit zusammenhangenden notwendigen Haushalts-
mittel keine Relevanz hat.

BeschluBempfehlung des Verwaltungsausschusses am 17.04.90:

Der Verwaltungsausschuf empfiehlt dem Rat mit 6 Ja-Stimmen und
einer Gegenstimme (BUrgermeister Hartwig) sowie 2 Stimmenthal-
tungen (Oberblrgermeister Schreiber, Ratsherr Fischer), einen
dem BeschluRvorschlag des Beigeordneten Madge entsprechenden
Beschluf? zu fassen.



Anlage 1
Stand: 01.02.1990

Ubergeordnete Hauptverkehrsstrafen und Hauptverkehrsstrafen

A 250 (geplant) zwischen nérdlicher Stadtgrenze und Ostumge-
hung

Ostumgehung zwischen A 250 (geplant) und B 4 bzw.
B 209

B 4 (alt) im Verlauf des Strafenzuges Uelzener StrafRe,

Berliner Strafe, SchiefRgrabenstraRe,

Am Schifferwall, BockelmannstraRe, Ostumge-
hung zwischen LUner Holz und Ochtmisser
Dreieck, Hamburger StraRe zwischen Ochtmis-
ser Dreieck und Landwehr

B 209 (alt) im Verlauf des Strafenzuges Llineburger
Strafle, Soltauer Allee, Soltauer Strafle,
Munstermannskamp, Berliner StrafRe, Schief-
grabenstrafle, Am Schifferwall, Bockelmann-
strafle, Artlenburger Landstrafle

B 216 (alt) Dahlenburger Landstrale,
Altenbrlickertorstrale

L 216 Vor dem Neuen Tore, NeuetorstraRe,
Am Springintgut, Hindenburgstrafe, Reichen-
bachstraRe bzw. Vor dem Bardowicker Tore,
Hamburger StrafRe

-
N
N
o

Erbstorfer LandstraRe

=
N
N
=

zwischen Dahlenburger LandstraRe und
Stadtgrenze in Richtung Bleckede

Mittlerer Ring im Verlauf des StraRenzuges
HindenburgstraRe, Reichenbachstrafie,
Am Schifferwall, SchieRgrabenstraRe, Berli-
ner Strafe, Stresemannstrafe, LindenstraRe,
Soltauer Strafe, Am Weifen Turm, SlUltenweg,
Am Grasweg, Schnellenberger Weg, Vor dem
Neuen Tore, NeuetorstraRe, Am Springintgut,
Am Graalwall, BastionstraRe

Soltauer Strafe zwischen Munstermannskamp und Bdgelstrafe

Friedrich—-Ebert—-Bricke/Konrad—-Adenauer—-Strafie
zwizchen Ostumgehung und Berliner StraRe

Bleckeder Landstrafie/LUnertorstrale
zwischen Ostumgehung und SchieRgrabenstraie

Theodor—Heuf3—Strafie




Anlage 1
Im Dorf/Oedemer Weg/Heidkamp
Uelzener StrafRe zwischen Munstermannskamp und Soltauer

Strafle

Am Schwalbenberg/Bllimchensaal/Deutsch Evern Weg (Nord)

Bahnhofstrafke

Am WieneblUtteler Weg/Bei Mdénchsgarten

D&rnbergstraie/Ochtmisser Kirchsteig/Bruckensteig/Bernsteinstraflie




PRSI,

Anlage 2
stand: 01.02.1990 /

Hauptsammelstrafen

- Ochtmisser StraRe/Wilhelm-Hanel-Weg

- Schomakerstraﬁe/Van—der—Mélen—StraEe/Am Springintgut (zwischen
SchomakerstraRe und Hindenburgstrafe)

- LauensteinstraRe/Frommestrafie

- Stdteroggestrafe (stdlich des Moldenweges)

- OstpreuRenring (zwischen Hallesche und Stéteroggestrafe)

- J&gerstrale

- Bégelstraﬁe/Schildsteinweg/Auf der Hbhe/Ringstrafe

- Henningstraﬁe/Rabensteinstraﬁe/Meisterweg/Gorch—Fock—StraBe '

- Schﬁtzenstraﬁe/Richard—Brauer—Straﬁe/Wacholderweg/Guericke— ’
straRe/Dieselstrale

- Carl—Friedrich—Goerdeler—Straﬁe/Wilhelm—Leuschner—Straﬁe (sud)

- Goethestrafe/Barckhausenstrafie

- Amselweg/Spechtsweg/Pirolweg

- Heiligenthaler Strafie

- Am Teich/Hacklinger Weg

- In der SuRen Heide/Alter Hessenweg/Hauptstrafe

- Hasenburger Weg

- Scharnhorststrafe

- Rote Schleuse

- Wallstrafie

- Rote StraRe (sud)

- Bel der Pferdehﬁtte/Boecklerstraﬁe/Mehlbachtrift/In der Marsch/
Goseburgstrale/Auf der Hude/Am Alten Eisenwerk

- Moldenweg/Thorner Strafe/Hallesche Strafe

- Altenbrickertorstrale (zwischen scharff und Nordlandhalle)

- Bardowicker Strafe/Am Ochsenmarkt/Marienplatz/Egersdorffstraﬁe/
Neue Sulze

- Liner StraRe/LiinertorstraRe (West)

- Am Bargenturm/Vor der Siilze/Lambertiplatz/Sulztorstrafie

- Oedemer Weg (zwischen Heidkamp und Soltauer StrafRe)

ErschlieBungsstraften mit Sammel— oder Verbindungsfunktion

- stdteroggestrafe (ndérdlich Moldenweg)

- Bessemer StrafRe/Goebelstrafie

- Postweg

- Neuhauser Strafe/Ostpreufenring (ndrdlich Hallesche Strafke)
- Pilgerpfad/Am Wischfeld



Vorschlage fur verkehrsberuhigte Zonen

wo-~JouikdwhKF

Landwehrweg
Ochtmissen-West
Ochtmissen-Nordost
Ochtmissen-Sudost
Kr&hornsberg
Medebeck
Vrestorf/Streitmoor
Sternkamp

Goseburg
7eltberg/Tobakskamp
Kreideberg-Nordost
Kreideberg—-Schulzentrum
Kreideberg—-Nordwest
Moorfeld-West
Meisterweg
Kreideberg-Mitte
Pflegerdorf
Bodestrafke

. Witzendorffstrafle

Westadt's Garten
Mdnchsgarten
Hohengarten
Beuftweg
Bellmannskamp
Lliner Weg

LUner Damm
Dammstrafle
Galgenberg
Altenbricker Damm
Neu-Hagen

Im Grimm
Juttkenmoor
Finkenberg
Sonninstrafse
Mittelfeld

stadt. Krankenhaus
Meinekenhop

Korb

Heidkamp
Hasenburger Berg
Rotes Feld-Nordwest
Rotes Feld-Nordost
Rotes Feld-sud
Schaperdrift
Hirtenweg

46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.

Anlage 3
Stand: 01.02.1990

Bergstraflke
Brauerweg
TUner Berg
Bliicherstrafe
Schwalbenberg
Schierbrunnen
Venusberg
Habichtsfang
Bllowstrafke
Kaltenmoor-Nord
Kaltenmoor-West '
Kaltenmoor-Sud ’
GCodHxer Weg

gchaferfeld
Wilschenbruch-Nord
Wilschenbruch-sud
Wilschenbruch-0st
Oedeme-Finkenhlitte
Oedeme—-Im Dorf

Oedeme-Am Teich
Bockelsberg-West
Bockelsberg-0st

Rettmer

Hasenburger Kamp
Hasenburger Ring
H&cklingen-West
Hacklingen-0Ost

Moorfeld-0st

Ebensberg

Kopernikusstrafie

Schule Hagen

Ostlandring

auf den Sandbergen
Kiefernring

Klosterkamp

Hagen-West

Hagen-0Ost

Westliche Altstadt
Salinengelénde

Bardowicker Mauer
Baumstrale

Innenstadt

An den Reeperbahnen
Friedenstrafie



AUSZUG

aus der Niederschrift Uber den 6ffentlichen Teil der 46. Sitzung
des Rates der Stadt Luneburg am 26.04.1990

TOP 20

Verkehrsberuhigte Zonen im Stadtgebiet - Stand Januar
1990

Der Rat beschlieft mit einer Gegenstimme (Blirgermeister
Hartwig) und einigen Stimmenthaltungen:

1.

(6,

Der Zonengliederungsplan (Anlage 8) wird mit den
Uberdrtlichen und oOrtlichen Hauptverkehrs- und Sam-
melstraBen beschlossen.

lber die Reihenfolge der Realisierung der Tempo-30-
km/h-Zonen beschlieft der Rat nach Vorschlag des
Verkehrsausschusses Uber das Instrument des Haus-—
haltsplanes nach den Kriterien Schulen, Kindergarten
und Unfallhaufigkeit.

Vor der Beschluffassung im Rat sind die Zonen jedes
Mal in einer BlUrgerversammlung vorzustellen.

61, 3, 32)
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Harald Domanske
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Berichterstatter/in:
Dezernent/in

Beschlussvorlage Datum: Unterschrift

BeschlieRendes Gremium:

Verkehrsausschuss

Betrifft:
Fortschreibung der Tempo-30-Zonen auf der Grundlage der diesbezlglich geédnderten
StralRenverkehrsordnung (StVO)

Beratungsfolge:

Top Offentl. Sitzungs- Gremium
Status  datum

5 (0] 06.08.2002 Verkehrsausschuss

Sachverhalt:

Nach entsprechender Anderung der StraRenverkehrsordnung (StVO) wurde hierzu bereits in
der 21. Sitzung des Verkehrsausschusses am 12. 3. 2001 vorgetragen. Der Wortlaut der
jetzt maf3geblichen Verwaltungsvorschriften ist als Anlage beigeflgt.

Die Verwaltung wurde vom Verkehrsausschuss beauftragt, auf der Grundlage des
Ratsbeschlusses zum Zonengliederungsplan vom 26. 4. 1990 und unter Berlicksichtigung
des sich daraus ergebenen Vorfahrtsstrassennetzes die sich aus der Rechtsanderung
ableitbaren MalRBnahmen zu erarbeiten.

Der Zonengliederungsplan definiert fiir das Stadtgebiet neben den Tempo-30-Zonen auch
die Ubergeordneten HauptverkehrsstraRen, Hauptsammelstra3en sowie
ErschlieBungsstraRen mit Sammel- und Verbindungsfunktion und ist insoweit auch
Grundlage der flachenhaften Verkehrsplanung fiir das Gebiet der Stadt Lineburg. Er war
deshalb als maf3gebliche Planungsgrundlage zu beachten.

Der Plan sah zum Teil sehr kleingliedrige Tempo-30-Zonen vor, die unter Beachtung der
bislang maRgeblichen Vorschriften und im Rahmen der verfigbaren Mittel weitestgehend
umgesetzt wurden. Die neuen Regelungen machen es grundsatzlich méglich, etliche
Tempo-30-Zonen zusammenzufassen und weitere noch nicht berlicksichtigte Stralen und
Wege einzubeziehen, zumal insbesondere das Erfordernis des sog. ,Zonenbewusstseins*
und die daraus resultierenden baulichen bzw. baulich-flankierenden MaRnahmen entfallen
sind.




Der in Abstimmung mit der Polizeiinspektion Uberarbeitete Zonengliederungsplan wird im
Rahmen des Sachvortrages vorgestellt.

Neben teilweise erforderliche Anpassungsmaflnahmen im Zusammenhang mit bereits
eingerichteten Tempo-30-Zonen wird auf folgende wesentliche Anderungen besonderes
eingegangen:

1. Rotes Feld:
Der gesamte Bereich einschl. Goethestral3e und Barckhausenstrafl3e wird als einheitliche
Tempo-30-Zone ausgewiesen. Im Hinblick auf die Belange des OPNV bleibt die
Barckhausenstral3e jedoch vorfahrtberechtigt (Einzelvorfahrt in allen
Einmindungsbereichen).

2. Wichernstral3e / Scharnhorststral3e / Bockelsberg- ~ West:
Alle hiervon betroffenen Straf3en bilden kiinftig eine einheitliche Tempo-30-Zone; zur
Wahrung der OPNV-Belange bleibt die Scharnhorststrale vorfahrtberechtigt (jeweils
Einzelvorfahrt)

3. Ochtmissen:
Grundsatzlich kann das bisherige Tempo-30-Zonen-Konzet beibehalten bleiben.
Anpassungsnotwendigkeiten ergeben sich

a) Wilhelm-Héanel-Weg:

Der Wilhelm-Hanel-Weg verbindet die Wohngebiete der Ortschaft Ochtmissen mit dem
Ubrigen Haupt- und sogar FernstraRennetz (Hamburger Stral3e / B 4 / BAB 250). Darlber
hinaus ist er als Hauptsammelstral3e eingestuft. Stralden mit einer derartigen Funktion
kommen unter Beachtung der hier maf3geblichen neugefassten Verwaltungsvorschrift zur
StVO im Hinblick auf den erhthten Anteil des Durchgangsverkehrs nicht als Tempo-30-
Zonen in Betracht. Insbesondere der erhdhte Durchgangsverkehr lasst nicht erwarten,
dass die Zonengeschwindigkeit Beachtung findet. Deshalb sollte die Tempo-30-Zone im
Ostlichen Abschnitt des Wilhelm-Hanel-Weges aufgehoben werden.

b) Bruckensteig — Bernsteinstralie:

Unter Beachtung der neu erlassenen Vorschriften ist die weitere Einbeziehung dieses
Stral3enzuges in eine Tempo-30-Zone insbesondere im Hinblick auf die Einstufung als
HauptverkehrsstralRe (wesentliche ErschlielBungsfunktion der angrenzenden
Wohngebiete) und des damit verbundenen erhéhten Anteils an Durchgangsverkehr nicht
unproblematisch. Dennoch spricht sich die Verwaltung daftir aus, die bisherige Regelung
beizubehalten. Allerdings ist es zur Aufrechterhaltung des Fahrplans zweckmaRig, jeweils
an den Einmindungen Backsteinhof, Teilfeld und Melkberg die Vorfahrt zu regeln
(Einzelvorfahrt, keine Vorfahrtstral3e).

4. Wilschenbruch:
Alle StraRen und Wege werden zu einer Tempo-30-Zone zusammengefasst.

5. Bereich Kunkelberg:
Mit Ausnahme des Vorrangstral3ennetzes werden alle StraRen dieses Bereiches
Bestandteil der Tempo-30-Zone.

6. Bereich Am Domanenhof einschl.  Eisenbahnweg:
Samtliche Stralen dieses Bereiches gehoéren kinftig zu einer neu einzurichtenden



Tempo-30-Zone.

7. Westliche Altstadt:
Die dstlich des Strallenzuges ,Salzbrlicker Stral3e — Beim Benedikt" gelegenen Straflzen
werden zu einer neuen Tempo-30-Zone zusammengefasst.

8. Bachstralie (Stadtteil Schutzenplatz):
Die in diesem Bereich bestehenden Tempo-30-Zonen werden zu einer gemeinsamen
Tempo-30-Zone zusammengefasst.

9. Kreideberg:
Die ndrdlich des Moldenweges gelegenen von der StéteroggestralRe in 6stl. Richtung
abzweigenden Stral3en sowie die Magdeburger StralRe werden jeweils als Tempo-30-
Zone ausgewiesen.

10.Bogelstrafl3e / Schildsteinweg (jeweils nérdlicher Abschnitt):
Beide StraRenabschnitte werden zu einer neuen Tempo-30-Zone zusammengefasst.

11.Juttkenmoor:
Alle StralRen dieses Bereiches werden zu einer Tempo-30-Zone zusammengefasst.

Die Verwaltung beabsichtigt, die damit verbundenen straRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen
entsprechend dieser Prioritdtenfolge umzusetzen.

Neben der Anderung des StVO im Zusammenhang mit der Ausweisung von Tempo-30-Zonen ergibt
sich im Falle des Oedemer Weges weiterer Handlungsbedarf. Hier zunéchst der Wortlaut des
geanderten § 45 (9) der StVO:

Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzuordnen, wo dies aufgrund der
besonderen Umsténde zwingend geboten ist. Abgesehen von der Anordnung von Tempo 30-
Zonen nach Absatz 1c¢ oder Zonen-Geschwindigkeitsbeschrédnkungen nach Absatz 1d diirfen
insbesondere Beschréankungen und Verbote des flieBenden Verkehrs nur angeordnet werden,
wenn auf Grund der besonderen &rtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absétzen genannten
Rechtsgiiter erheblich tUbersteigt. Gefahrzeichen dirfen nur dort angebracht werden, wo es fur die
Sicherheit des Verkehrs unbedingt erforderlich ist, weil auch ein aufmerksamer
Verkehrsteilnehmer die Gefahr nicht oder nicht rechtzeitig erkennen kann und auch nicht mit ihr
rechnen muss.

Diese Neuregelung korrespondiert mit dem ebenfalls neu gefassten § 39 (1) StVO, der lautet:

Angesichts der allen Verkehrsteilnehmern obliegenden Verpflichtung, die allgemeinen und
besonderen Verhaltensvorschriften dieser Verordnung eigenverantwortlich zu beachten, werden
ortliche Anordnungen durch Verkehrszeichen nur dort getroffen, wo dies aufgrund der besonderen
Umstande zwingend geboten ist.

Der Oedemer Weg ist aufgrund der flachenhaften Verkehrsplanung als Hauptverkehrsstrafle
eingestuft und zudem als VorfahrtstraRe ausgewiesen. Nach Uberprifung vor Ort gemeinsam mit der
Polizeiinspektion Lineburg sowie unter Einbeziehung der Erkenntnisse aus der Auswertung von
Unfallhaufungsstellen ist es nicht sachgerecht, die vorhandene Streckenregelung des Oedemer
Weges ab Schulzentrum Oedeme bis in Hohe ,Am Teich" durchgéngig und zeitlich unbefristet
bestehen zu lassen. Handlungsbedarf besteht lediglich in Hohe des Schulzentrums; die dort bereits
vorhandene Begrenzung auf 30 km/h sollte unbedingt bestehen bleiben, jedoch begrenzt auf Zeiten
des Schulbetriebes (Mo.-Fr. 7:30 h bis 15:30 h). Gleiches gilt fir den Bereich der Kindertagesstatte
(zeitlich begrenzt auf Mo.-Fr. 6:30 h bis 17:30 h). Inshesondere die jingsten baulichen
Veranderungen im Zuge des Oedemer Weges lassen im Ubrigen nicht erwarten, dass sich das
Geschwindigkeitsniveau nach Anpassung der Beschilderung maf3geblich &ndern wird.



Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss nimmt den Sachvortrag zur Kenntnis und beauftragt die Verwaltung,
die in der Sitzungsvorlage naher dargestellten Einzelmalnahmen zur Anpassung bzw.
Erweiterung der Tempo-30-Zonen entsprechend der vorgeschlagenen Prioritatenfolge
umzusetzen. Dies gilt auch fur die in der Vorlage naher beschriebenen und
straRenverkehrsrechtlich erforderlichen Anderungen im Oedemer Weg.

Finanzielle Auswirkungen:

Kosten (in €)
a) fir die Erarbeitung der Vorlage:

aa) Vorbereitende Kosten, z.B. Ausschreibungen, Ortstermine, etc. 750,--

b) fir die Umsetzung der MaBnahmen: 6.000,--

c) an Folgekosten:

d) Haushaltsrechtlich gesichert:

Ja
Haushaltsstelle: Verkehrszeichen u. -einrichtungen
Haushaltsjahr: 2002 / 2003

e) mdgliche Einnahmen:

Anlagen:

Verwaltungsvorschrift zu Tempo-30-Zonen



Beratungsergebnis:

Sitzung | TOP Ein- Mit It. Be- abweichende(r) Empf Unterschr.
am stimmig Stimmen-Mehrheit schluss- /Beschluss des
Ja / Nein / Enthaltungen | entwurf Protokollf.
1
2
3
4
Beteiligte Bereiche / Fachbereiche:  Anhdrung/Beteiligung erforderlich:
Ortsrat:
Ortsvorsteher/in:
|Ausnge an folgende Bereiche bzw. Fachbereiche:
Eingangs- und Sichtvermerke
_(gewiinschte Vermerke bitte ankreuzen)
X X [] [] [] [] X X
Entwurfsverfasser/in Leiter/in des
Datum beteiligten Dez. VI | Dez.V | FBL3 | Dez.ll | Oberbirger- | Ratsbiiro
21. 6.2002 Fachbereichs meister




Insgesamt 787 Strallen in der Hansestadt

419 - 30er-Zonen
* zzgl. 30 Stralen in FuRgingerzone

9

5 - 30er- Strecken @

40 verkehrsberuhigte Bereiche inkl. Tempo 20 ‘

keine echte SpielstralRe O

30

ZONE
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