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Sachverhalt:
Das ,Kommunale Elektromobilitdtskonzept fur die Hansestadt und den Landkreis Lineburg®

(EMK), das 2019 von der Mobilitatswerk GmbH erstellt wurde, liefert eine fundierte Grundla-
ge zum Ausbau der Elektromobilitat im Stadtgebiet.

In dem Konzept werden Standorte ausgewiesen, fur die zukunftig ein hoher Bedarf prognos-
tiziert wird. Ziel ist es, die Standorte, die bisher als unterversorgt gelten, mit Ladesaulen aus-
zustatten. Diese Standorte wurden durch den Fachbereich 3b hinsichtlich ihrer Eignung zur
Ausstattung und zum Betreiben von Ladesaulen einer detaillierten Betrachtung unterzogen.

Zudem gilt es, ein mdglichst abgestimmtes technisches System der Ladeinfrastruktur in LU-
neburg zu etablieren, um dadurch eine hohe Bedienerfreundlichkeit und Kundenfreundlich-
keit zu erreichen.

Im Hinblick darauf wurde eine Planungsgrundlage mit konkreten MaRnahmenvorschlagen
fur die zukunftige Vorgehensweise zu den folgenden Punkten erarbeitet:

Standortauswahl

Mobilitatspunkte

Baurechtliche Vorgaben und Vergabeverfahren
Parkraumbewirtschaftung

Abrechnungssystem
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Das erarbeitete Konzeptpapier ist beigeflgt.

Beschlussvorschlag:
1. Der Ausschuss nimmt das Konzept ,Ladesauleninfrastruktur im Gebiet der Hanse-
stadt Lineburg“ zustimmend zur Kenntnis.
2. Er beauftragt die Verwaltung mit der Vorbereitung bzw. Umsetzung der darin emp-
fohlenen Malinahmen.

Finanzielle Auswirkungen:

Kosten (in €)
a) fur die Erarbeitung der Vorlage: 62 €
aa) Vorbereitende Kosten, z.B. Ausschreibungen, Ortstermine, etc.
b) fir die Umsetzung der Malnahmen:
c) an Folgekosten:
d) Haushaltsrechtlich gesichert:
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Nein
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e) mdgliche Einnahmen:

Anlage/n:
Konzept ,Ladesauleninfrastruktur im Gebiet der Hansestadt Liineburg®

Beratungsergebnis:

Sitzung | TOP Ein- Mit It. Be- abweichende(r) Empf Unterschr.
am stimmig Stimmen-Mehrheit schluss- /Beschluss des Proto-
Ja/ Nein / Enthaltun- | vorschlag kollf.
gen

Beteiligte Bereiche / Fachbereiche:




Dezernat Il 07.10.2020
Fachbereich 3b 2 -3418
Dr. Karina Hellmann

Konzept ,Ladesauleninfrastruktur im Gebiet der Hansestadt Liineburg”

Das Ziel der Hansestadt Liineburg ist es, die Emissionen aus dem Verkehrssektor zu reduzieren und die
Elektromobilitdt zu fordern. Hierzu zahlt insbesondere die Errichtung bzw. die Erweiterung des Ange-
bots an Ladeinfrastruktureinrichtungen innerhalb des Stadtgebietes der Hansestadt Liineburg.

Eine fundierte Grundlage zum Ausbau der Elektromobilitat liefert dabei das ,Kommunale Elektromobi-
litatskonzept fir die Hansestadt und den Landkreis Lineburg” (EMK), das 2019 von der Mobilitatswerk
GmbH erstellt wurde. Basierend auf den Ergebnissen und Empfehlungen des EMK wurden nach einer
Standortbegehung und Einschatzung der Realisierbarkeit, MalRnahmenvorschlage fir die Ladesau-
leninfrastruktur (LIS) erarbeitet:

1. Standortauswahl
Die Standorte, die im EMK als Bedarfsstandorte ermittelt wurden, wurden in Hinblick auf die Umsetz-
barkeit in der Praxis betrachtet. Ein Grof3teil der Bedarfsstandorte wird vermutlich mittelfristig von
Gewerbetreibenden bestiickt werden. Es ist nur an einigen wenigen Standorten sinnvoll, dass seitens
der Stadt Ladesdulen errichtet werden.

2. Mobilitatspunkte
Die bestehenden sechs Mobilitatspunkte sowie neu zu schaffende sollten eine einheitliche, gut sicht-
bare Kennzeichnung erhalten. Bei der zukinftigen Errichtung von Ladesdulen sollte standardmaRig
gepruft werden, ob dies mit der Schaffung eines Mobilitatspunktes kombiniert werden kann.

3. Baurechtliche Vorgaben und Vergabeverfahren
Bei der Uberarbeitung der Sondernutzungssatzung durch Bereich 32 sollten Regelungen zur LIS einge-
bracht und die Sondernutzungserlaubnis um vertragliche Regelungen zur einheitlichen Gestaltung der
LIS erweitert werden.

4. Parkraumbewirtschaftung
Es sollte das freie Parken wahrend des Ladevorgangs weiterhin ermoglicht werden, E-Fahrzeuge soll-
ten aber keine grundsatzliche Geblihrenbefreiung erhalten.

5. Abrechnungssystem

Die Einfiihrung eines einheitlichen Abrechnungssystems sollte geprift und wenn moglich mit Unter-
stlitzung aus Bereich 8 umgesetzt werden.

Nachfolgend werden die Empfehlungen ausfiihrlich erlautert.
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Konzept , Ladesauleninfrastruktur im Gebiet der Hansestadt Liineburg”

l. Zielsetzung

Das Ziel der Hansestadt Liineburg ist es, die Emissionen aus dem Verkehrssektor zu reduzieren und die
Elektromobilitat zu fordern. Um eine gesteigerte Nutzung der Elektromobilitdt zu erreichen, miissen
jedoch die notwendigen Voraussetzungen geschaffen werden. Hierzu zahlt insbesondere die Errich-
tung bzw. die Erweiterung des Angebots an Ladeinfrastruktur (LIS) innerhalb des Stadtgebietes der
Hansestadt Liineburg.

Eine fundierte Grundlage zum Ausbau der Elektromobilitat liefert dabei die Studie des ,,Kommunalen
Elektromobilitdtskonzeptes fiir die Hansestadt und den Landkreis Liineburg” (EMK), das 2019 von der
Mobilitatswerk GmbH erstellt wurde. Die Studie prasentiert spezifisch sowohl fir den Landkreis als
auch fir die Hansestadt Liineburg durchgefiihrte Analysen und Prognosen fiir den Bedarf an Ladeinfra-
struktur, um diese in den kommenden Jahren decken zu kénnen. Anhand dieser prognostizierten Be-
darfe sollen insbesondere Bereiche und geeignete Standorte mit Ladeinfrastruktureinrichtungen aus-
gestattet werden, die bisher noch als unterversorgt gelten. Zudem gilt es, ein moglichst abgestimmtes
technisches System der Ladeinfrastruktur in Liineburg zu etablieren, um dadurch auch eine hohe Be-
diener- und Kundenfreundlichkeit zu erreichen.

Im Folgenden steht die Erweiterung der Ladeinfrastruktureinrichtungen fiir E-Fahrzeuge im Fokus. Die
Infrastruktureinrichtungen fiir Elektrofahrrader werden der Vollstandigkeit halber mit aufgefiihrt, aber
nur am Rande thematisiert.

Il. Vorhandene Standorte

Mit Stand September 2020 betreibt die Hansestadt Liineburg Ladesdulen fir E-Fahrzeuge in den stad-
tischen Parkhdusern Am Bahnhof und Am Rathaus (Betreiber LiineParken) sowie in der Bogelstrale/
Stadtisches Klinikum (LiWoBau). Bei der Grundschule Hagen (Schulstrasse) und beim Kloster Liine (Am
Domanenhof) steht jeweils eine Normalladesaule kurz vor Inbetriebnahme. Am Graalwall wird eine
Ladesdule unmittelbar neben dem Parkhaus vom Landkreis betrieben. In der Planungsphase befindet
sich die Installation von stadtischen Ladesdulen in dem Parkhaus am Kino Filmpalast, auf dem Park-
platz vor der Oberschule am Wasserturm (KalandstraBe/HaagestraBe: 1 Normalladesdule) und auf
dem Parkplatz an den Silzwiesen (Am WeiBen Turm: 1 Schnellladestation). Die Errichtung wurde und
wird vom Bundesverkehrsministerium bzw. vom Landkreis Liineburg geférdert.

Weitere Ladesaulen im Stadtgebiet werden von der Avacon Natur, Liinestrom, Allego, LiWoBau, der
Psychiatrischen Klinik Liineburg und der Sparkasse betrieben. Dariliber hinaus gibt es weitere gewerbli-
che Ladesiulen, die nach §4 Ladesiulen-VO (LSV) von der Offentlichkeit genutzt werden diirfen. Zu
diesen Standorten zdhlen Autohduser, das e-novum sowie die Ladesdule der Elch-Apotheke in der
Kurt-Huber-StraRe, die privat finanziert wurde und derzeit ausschliellich fir das eigene Firmenfahr-
zeug Verwendung findet.
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Der zweite Ladepunkt ist nach aktuellem Stand nicht aktiviert und kdnnte nach Riicksprache mit den
Inhabern bzw. im Interesse der Umsetzung des Konzeptes durchaus als 6ffentliche Ladesaule zur Ver-
fligung gestellt werden. Auf den Blocken wird bereits je eine Schnellladesadule von Allego und vom Au-
tohaus Dannacker & Laudien betrieben. In der Abbildung 1 sind die bestehenden Ladesaulen im Stadt-
gebiet eingezeichnet.
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Abbildung 1: Bestehende Ladesaulen im Stadtgebiet

lll. Potentielle Standorte fiir die Zukunft

Im Rahmen der Erstellung des EMK wurden Standorte ermittelt, fiir die eine hohe Auslastung prognos-
tiziert wird. In der folgenden Tabelle 1 werden die bereits bestehenden, von stadtischer Seite betrie-
benen und geplanten sowie der derzeit von der Avacon beantragte Standort im Stadtgebiet damit ab-
geglichen. Von anderen Betreibern sind derzeit keine weiteren Ladesaulen im 6ffentlichen Parkraum
geplant.
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Tabelle 1: Bestehende und geplante Standorte

Ladesdule im Verfiigbarer Einzelhandel | Verkehrs- Bewertung

Standort
naheren Umfeld Stellplatz im Umfeld aufkommen gem. EMK

Bestehende stddtische Standorte

Parkhaus Am . Innenstadt-
Am Graalwall Viele Hoch +++
Rathaus nah
Parkhaus am Kei Viel Innenstadt- Hoch et
eine iele oc
Bahnhof nah
Parkhaus Bo6-
gelstr./Stadti- Keine Viele Krankenhaus Mittel/hoch +4++
sches Klinikum
Domanenhof/ . Stadtischer Park- o
- Keine . -- Niedrig +
Kloster Liine platz/-streifen
Grundschule . Stadtischer Park- .
Keine -- Mittel ++
Hagen platz

Geplante stddtische Standorte

L . Stadtischer Park- | Innenstadt- .
Sulzwiesen Edeka Saline Mittel/hoch +++
platz nah

Parkhaus am . . .
. ] Keine Viele Kino Hoch +++
Kino Filmpalast

OBS am Wasser- | Parkhaus am Was- | Stadtischer Park-

Innenstadt Mittel ++
turm serturm platz
Wieneblittler . Stadtischer Park- L
Keine - Niedrig ++
Weg platz

Beantragte Standorte der Avacon

Uelzener Str./ o .

. Stadtischer Park- | Saline, Innen- .
Parkplatz Kur- Keine Mittel/hoch ++
K platz stadt
par

Es wird deutlich, dass im Stadtgebiet verschiedene Standorte mit einer Ladesaule ausgestattet worden
sind, die gemaR EMK nicht als prioritadr einzustufen sind, da beispielsweise die Frequentierung als nied-
rig eingeschatzt wird. Dies ist darauf zurtickzufiihren, dass die Stadt bisher den Fokus darauf gelegt hat
zum einen moglichst in jedem Stadtteil und zum anderen innenstadtnah eine LIS zu schaffen. Zusatz-
lich sind die Begebenheiten vor Ort und die Mdglichkeit der Kooperation bzw. Finanzierung wichtige
Entscheidungskriterien. Im Unterschied dazu basiert die Einstufung im EMK primar auf statistischen
Daten.

Vor diesem Hintergrund wurden die im EMK als prioritar eingestuften Standorte, die bisher noch nicht
mit LIS ausgestattet sind, zunachst vor Ort begutachtet.

In der folgenden Tabelle 2 sind diese aufgefiihrt und deren tatsachliche Eignung anhand verschiedener
Kriterien bewertet.
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Tabelle 2: Standorte mit hohem Potential gemal dem EMK
. " ) Einschat-
Ladesdule im Verfiigbarer Einzelhandel | Verkehrs-
Standort . i zung der
ndheren Umfeld Stellplatz im Umfeld aufkommen .
Eighung
Potentielle gewerbliche Standorte
Bei der Pferd p io Reifen; Stadtischer Park- Hoch
ei der Pferde- remio Reifen oc
i ) streifen + priva- McDonalds +++
hatte Autoservice (Autobahn)
ter Parkplatz
Hornbach,
Keulahiitte, Privater Park- Budni, ex-
/ Keine Mittel/Hoch +4++
lImenau-Center platz pert, SB-
Moébel
. . Privater Park- L
Léwe-Center Keine Edeka Niedrig +++
platz
. . Kaufland,
Am alten Eisen- Privater Park- .
BMW B&K GmbH Rossmann, Mittel/Hoch +4++
werk platz ,
Denn‘s
Stadtischer Park- | Innenstadt-
Am Werder Reichenbachplatz . Niedrig ++
streifen nah
Stadtischer Park- | Godehus,
. Parkhaus Bahnhof ) . . L
Schitzenplatz streifen + priva- Oecom, Lucia Niedrig +++
Berufsschule .
ter Parkplatz Gelande
. Stadtischer Park- | Innenstadt- L
Waagestrale Marienplatz . Niedrig ++
streifen nah
. . Theater, Edeka/
Heiligengeist- .
Salzmuseum, Keine Innenstadt- .
straRe/Grapen- . . Kein ++
. Wasserturm (in (FuBgéangerzone) | nah
gieRerstralle
Planung)
. Privater Park- .
Bockelsberg Keine lat Edeka, VW Mittel +4++
platz
Willy-Brandt-Str. Privater Park- Aldi, Budni,
Y Keine Mittel +++
(Rotes Feld) platz Apotheke
Lineburger Privater Park- Edeka, dm,
& Keine ] Mittel +++
StraRe (Rettmer) platz Aldi

Anhand der Tabelle 2 wird deutlich, dass die Standorte, fiir die ein sehr hohes Potential ausgewiesen

wird und auf denen noch keine LIS vorhanden ist, in erster Linie Parkpldatze von Gewerbetreibenden

sind. Es ist zu erwarten, dass in nachster Zukunft dort von den Gewerbetreibenden selbst Ladesaulen

installiert werden. Dies sollte zeitnah abgeklart werden.

Die Betrachtung anhand der Kriterien macht zudem deutlich, dass die Standorte ,,Am Werder” und

»Waagestralle”, fiir die im EMK eine hohe Auslastung prognostiziert wird, in der Praxis vernachlassigt

werden kdnnen, da sich jeweils in unmittelbarer Nahe eine Ladesaule befindet.
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In der folgenden Abbildung 2 ist dargestellt, wie die Verteilung der LIS im gesamten Stadtgebiet ausse-
hen wirde, wenn zusatzlich zu den bestehenden und geplanten (siehe Tabelle 1) alle als geeignet
identifizierten Standorte (siehe Tabelle 2: beste Eignung (+++)) eingerichtet werden wiirden.

Ochtimissen ;‘\'\;@,, \ @ E-Tankstellen
o @ Schnellladestationen

@ Potentielle Standorte Gewerbe
@ Geplante Standorte Stadt
@ Geplante Standorte Avacon

“Moorield \

L]
GutOlm
Gut Wienebiisel

Kreideberg &UHQ;MOOITHU ; / Ebensberg™
o @ 5 ) .
e} \ - = Z—

Weststadt
Hohengaren -Sr';
Y T
3 Grinm il o Altstadt chiitzenplalz
wen Tov o=/ C21g sestadt Ciinebur
) Heseruinkel o 8¢ ‘f‘ ) 1%‘ 9  Neu Hagen
= . w ol - el
L oo, SO Lt = (Y —. P s
\] :“', : o :e’: .’4.9 > s @ /‘--'""
[ Mittekeld |
ittes = 4 X
/-Sj b Rotes Feld 7 O
0] o~ Kaltenmoor ¥ '~
Gt Schrellenbe g
et g ] : Hegen
o~ o W|Is\chenbruch ‘
. = > . :
Ovekginne :e-: ool > | =
Oedeme <N\ \ __/\,__- ———
' Loy ol
Hesenburg \ ; Willercling
Bockelsberg ,
@ date
(@] 0 290,580 870 1160 145040 — s ———

Abbildung 2: Bestehende Ladeinfrastruktur und Standorte mit hohem Potential

MaBnahmenempfehlung:

» Ansprache von Gewerbetreibenden: kldren, an welchen der Standorte, die im EMK als Bedarfsstand-
orte ermittelt wurden, die jeweils Ansadssigen die Installation von Ladeinfrastruktur anvisieren

» Installation von Ladeinfrastruktur seitens der Stadt fur die verbleibenden Bedarfsstandorte

> Prifung der Eignung der Bedarfsstandorte fir Schnellladesaulen und ggf. entsprechende Installation
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IV. Mobilitatspunkte

Aus dem EMK geht hervor, dass E-Ladesaulen idealerweise an Orten errichtet werden sollten, die als
Mobilitatspunkt fungieren kénnen, um dadurch die klimagerechte Mobilitdt zu férdern. An diesen Or-
ten werden die verschiedenen Mobilitdatsformen zusammengebracht. Damit kdnnen den Biirgerinnen
und Biirgern konkret Alternativen zum Individualverkehr angeboten werden. Zudem wird der 6ffentli-
che Raum entlastet.

Im Stadtgebiet sind derzeit an folgenden Standorten solche Punkte vorhanden:
- Rote StraRe: Fahrrad-Boxen, StadtRAD, OPNV, Cambio, (geplante) Ladesiule in 150m Entfer-
nung (OBS Wasserturm)
- ScharnhorststraRe: StadtRAD, OPNV, cambio, Lades&ule
- Bahnhof: StadtRAD, OPNV, cambio, Ladesaule
- Kreideberg: OPNV, cambio, StadtRad (geplant)
- Volgershall: OPNV, cambio, StadtRad
- Wilschenbrucher Weg: cambio, StadtRad, OPNV in 150 m

Allerdings fehlt eine Beschilderung, die darauf hinweist, dass an dieser Stelle ein Mobilitatspunkt ist.
Um die Biirgerinnen und Birgern auf klimagerechte Mobilitat aufmerksam zu machen und die Nut-
zung zu férdern, kdnnte eine Stehle wie z.B. in Bremen oder Dresden errichtet werden:

Fir diese und dhnliche investive MalRnahmen (z.B. Aufstellen von Fahrradboxen) kénnen im Rahmen
der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI) Fordermittel beantragt werden. Die Forderquote liegt bei
maximal 60 Prozent fir finanzschwache Kommunen:
(https://www.ptj.de/projektfoerderung/nationale-
klimaschutzinitiative/kommunalrichtlinie/nachhaltige-mobilitaet).

Der Parkplatz an der ReichenbachstraRe (Richtung Innenstadt) eignet sich besonders fiir die Einrich-
tung eines weiteren Mobilitatspunkts. Die Parkflache Gstlich und westlich der Trafostation bietet Platz
fiir E-Fahrzeuge sowie fir Carsharing Stellplatze. Die Avacon wird hier zeitnah eine Ladesaule installie-
ren (Bewilligung seitens der Stadt liegt bereits vor). Zudem lielRe sich direkt neben der Trafostation bei
Bedarf der Mobilitatspunkt um das StadtRad Leihsystem erweitern und dem Standort so eine 6ffent-
lichkeitswirksame Funktion zu geben.

Das Verleihsystem ,StadtRad Liineburg” besteht im Rahmen der Kooperation des Fahrrad-
Verleihsystem ,,Call a Bike” der Deutschen Bahn Connect GmbH und der Stadt Lineburg. Im Stadtge-
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biet befinden sich insgesamt sieben Verleihstationen und vier Ladestationen fiir Elektrofahrrader (sie-
he Tabelle 3). Aktuell befindet sich das System mit dem Ziel der Erweiterung in der 6ffentlichen Aus-
schreibung.

Tabelle 3: Standorte des StadtRad und der E-Bike Ladestation

Standort StadtRad Liineburg E-Bike Ladestation
Leuphana Campus/Volgershall X -
Am Ochsenmarkt X -
Hanseviertel/Tartauer StralRe X -
Bahnhofstrasse X -
Am Sande/Rote StraRRe X X
Leuphana Campus/Rotes Feld X -
Leuphana Campus/ScharnhorststraRe X X
Wasserturm - X
Bauhaus/Auf den Blécken - X

Bei der Errichtung weiterer Ladesaulen im Stadtgebiet sollte die Option der Kombination mit einem
Mobilitatspunkt standardmaRig geprift werden. Diese Kombination erfolgt bereits im Rahmen des
geplanten Neubaugebiets Wieneblittler Weg. An der Oberschule Wasserturm und im Hanseviertel Ost
wird jeweils geprift, ob die geplante Ladestation mit einer E-Carsharingstation kombiniert werden
kann.

Bei diesen Uberlegungen wird der Bereich 34 — Nachhaltigkeit und Mobilitdt — eingebunden.

MaRnahmenempfehlung:

» Beschilderung der sechs Mobilitatspunkte im Stadtgebiet zur Verkniipfung unterschiedlicher
Mobilitatsangebote und Ladesdulen (Attraktivitatssteigerung klimagerechter Mobilitatsfor-
men)

»  Sichtbare, einheitliche Kennzeichnung der bestehenden und der neu zu schaffenden Mobili-
tatspunkte

V. Baurechtliche Vorgaben und Vergabeverfahren

Die Errichtung von Ladesdulen im o6ffentlichen Raum muss die Vorgaben des 6ffentlichen Bau- und
StraRenrechts erfillen. Zudem stellt sich die Frage, wie die Errichtung solcher Ladesiulen aus kommu-
naler bzw. vergaberechtlicher Sicht zu handhaben ist.

V. 1. Baurechtliche Anforderungen

Eine Ladesaule ist grundsatzlich als bauliche Anlage im Sinne des Bauordnungsrechtes zu qualifizieren.
Ebenso wie viele andere Bundeslander hat Niedersachsen Ladesaulen bereits ausdriicklich in die Liste
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der genehmigungsfreien Vorhaben in die Landesbauordnung aufgenommen (NBauO). Die Errichtung
ist somit ohne Baugenehmigung moglich.

Bei der Errichtung von Ladesdulen im 6ffentlichen Raum sind zudem stralRenrechtliche Vorgaben zu
beachten. Soll eine Ladesadule im 6ffentlichen Raum errichtet werden, handelt sich in der Regel um
eine straRenrechtliche Sondernutzung, die den lGbrigen Gemeingebrauch nicht beeintrachtigen darf. In
diesem Fall ist daher eine Sondernutzungserlaubnis zu beantragen, deren Genehmigungsvorausset-
zungen in den jeweiligen Satzungen geregelt sind.

Derzeit wird die Sondernutzungssatzung der Stadt Liineburg Gberarbeitet. Diese Moglichkeit wird ge-
nutzt, um in Zusammenarbeit mit dem Bereich 32 — Ordnung — Kriterien fiir die Standortwahl von La-
desdulen im 6ffentlichen StraRenraum festzulegen und in der Satzung zu manifestieren (siehe Punkt VI
und VII).

V. 2. Vergabeverfahren

Es muss geklart werden, in welcher Form eine Vergabe der Standorte, an denen seitens der Stadt eine
Ladesaule errichtet werden kénnte, erfolgen soll. Grundsatzlich kommen zwei Vergabeformen in Fra-
ge: die Vergabe in Form der Konzession und die Vergabe einer Sondernutzungserlaubnis zur Errichtung
von E-Ladesdulen im 6ffentlichen Bereich (gem. Sondernutzungssatzung).

Die Vergabe in Form der Konzession ist fiir grolRere Stadte ein unerlassliches Instrument, da diese eine
hohe Anzahl an Ladepunkten innerhalb ihrer Stadt umsetzen wollen und ein Auftragsvolumen in Milli-
onenhdhe vergeben. Im Rahmen der Konzession konnen umfangreiche Regelungen und Verpflichtun-
gen hinsichtlich einer einheitlichen Gestaltung der LIS festgelegt werden (z.B. Ladetechnik, Abrech-
nungssystem, Verpflichtung zum Betrieb, Riickbaupflicht). Als Beispiele sind hier die Stadte Hannover,
Berlin oder Miinchen zu nennen.

Fiir kleinere Stadte und Kommunen bietet es sich jedoch an, den (Aus-)Bau der LIS iber die Son-
dernutzungserlaubnis zu regeln. Dabei kann die Vergabe den jeweiligen Rahmenbedingungen und Be-
dirfnissen vor Ort angepasst werden. Dies ist insbesondere dann sinnvoll, wenn bereits Akteure vor
Ort Ladesaulen errichtet haben, diese betreiben und zukiinftig eingebunden werden sollen.

Aufgrund der Uberschaubaren Anzahl an noch zu errichtenden Ladesaulen empfiehlt es sich fiir die
Hansestadt Liineburg, den Ausbau der LIS Uiber eine Sondernutzungserlaubnis umsetzen. Diese sollte
mit einem Vertrag kombiniert werden, in dem dhnlich wie bei der Konzession Anforderungen und Re-
gelungen festgelegt werden kénnen. AuRerdem besteht die Moglichkeit, die Sondernutzugserlaubnis
zu befristen (5-7 Jahre). Dadurch kann auf neue Prozesse und Entwicklungen im Bereich der Elektro-
mobilitat steuernd reagiert werden. Zudem ist das Verfahren weniger umfangreich als das der Konzes-
sionsvergabe.

V. 3. Lokale Anbieter

Es ist davon auszugehen, dass der prognostizierte Bedarf im Stadtgebiet im Wesentlichen durch die
Einbindung von Einzelhandel (siehe Punkt Ill) und Energieversorgern gedeckt werden kann.
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Avacon Natur und Liinestrom, die beide im Stadtgebiet Ladesdulen betreiben (siehe Punkt 1), haben
Interesse, weitere zu errichten. Die Avacon Natur hat mitgeteilt, dass das Angebot an Ladesaulen wei-
ter ausgebaut werden soll. Derzeit sind drei weitere Ladesdulen bestellt und sollen zeitnah errichtet
werden (Standorte bereits mit der Stadt abgestimmt). Bislang wird der Strom gratis abgegeben.

Lunestrom hat mitgeteilt, dass sie gerne auf dem Parkplatz an den Sulzwiesen/Am WeiRen Turm, in
den Parkhdusern der Stadt und auf moglichen P+R-Flachen Normal-Ladesdulen errichten wirden.
Schnellladesdulen kénnen sie nicht bereitstellen. Das Thema Ladesdulen/E-Mobilitdt ist nur ein
Randthema bei Liinestrom, da keine ausreichenden personellen Kapazitaten neben dem Kerngeschaft
bestehen.

Linestrom sieht einen groRen Bedarf an Ladesaulen fiir E-Bikes und wiirde sich hier gerne einbringen.
Ladesdulen fir E-Bikes sind jedoch eher fiir Verleihsysteme, fiir Pendler an B+R-Platzen und fir Touris-
ten relevant.

MaRnahmenempfehlung:

> Errichtung von Ladesaulen als genehmigungsfreies Vorhaben nach Anhang §60 Abs. 1 Nr.
14.3 NBauO

» Ergdnzung der Sondernutzungssatzung mit Bezug auf LIS in Abstimmung mit Bereich 32

> Kombination der Sondernutzungserlaubnis mit einem Vertrag, mit dem Regelungen und
Verpflichtungen hinsichtlich einer einheitlichen Gestaltung der LIS festgelegt werden

» Kein Ausschreibungsverfahren aufgrund bereits bestehender Lades&uleninfrastruktur und

Gbersichtlicher Anzahl neu zu errichtender Ladesaulen

VI. Umsetzung des Elektromobilitatsgesetzes (EmoG)

Im Jahr 2015 wurde das Gesetz zur Bevorrechtigung der Verwendung elektrisch betriebener Fahrzeuge
(Elektromobilitatsgesetz - EmoG) vom 05.06.2015 (BGBI. | S. 898) mit dem Ziel, nachhaltige Mobilitat
und damit auch elektrisch betriebene Fahrzeuge zu fordern, erlassen.

Nach § 3 Abs. 4 EmoG sind Bevorrechtigungen moglich
1. fir das Parken auf 6ffentlichen StraBen oder Wegen,
2. beider Nutzung von fiir besondere Zwecke bestimmten 6ffentlichen StraBen oder Wegen oder
Teilen von diesen,
3. durch das Zulassen von Ausnahmen von Zufahrtbeschrankungen oder Durchfahrtverboten,
4. im Hinblick auf das Erheben von Gebihren fiir das Parken auf 6ffentlichen StraRen oder We-
gen.

In der StraBenverkehrsordnung (StVO) findet sich die Bevorrechtigung in §§ 39 Abs. 10, 45 Abs. 1g und

46 Abs. 1a StVO. Nach § 52 StVO sind die genannten Paragrafen bis zum 31.12.2026 anwendbar, da
nach § 8 Abs. 2 EmoG das Elektromobilitatsgesetz am 31.12.2026 auler Kraft tritt.
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Nach dem EmoG sind anspruchsberechtigt, ein E-Kennzeichen zu fihren,
- reine Batterieelektrofahrzeuge
- von auRen aufladbare Hybridelektrofahrzeuge sowie
- Brennstoffzellenfahrzeuge.

Vor diesem Hintergrund hat die Hansestadt Liineburg fir elektrisch betriebene Fahrzeuge eine Befrei-
ung von der Parkgebihr in den StraRen Hinter der Bardowicker Mauer, Reitende-Diener-StraRe und
den Parkplatz Marienplatz eingefiihrt. Diese ist bis zum 31.12.2021 befristet, um nach 5 Jahren ggf.
eine Anpassung vornehmen zu kdnnen.

VI. 1. Beschilderung

Fiir die rechtsverbindliche Kennzeichnung und Ausweisung bestimmter Parkflachen fir E-Fahrzeuge
stehen verschiedene Verkehrszeichen zur Auswahl. Eine gute Ubersicht (iber mégliche Varianten einer
Beschilderung fiir E-Ladesaulenstandorte findet sich unter:
http://www.vzkat.de/2018/Elektrofahrzeuge/Elektrofahrzeuge-Ladestationen.htm

Parkflichen mit ausgestatteter Ladeinfrastruktureinrichtung (E-Ladesdule) sollen sinngemaR aus-
schlieBlich von E-Fahrzeugen genutzt werden. Die Verwaltungsvorschrift zum EmoG sieht vor, Parkbe-
vorrechtigungen fir E-Fahrzeuge mit einer Positiv- oder Negativbeschilderung zu versehen (siehe Ab-
bildung 3a und 3b). Haufig tritt zudem das Problem auf, dass Parkflachen fir E-Fahrzeuge nicht von
allen Verkehrsteilnehmern als solche erkannt werden. Durch die Wiederholung des Sinnbildes E-
Fahrzeug auf der Parkflache (z.B. durch blaue oder griine Bodenmarkierung/-farbe) kann der Fahr-
zeugverkehr zusatzlich auf die Bevorrechtigung hingewiesen werden (siehe Abbildung 4). Eine derarti-

ge Kennzeichnung empfiehlt sich insbesondere fir die ausgewiesenen Parkflachen in den Parkh&dusern.

Elektrotankstelle
3 Parkplatze in
Etage 2,
Bereich A

Q

=

Zulassige
Hochstparkdauer:
4 Stunden
Widarrechtiich

1 abgestele
frEl —p F.‘l:":EL;E wgsden

abgeschisppt

Abbildung 3a: Beispiel einer Positivbeschilderung (Anlage 3 zur StVO)
Abbildung 3b: Beispiel einer Negativbeschilderung (Anlage 2 zur StVO)
Abbildung 3c: Beispiel einer Beschilderung fiir stadtische Parkhduser
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Abbildung 4: Beispiel einer Markierung zur Kennzeichnung von Parkflachen fir E-Fahrzeuge

VI. 2. Parkraumbewirtschaftung

Die Regelung der Parkraumnutzung flr E-Fahrzeuge kann sich einerseits an den gesetzlichen Rahmen-
bedingungen des EmoG orientieren. Danach kénnen Kommunen gekennzeichnete E-Fahrzeuge grund-
satzlich von Parkgebiihren befreien. Andererseits kann eine Regelung nach dem gelten Parkraumbe-
wirtschaftungskonzept erfolgen.

Um moglichst vielen Fahrzeugen das Laden zu ermdglichen, sollte das kostenfreie Parken fiir E-
Fahrzeuge unter Auslegung der Parkscheibe wahrend des Ladevorgangs beibehalten werden.

Weiter muss abgewogen werden, ob E-Fahrzeugen generell ein kostenfreies Parken erlaubt werden
soll. Dies wiirde einerseits dazu beitragen, die Attraktivitat der Innenstadt weiterhin zu férdern. Ande-
rerseits wird dem Individualverkehr damit Vorschub geleistet. Im Hinblick auf den zu erwartenden An-
stieg der E-Fahrzeuge in nachster Zukunft erscheint die dauerhafte Befreiung von Parkgebiihren fir E-
Fahrzeuge nicht sinnvoll.

Eine Beschrankung des kostenfreien Parkens auf die Standorte Marienplatz, Hinter der Bardowicker
Mauer und Reitende-Diener-StraRe erscheint als gute Kompromisslésung.

MaRnahmenempfehlung:

> Beibehaltung des kostenfreien Parkens fiir E-Fahrzeuge unter Auslegung der Parkscheibe
wahrend des Ladevorgangs

» Beibehaltung des kostenfreien Parkens an den Standorten Marienplatz, Hinter der Bardowi-
cker Mauer, Reitende-Diener-StralRe

> Beibehaltung der Positivbeschilderung gemaR StvO

» Einheitliche Kennzeichnung der Parkflachen fir E-Fahrzeuge (Bodenmarkierung)
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VII. Abrechnungssystem

Seit April 2019 gilt in Deutschland die Richtlinie 2014/94/EU des Europaischen Parlamentes lber den
Aufbau der Infrastruktur flir alternative Kraftstoffe (AFID). Seitdem missen alle Ladestationen ent-
sprechend genauer Vorgaben aufgebaut sein und abrechnen kénnen. In der deutschen Gesetzgebung
regelt dies das Mess- und Eichgesetz sowie die Preisangaben-Verordnung. Damit eine Ladesaule alle
relevanten Daten verarbeiten kann, muss sie den Anforderungen des deutschen Eichrechts entspre-
chen. Dazu gehort neben der konkreten Erfassung des geladenen Stroms sowie der Zeit auch die siche-
re und datenschutzkonforme Verarbeitung der Nutzerdaten. Nach der Preisangaben-Verordnung hat
die Preisangabe und Abrechnung nach Kilowattstunden zu erfolgen. Demnach sind reine Zeittarife so-
wie pauschale Session-Fees je Ladevorgang nicht mehr zuldssig. Erlaubt ist die verbrauchsabhangige
Abrechnung, die Kombination aus kWh-Tarif mit Zeit-/Start-/Grundgebihrkomponenten, monatliche
Flatrates und die kostenlose Stromabgabe.

Die Zuganglichkeit und Abrechnung zwischen Ladesdulen verschiedener Betreiber, Stromanbietern
und Kunden wird (iber deutschlandweite Plattformen geregelt und abgewickelt. Diese sogenannten
back-end-Plattformen versetzen die Nutzerinnen und Nutzer in die Lage, Uber den Endkunden-
Vertragspartner oder auch ohne Anmeldung an moglichst vielen Ladesdulen zu den eigenen Vertrags-
konditionen zu laden.

Von der Hansestadt Liineburg wird das Abrechnungssystem von Stromnetz Hamburg zum Betrieb der
stadtischen Ladesaulen genutzt. Dieses Abrechnungssystem bietet als einziges offenes System die
Moglichkeit Ladesaulen, Ladesaulenbetreiber und Ladestromanbieter einzubinden, Belegungsstinde
anzuzeigen, Abrechnungstarife anzugleichen bzw. transparent zu machen und damit ein einheitliches
Zugangssystem zu erreichen. Dementsprechend ist es sinnvoll, dass bereits etablierte System fiir die
neu zu schaffenden Ladesaulen zu Gbernehmen und die in der Gebdaudewirtschaft vorhandenen Kom-
petenzen zu nutzen.

MaBnahmenempfehlung:
> Etablierung eines einheitlichen und anbieterneutralen Abrechnungssystems auf Basis der

Plattform von Stromnetz Hamburg
» Eingliederung der Ladepunkte in den einschlagigen Portalen zur E-Ladeinfrastruktur

VIIl. Weiteres Vorgehen

Bei der Umsetzung der vorgeschlagenen MalRnahmen sollten die verschiedenen Bereiche eng zusam-
menarbeiten, um eine abgestimmte Vorgehensweise sicherzustellen und die hausinternen Kompeten-
zen zu nutzen. In der folgenden Tabelle 4 sind die verschiedenen Bereiche und ihre Zustandigkeiten
aufgelistet.
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Tabelle 4: Bereiche und Zustandigkeiten bei der Hansestadt Liineburg fir die Errichtung von LIS
Zustandigkeit

Bereich

Fachbereich 3b/ Frau Hellmann

Koordinierung und Zusammenfihrung der stadti-
schen Tatigkeiten, Federfihrung der strategi-
schen Bearbeitung

Bereich 31/ Umwelt/ Herr Ruths

Fachliche Begleitung und Abstimmung mit Land-
kreis Lineburg

Bereich 32/ Ordnung/ Frau Kunz

Genehmigungsverfahren flir Sondernutzungen

Bereich 34/ Herr Heilmann

Fachliche Begleitung und Synchronisation mit
MobilitdtsmaBnahmen und -planungen

Fachbereich 7/ StraBen- u. Griinplanung, Ingeni-
eurbau/ Frau Hesebeck

Bauliche Planung und Umsetzung im 6ffentlich
gewidmeten StralRenraum

Fachbereich 8/ Gebdudewirtschaft/ Frau Lucht,
Herr Hauel

Vorbereitung und Inbetriebnahme der stadti-
schen Ladesaulen (Parkh&user), Abrechnungssys-
tem
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