HANSESTADT LUNEBURG Vorlage-Nr.

DER OBERBURGERMEISTER VO/7902/18
03 V OPNV und Verkehr Daturm:
Stadtrat MofAmann 02.07 2018

Mitteilungsvorlage

BeschlieRendes Gremium:
Rat der Hansestadt Liuneburg

Entwurf des Nahverkehrsplans des Landkreises Liineburg 2018 - 2023
Stellungnahme der Hansestadt Liineburg

Beratungsfolge:

Offentl. Sitzungs- Gremium
Status datum

o] 13.08.2018 Verkehrsausschuss

o] 15.08.2018 Ortsrat der Ortschaft Oedeme
o) 16.08.2018 Ortsrat der Ortschaft Ochtmissen
N 21.08.2018 Verwaltungsausschuss

o] 23.08.2018 Rat der Hansestadt Liineburg

Sachverhalt:

1. Rechtlicher und tatsachlicher Hintergrund

Mit dieser Vorlage will die Verwaltung eine Beschlussfassung des Rates der Hansestadt Lu-
neburg in seiner Sitzung am 23.08.2018 zur Abgabe einer Stellungnahme gegeniber dem
Landkreis Lineburg zu dessen Entwurf des Nahverkehrsplans fur den Zeitraum 2018 bis
2023 vorbereiten und herbeifiihren. Eine Vorberatung soll in der Sitzung des Verkehrsaus-
schuss am 13.08.2018 erfolgen. Ferner ist eine Anhérung der Ortsrate Oedeme (15.08.) und
Ochtmissen (16.08.) sowie die Durchfihrung einer Blrgerversammlung im Ortsteil Ebens-
berg am 20.08. vorgesehen.

Gemal § 6 des Niedersachsischen Nahverkehrsgesetzes (NNVG) ist es Aufgabe der kom-
munalen Trager des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) fir ihren Bereich einen Nah-
verkehrsplan (NVP) fir einen Zeitraum von jeweils finf Jahren aufzustellen. Kommunale
Aufgabentrager im straBengebundenen OPNV sind nach niederséchsischem Recht grund-
satzlich die Landkreise und kreisfreien Stadte.

Zwischen dem 01.07.2001 und dem 30.11.2013 hatte die Hansestadt Liineburg entspre-
chend der im NNVG vorgesehenen Mdglichkeit fur den Stadtbusverkehr unter Einschluss der
an diesen angeschlossenen Umlandgemeinden die Aufgabentragerschaft fir den Stadtbus-
verkehr wahrgenommen, diese aber mit Wirkung zum 01.12.2013 wieder an den Landkreis
Luneburg zurickgegeben. Die Einzelheiten hierzu sind in dem Vertrag Uber die Aufgabentra-



gerschaft zwischen dem Landkreis Lineburg und der Hansestadt Lineburg von 17.09.2013
geregelt (dazu s.u.).

Grundsatzliche Aussagen zur Bedeutung des Nahverkehrsplans finden sich zunachst im
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) des Bundes. Hiernach sind fir die Sicherstellung
einer ausreichenden Bedienung der Bevélkerung im OPNV die Aufgabentrager zustandig.
Diese definieren dazu die Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes,
dessen Umweltqualitédt sowie die Vorgaben fur die verkehrsmittelibergreifende Integration
der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan. Darlber hinaus hat der Nah-
verkehrsplan die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen
mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die Nutzung des OPNV bis zum 01.01.2022 eine voll-
standige Barrierefreiheit zu erreichen. Diese Frist gilt dann nicht, wenn im NVP Ausnahmen
benannt und begriindet sind. Im Ubrigen werden im Nahverkehrsplan Aussagen Uber zeitli-
che Vorgaben und erforderliche Malinahmen genannt.

Danach hat die Genehmigungsbehoérde im Zusammenwirken mit den Aufgabentragern des
OPNV und den Verkehrsunternehmen im Interesse einer ausreichenden OPNV-Bedienung
sowie unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten flir eine Integration des Verkehrsangebots zu
sorgen. Die Genehmigungsbehérde (= Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen) hat
dabei einen vom Aufgabentrager beschlossenen Nahverkehrsplan zu bericksichtigen. Dies
gilt z.B. bei der Erteilung von Genehmigungen. Die Genehmigungsbehdrde kann diese ver-
weigern, wenn der beantragte Verkehr nicht im Einklang mit dem Nahverkehrsplan steht. Die
Genehmigung ist auRerdem zu versagen, wenn der beantragte Verkehr einzelne ertragrei-
che Linien oder ein Teilnetz aus einem vorhandenen Verkehrsnetz oder aus einem im NVP
festgelegten Linienblindel herauslésen will.

Konkretisierungen zum OPNV und zum NVP sind im NNVG geregelt. Hiernach soll im Inter-
esse vertraglicher Lebens- und Umweltbedingungen und der Verkehrssicherheit der OPNV
zu einer Verlagerung des Verkehrsaufkommens im motorisierten Individualverkehr auf 6ffent-
liche Verkehrsmittel beitragen. Das Gesetz definiert die Sicherstellung einer ausreichenden
Bedienung mit Verkehrsleistungen im OPNV als eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. Der
Nahverkehrsplan ist dabei Grundlage fur Zuwendungen nach dem Gemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetz (GVFG) und fur die nach Regionalisierungsgesetz (RegG) dem Land zuflie-
Renden Mittel.

Nach § 6 Abs. 1 NNVG sollen folgende Inhalte im Nahverkehrsplan dargestellt werden:

1. das derzeitige Angebot und die daflir wesentlichen Verkehrsanlagen

2. Zielvorstellungen fir die zukiinftige OPNV-Gestaltung

MafRnahmen zur Verwirklichung der Ziele unter Berlcksichtigung der finanziellen Auswir-
kungen

Investitionsanteile sonstiger OPNV

Finanzbedarf im investiven Bereich

Finanzbedarf infolge von Betriebskostenzuschiissen

Deckung des Finanzbedarfes

w

No gk

Der Nahverkehrsplan ist unter Mitwirkung der Verkehrsunternehmen und Beteiligung der
benachbarten Aufgabentrager, der kreisangehdérigen Gemeinden und Samtgemeinden, der
Stralienbaulasttrager sowie Interessenverbande der Fahrgaste aufzustellen.

Zustandig fur die Erstellung des auch den Stadtverkehr Lineburg umfassenden Nahver-
kehrsplanes ist als Aufgabentrager der Landkreis Lineburg. Dieser bedient sich wiederum
fir die Erarbeitung, Fortschreibung und Bearbeitung der Prifauftrage aus dem NVP der
1996 gegrundeten Verkehrsgesellschaft Nordostniedersachsen (VNO). Diese hat auf Basis
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der Empfehlungen des Integrierten Mobilitatskonzeptes des Landkreises Lineburg aus De-
zember letzten Jahres am 11.04.2018 dem Wirtschaftsausschuss des Landkreises erste In-
halte und den Zeitplan fir die Umsetzung des NVP vorgelegt. Mit der Vorlage des Entwurfes
des Nahverkehrsplans am 19.06.2018 im Wirtschaftsausschuss erfolgte dann der Start-
schuss fur das o.g. Beteiligungsverfahren.

Der gesetzlich eigentlich auf 2 Monate befristete Zeitraum zur Stellungnahme wurde auf Bit-
ten der Hansestadt vom Landkreis bis zum 27.08.18 verlangert. Damit erhalt die Hansestadt
die Gelegenheit, ihre Stellungnahme durch einen Beschluss des Rates absichern zu kénnen
(s.0.).

2. Inhalte des Entwurfs Nahverkehrsplan Landkreis Liineburg 2018 - 2023

Der Nahverkehrsplan ist in funf Kapitel gegliedert, wobei nach umfangreicher Darstellung der
Rahmenbedingungen zur Organisation des OPNV und der vorhandenen Nahverkehrsange-
bote im Landkreis Lineburg das eigentlich relevante Kapitel ,Ziele und Malinahmen* folgt.
Hier wird unter Wahrung eines angemessenen Kosten-/Nutzenverhaltnisses und unter Be-
rucksichtigung der finanziellen Mittel des Landkreises unter anderem auch das zuklnftige
Grundangebot im Stadtverkehr ab Dezember 2019 definiert. Als Grundangebot ist das Min-
destangebot der Verkehrsleistungen im OPNV anzusehen, welches im Sinne der gesetzli-
chen Vorschriften unter Beriucksichtigung der Zielvorstellungen des Nahverkehrsplanes eine
ausreichende Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV darstellt. Die
Finanzierung dieses Grundangebotes ist ist ab dem 01.12.2019 durch den Landkreis
Lineburg sicherzustellen.

Bei Angebotsverbesserungen, die liber das Grundangebot hinausgehen, sind dagegen
die Mehrkosten vollstandig von den betroffenen Kommunen nach dem Territorialprin-
zip zu tragen. Vor diesem Hintergrund kommt der Definition eines sachgerechten, aus-
reichenden OPNV-Angebotes im Stadtverkehr eine besondere Bedeutung zu.

Unter finanziellen Gesichtspunkten muss es daher Ziel der Hansestadt sein, gegen-
tiber dem Landkreis ein aus ihrer Sicht angemessenes Grundangebot zu definieren.

Hintergrund des o.g. Zeitpunktes fiir den Ubergang der Finanzierungslast auf den Landkreis
Lineburg ist der eingangs erwahnte Vertrag tber die Aufgabentragerschaft im Stadtverkehr
Lineburg zwischen dem Landkreis Luneburg und der Hansestadt Lineburg vom 17.09.2013.
Zur Sicherstellung des aktuellen Verkehrsangebotes im OPNV musste aufgrund erheblicher
finanzieller Mehrforderungen des Verkehrsunternehmens ein Betrag von anfanglich 775.000
€ (zzgl. jahrlicher Dynamisierung) aufgebracht werden. Aktuell teilen sich Landkreis und
Hansestadt diesen Betrag im Verhaltnis 40 : 60. Die Stadt wiederum teilt sich diesen Kosten-
block mit den an den Stadtbusverkehr angeschlossenen Gemeinden in Relation zu ihren
Einwohnerzahlen gemessen an der Einwohnerzahl des Landkreises. Die vorstehende Fi-
nanzierungsvereinbarung lauft mit dem Ubergang der Finanzierungslast auf den Landkreis
Lineburg zum 01.12.2019 aus.

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit werden nachfolgend die im NVP formulierten, den Stadt-
verkehr bzw. das Stadtgebiet betreffenden Mallnahmen und Ziele den Forderungen und
Vorstellungen der Verwaltung gegenibergestellt:



Ziele und MaBRnahmen NVP

Stellungnahme der Verwaltung

Verlangerung der Betriebszeiten:

Mo - Fr von 05:00 — 22:00 Uhr
Sa von 06:00 — 21:00 Uhr
So/Feiertag von 09:00 — 20:00 Uhr

Ausnahme fiir die neuen Stadtbuslinien 5019
und 5020 (dazu s.u.):

Mo -Fr von 05:00 — 21:00 Uhr

Sa von 07:00 — 21:00 Uhr
So/Feiertag von 09:00 —19:00 Uhr

Entspricht den Forderungen der Stadt

Umsetzung eines einheitlichen Taktrasters auf
allen Stadtbuslinien (ggf. mit Verstarkerfahrten in
der Hauptverkehrszeit — HVZ*)

Entspricht den Forderungen der Stadt nach Ein-
fuhrung eines 30/15 Min.-Takt-Rasters anstelle
der 30/20 Min.-Takte in der HVZ

*Hauptverkehrszeit (HVZ): Mo — Fr 06.00 und 08.00 und 16.30 — 18.30
Normalverkehrszeit (NVZ): Mo — Fr samtliche Betriebszeit aulRerhalb HVZ, Sa ganztagig

Schwachverkehrszeit (SVZ): So/Feiertag ganztagig

Die Qualitat der erbrachten OPNV-Leistungen soll
mindestens den jeweils giiltigen HVV-Standards
(Umland) entsprechen

Entspricht den Forderungen der Stadt

Zur Entlastung des Sande wird vorgeschlagen,
die von Osten auf die Innenstadt einfahrenden
Linien 5100 (Bleckede), 5110 (Neetze), 5300
(Neu Darchau), 5304 (Dannenberg) und 5900
Hittbergen) zukinftig am ZOB enden zu lassen.
Mit den seitens der Verwaltung vorgeschlagenen
Linienanderungen 5019 und 5020 (s. u. *) ergibt
sich eine Gesamtentlastung des Platzes Am San-
de von 170 Fahrten/Tag (- 15 % gegeniber Be-
stand). Zusatzlich sollen nach dem aktuellen Ent-
wurf des NVP die Linien 5600 (Barnstedt) und
5700 (Steinbeck) nicht mehr den Sande anfahren.
Dies bedeutet eine weitere Entlastung um 65
Fahrten/Tag.

Die Entlastung des Platzes Am Sande ist sowohl
verkehrlich als auch unter Umweltgesichtspunk-
ten zu begrufBen. Eine Abschatzung auf die Aus-
wirkungen fur die Fahrgaste ist seitens der Stadt
nicht moglich.

Integration Wendisch-Everns (Linie 5019) und
Deutsch-Everns (Linie 5020) in den Stadtverkehr

Entspricht den Forderungen der Stadt

Die Linie 5002 ((Vdgelsen)/Bardowick — ZOB) soll
nicht mehr Uber den Sande, sondern Uber den
Reichenbachplatz direkt zum ZOB gefiihrt

Anliegen der Gemeinde Bardowick nach direk-te-
rer Linienflhrung, widerspricht aber dem Grund-
satz der Stadt, alle Stadtteile mit dem Bus an die
Innenstadt anzubinden

Verlangerung der Linie 5004 (Hafen - Stadtkoppel
— Hanseviertel - ZOB Uber Horst-Nickel-Stral3e,
Libecker Stralte, Anna-Vogeley-Weg zur Blecke-
der Landstral’e und von dort aus Uber die Stadt-
koppel in das Industriegebiet Hafen/zum Bilmer
Berg (Ubernahme des Astes der Linie 5010)

Entspricht den Forderungen der Stadt

Verlangerung der Linie 5009 (Mechtersen/Végel-
sen — ZOB) bis zum Freibad. Durch Ubernahme
dieses Astes der Linie 5010 bekommen dortige
Anwohner wieder eine umsteigefreie Verbindung
zum Sande

Entspricht den Forderungen der Stadt

Neuordnung der Buslinien nach Kaltenmoor. Die
Linie 5014 fahrt zukinftig alle 15 Minuten (Bllows
Kamp und Klosterkamp jeweils alle 30 Minuten)
und die Linie 5011 endet dafir am Waldfriedhof

Entspricht den Forderungen der Stadt, da auch
die Achse Konrad-Adenauer-Stralle zukiinftig in
der HVZ alle 30 Min. von der Linie 5019 bedient
wird.

Die Linie 5015 (Ebensberg — ZOB - Jittkenmoor)
fahrt zukinftig nicht mehr bis nach Erbstorf, son-
dern endet Am Ziegeleiteich (unter Auflassung
der Schleife Uber Ortelsburger Strale/ Memeler

Entspricht den Forderungen der Stadt (eine Biir-
gerversammlung zu den Veranderungen auf der
Linie 5015 ist fur den 20.08.2018 mit dem Orts-
vorsteher vereinbart)




Stralle)

*Flhrung der Linien 5019 (W-E) und 5020 (D-E)
nicht mehr Uber den Sande, sondern Uber Blim-
chensaal/Konrad-Adenauer-Stralle direkt nach
Wenisch Evern bzw. udber Willy-Brandt-Stra-
Re/Universitatsallee nach Deutsch Evern

Entspricht den Forderungen der Stadt insbeson-
dere auf der Linie 5020, da dadurch die Haltestel-
len Feldstral’e und An der Roten Bleiche (bisher
nur Unilinie 5001) eine konstante Bedienung auch
an Sa und So erhalten

Vorschlag der Auflassung von funf Haltestellen im
Stadtverkehr u.a. der Haltestelle Veilchenring, die
zum Zeitpunkt der Zahlung noch gar nicht in Be-
trieb war und inzwischen 100 Ein- und Ausstie-
ge/Tag aufweist

Streichung des betreffenden Absatzes aus dem
NVP, da die Stadt ein eigenes Konzept zur spiir-
baren Reduzierung der hohen Zahl von 343 Hal-
testellen zur Beschleunigung des Busverkehrs
eigenverantwortlich umsetzen wird

Keine Aussage im NVP

Festschreibund im NVP, dass die Erschlielung
auch kiinftiger Baugebiete mit dem OPNV mit
einer ErschlieBungsqualitdt von 300m-Haltestel-
lenradius zum Grundangebot gehért und damit
auch diese kunftigen (und derzeit noch nicht ab-
sehbaren Mehrleistungen) durch den Landkreis
zu finanzieren sind.

Auf den Linien 5002, 5005, 5007 und 5009 mon-
tags - freitags teilweise (NVZ) nur 60-miniitiges
Angebot

Auch in der NVZ montags bis freitags durchgangi-
ger 30-Minuten-Takt auf den genannten Linien

Auf den Linien 5002, 5003, 5004, 5007 an Sams-
tagen ganztagig kein durchgangiger 30-Minuten-
Takt

durchgangiger 30-Minuten-Takt auf den genann-
ten Linien ist auch an Samstagen zu fordern

Hinsichtlich der zukunftigen Bedienungshaufigkeiten im Stadtverkehr wird im NVP vorgeschlagen:




Linie Linienweq Takt [in min]
Mo-Fr Sa SolFel
HVZ NVZ NVZ SVZ
5001  |Universitat - ZOB (nur wahrend d. Vorlesungszeit) 30 30 kein kein
+\erstarker|+Verstarker] Angebot | Angebat
5002 |(Viogelsen)/Bardowick - 208 30 30 30 60
(tw. 60] | (tw. 60]
5003 |Teufelskiiche - Am Sande - Z0B 15 30 30 60
(thw. 60)
5004 |Hafen - Stadtkoppel - Hanseviertel - ZOB 30 30 60 60
o005 |Goseburg - Z0B - Am Sande - Ochtmissen 40 a0 B0 B0
[thw. 60)
5006  |Adendorf - Z0B &0 60 kein kein
Angebot | Angebot
5007 |(Erbstorf)fAdendorf - ZOB - Am Sande - Oedeme 30 30 30 60
(thw. 60) | (tw. 60)
5009 |Mechtersen - Am Sande - ZOB - Freibad 30 30 60 60
[tlw. 60)
5010 entfallt ab 01.12.2019 (geht in Linie 5004 und 5009 auf)
2011 |Hacklingen - Am Sande - Z0B - Kaltenmoor 30 30 30 B0
5012 |Bockelsberg - Am Sande - ZOB - Hagen a0 30 30 60
5013 |Reppenstedt - Am Sande - ZOB 30 30 30 60
(thw. 60}
5014 |Kreideberg - Am Sande - Z0B - Kaltenmoor - Bllows 15 15 30 60
Kamp (thw. 30}
5015 |Juttkenmoor - Am Sande - ZOB - Ebensberg 30 30 30 60
(thw. B0}
5610 |Wendisch Evern - Z0B 30 60 60 60
(5019 (iw. 120)
5620 |Deutsch Evern - ZO0B 30 60 60 60
(2020) (iw. 120)

Dieses Angebot hat die Stadt im Hinblick auf die erst im Herbst 2017 vorliegenden aktuellen
Fahrgastzahlen aus der HVV-Zahlung 2016, die nicht mehr in die Empfehlungen des Inte-
grierten Mobilitdtskonzeptes (IMK) einflieRen konnten, noch einmal gutachterlich Uberprufen
lassen. Ergebnis ist, dass gerade wegen der massiv gestiegenen Fahrgastzahlen in Rich-
tung Universitat/Bockelsberg (+53% gegenlber der Fahrgastzahlung 2005) eine deutliche
Ausweitung des Angebotes in diese Richtung und eine veranderte Schleifenfihrung der Linie
5012 zur besseren Anbindung des Zentralgebaudes der Universitat gefordert wird.




Abb.: Neuplanung OPNV-Anbindung Universitét

Auf Grundlage der vorstehenden Ausfiihrungen folgt ein geadnderter Vorschlag der Verwal-
tung zu den Bedienungshaufigkeiten auf den Linien des Stadtbusverkehrs, der sich aus der
nachfolgenden Ubersicht ergibt:



Linie Linienweg Takt [in min]
Mo-Fr Sa SofFei
HVZ NVZ NVZ A g
5001 | Universitdt—ZOB (nur 60 60 Kein Ange- Kein
wahrend d. Verlesungszeit) sVerstirker | +Verstarker bot Angebot
ROOZ | [Vigelsen)/Bardowick — 30 30 30 60
Am Sande —Z0B
003 | Teufelskiiche —&m Sande — 15 30 30 60
Z0B
roog | Hafen [ Bilmer Berg— 30 30 30 [Stadt- 60
Stadikoppel — Hanseviertel koppel- Z0B)
-Z08 60 {Hafen /
Bilmer Berg -
Stadtkoppell
005 | Goseburg—Z0B—Am 30 30 60 60
Sande — Ochitmissen
Loo6 | Adendorf—Z0B G0 60 Kein Ange- Kein
bot Angebot
5007 | (Erbstorf)/Adendorf—Z0B 30 30 30 60
—Am Sande — Oedeme
R00g | Mechtersen— Am Sande — 30 30 60 60
Z0B — Freibad
5010 Entfallt ab 01122019 (geht in Linie 5004 und 5000 auf)
O11A | Hacklingen —Am Sande — 30" 30 30 60
Z0B — Kaltenmoor
ROUB | Hacklingen —Am Sande — 30" - - -
Z0B
0124 | Bockelsberg — Am Sande — 30" 30 30 60
Z0B — Hagen
012E | Leuphana — Am Sande — 30" - - -
Z0B
013 | Reppenstedt—Am Sande — 15 30 30 60
Z0B
ROL, | Kreideberg —Am Sande — 15 15 30 30
Z0B — Kaltenmoor — Bil-
lows Kamp
no1g | Juttkenmoor — Am Sande — 30 30 30 G0
Z0B — Ebensberg
5610 | Wendisch Evern—Z0B 30 60 60 60
6204 | Deutsch Evern— Z0B 30 Go" ™ [+14] G0
6208 | Universitdtsalle — Z0B - il - -




Auch hinsichtlich der Bedienungsqualitat im Regionalverkehr schlagt die Verwaltung Anpas-
sungen vor. Unter Beriicksichtigung der Vorgaben des NNVG soll der OPNV im Interesse
vertraglicher Lebens- und Umweltbedingungen zu einer Verlagerung des Verkehrsauftkom-
mens im motorisierten Individualverkehr auf 6ffentliche Verkehrsmittel beitragen. Um diese
Verkehrsverlagerung des Quellverkehrs mit Ziel Lineburg zu erreichen, muss allerdings
auch fur den Regionalbusverkehr eine entsprechende Angebotsqualitat bereitgestellt wer-
den.

Aus stadtischer Sicht sind daher gegenitiber dem Landkreis in Bezug auf den Regionalver-
kehr einzufordern:

- 60 Min.-Takte Mo - Fr auf den Hauptlinien des Regionalverkehrs (5100 (Bleckede),
5110, (Neetze), 5200 (Salzhausen/Hanstedt), 5300 (Neu Darchau), 5600 (Barnstedt),
5700 (Steinbeck) und 5900 (Hittbergen));

- Verstarkung der Achsen Westergellersen — Kirchgellersen — Reppenstedt - Lineburg,
Brietlingen - Lineburg, Scharnebeck - Lineburg, Bleckede - Neetze - Lineburg sowie
Embsen - Melbeck - Liineburg in der HVZ auf einen 30 Min.-Takt

- eine Verstarkung der oben aufgefuhrten Achsen plus der Relation nach Amelinghau-
sen auf ein 60-minutiges Angebot; 120 Min.-Takte an Samstagen auf den Hauptlinien
werden als nicht ausreichend erachtet;

- auf den Hauptlinien mindestens alle 120 Min. eine Fahrt, auf den touristisch interessan-
ten Linien nach Bleckede und Amelinghausen alle 60 Min.; der Entwurf des NVP sieht
kein Angebot an Sonn- und Feiertagen im Regionalverkehr vor

SchlieBlich wird bezlglich der Umwelt- und Qualitdatsstandards der eingesetzten Busflot-
te eine Positionierung der Hansestadt fir notwendig erachtet:

- bis 2023 missen alle Fahrzeuge Uber die EURO 5-Norm oder hdher verfigen, ab 2028
mussen alle Fahrzeuge mit EURO 6- oder EEV-Standard bzw. dem jeweils aktuell
héchsten Umweltstandard ausgestattet sein

- eine stufenweise Anpassung des Fahrzeugalters auf 9 Jahre (entspricht dem Bundes-
durchschnitt) ist dabei anzustreben.

- der Einsatz von Elektrobussen im Stadtverkehr:
ab 2025 40 % Elektrobusse
ab 2030 100 % Elektrobusse

- barrierefreie Zugangsmdglichkeit zum Fahrgastraum bei der gesamten im Stadtgebiet
eingesetzten Busflotte (elektrische Rampen fiir Rollstuhlfahrer)

Alle seitens der Verwaltung vorgeschlagenen Verbesserungen gegeniber dem Entwurf des
NVP stellen aus stadtischer Sicht die Anforderungen an das kinftige Grundangebot im
Stadtbusverkehr dar. Hierfur einzukalkulierende Mehrkosten gehen nach den obigen Ausfuh-
rungen zur kiinftigen Finanzierung des OPNV daher nicht zu Lasten des stadtischen Haus-
halts. Anzumerken ist in diesem Zusammenhang, dass die im Entwurf des NVP vorgesehe-
nen Verbesserungen gegenuber dem status quo Mehrkosten von rund 441.000,- € verbun-
den sind. Allerdings entfallen hiervon bereits 240.000 € auf die Integration der Linien 5019
(Wendisch Evern) und 5020 (Deutsch Evern)

Beschlussvorschlag:




1. Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung die aufgeflhrten, aus Sicht der Stadt
zur weiteren Steigerung der Attraktivitdt des OPNV im Nahverkehrsplan zu verbessernden
Punkte in einer Stellungnahme gegenuber dem Landkreis zu formulieren und diese fristge-
recht gegenuber dem Landkreis abzugeben.

2. Soweit sich aus der Gremienbeteiligung weitere stadtische Forderungen ergeben, sind
diese ebenfalls in die Stellungnahme gegeniiber dem Landkreis aufzunehmen.

Finanzielle Auswirkungen:

Kosten (in €)
a) fir die Erarbeitung der Vorlage: 390,00 €

aa) Vorbereitende Kosten, z.B. Ausschreibungen, Ortstermine, etc.

b) fiir die Umsetzung der MalRhahmen:

c) an Folgekosten:

d) Haushaltsrechtlich gesichert:

Ja

Nein

Teilhaushalt / Kostenstelle:

Produkt / Kostentrager:

Haushaltsjahr:

e) mogliche Einnahmen:

Anlage/n:

- Zusammenfassung stadtische Stellungnahme zum Entwurf des Nahverkehrsplans

Beratungsergebnis:

Sitzung
am

TOP

Ein-
stimmig

Mit
Stimmen-Mehrheit
Ja / Nein / Enthaltun-
gen

It. Be-
schluss-
vorschlag

abweichende(r) Empf
/Beschluss

Unterschr.
des Proto-
kollf.

Beteiligte Bereiche / Fachbereiche:
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Ziele und MaRnahmen NVP

Stellungnahme der Verwaltung

Gremienbeteiligung

|. Stadtbusverkehr

Integration Wendisch-Everns (Linie 5019) und Deutsch-Everns
(Linie 5020) in den Stadtverkehr

Entspricht den Forderungen der Stadt

Verlangerung der Betriebszeiten: |Ausnahme: die neuen
Mo - Fr von 05:00 — 22:00 Uhr [Linien 5019 und 5020
Sa von 06:00 — 21:00 Uhr Mo -Fr von 05:00 —
So/Feiertag von 09:00 — 20:00 Uhr [21:00 Uhr
Sa von 07:00 —
21:00 Uhr
So/Feiertag von 09:00 —
19:00 Uhr

Entspricht den Forderungen der Stadt

Umsetzung eines einheitlichen Taktrasters auf allen
Stadtbuslinien

(gof. mit Verstarkerfahrten in der Hauptverkehrszeit — HVZ*)
*Hauptverkehrszeit (HVZ): Mo — Fr 06.00 bis 08.00 und 16.30 —
18.30

Normalverkehrszeit (NVZ): Mo — Fr auBerhalb HVZ, Sa ganztagig
Schwachverkehrszeit (SVZ): So/ Feiertag ganztagig

Entspricht den Forderungen der Stadt nach
Einflihrung eines 30/15 Min.-Takt-Rasters
anstelle der 30/20 Min.-Takte in der HVZ

Auf den Linien 5002, 5005, 5007 und 5009 montags - freitags
teilweise (NVZ) nur 60-minltiges Angebot

Auch in der NVZ montags bis freitags
durchgangiger 30-Minuten-Takt auf den
genannten Linien

Ortsrat Oedeme 15.08.2018:

Eine Taktverdichtung auf der Linie 5007 auf 15
Min. in der HVZ wird als notwendig erachtet.

Ortsrat Ochtmissen 16.08.2018:

Zur Anbindung der Ortschaft Ochtmissen soll
gepruft werden, ob durch ein geeignetes
OPNV-Angebot jedenfalls an den Donnerstagen
eine Anbindung Ochtmissens an den
Kreideberg (Nahversorgungszentrum,
Sparkasse, Markt) gewahrleistet werden kann.




Auf den Linien 5002, 5003, 5004, 5007 an Samstagen ganztégig
kein durchgéngiger 30-Minuten-Takt

durchgangiger 30-Minuten-Takt auf den
genannten Linien ist auch an Samstagen zu
fordern

Die Linie 5002 ((Vdgelsen)/Bardowick — ZOB) soll nicht mehr
Uber den Sande, sondern tiber den Reichenbachplatz direkt zum
ZOB gefihrt

Wunsch der Gemeinde Bardowick nach
direkterer Linienfihrung, widerspricht aber
dem Prinzip alle Stadtteile an die Innenstadt
anzubinden

Verlangerung der Linie 5004 (Hafen - Stadtkoppel — Hanseviertel
- ZOB uber Horst-Nickel-Stral3e, Lubecker Stral3e, Anna-
Vogeley-Weg zur Bleckeder Landstral3e und von dort aus Uber
die Stadtkoppel in das Industriegebiet Hafen/zum Bilmer Berg
(Ubernahme des Astes der Linie 5010)

Entspricht den Forderungen der Stadt

Verlangerung der Linie 5009 (Mechtersen/Vogelsen — ZOB) bis
zum Freibad. Durch Ubernahme dieses Astes der Linie 5010
bekommen dortige Anwohner wieder eine umsteigefreie
Verbindung zum Sande

Entspricht den Forderungen der Stadt

Verbesserung der Anbindung der Leuphana-Universitat durch
einen 30 Min.-Takt auf der Linie 5001; dafir Reduzierung der
Fahrtenhaufigkeit auf den Linien 5011 und 5012 auf ein 30
mindtiges Angebot

Wird aufgrund der neuen Fahrgastzahlung fur
nicht ausreichend erachtet; das Gutachten
von planmobil schlagt vor, das Angebot auf
der Linie 5001 wegen der Ausrichtung auf
den metronom so zu belassen, wie es ist,
dafur aber die Linien 5011 und 5012
zwischen ZOB und Hécklingen bzw. ZOB und
Bockelsberg in der HVZ auf 15 Minuten zu
verdichten

Ortsrat Oedeme 15.08.2018:

Eine Taktverdichtung auf der Linie 5011 auf 15
Min. in der HVZ wird als notwendig erachtet.

Die Linie 5011 endet zukinftig am Waldfriedhof; daftir Gbernimmt
die Linie 5014 die alleinige Bedienung der Haltestellen an der
Carl-Friedrich-Goerdeler-Straf3e und fahrt dafir bis Bulows Kamp
zukinftig im 15 Minuten Takt;

Entspricht den Forderungen der Stadt, da die
Haltestelle Konrad-Adenauer-Stral3e
zukunftig in der HVZ alle 30 Min. von der
Linie 5019 bedient wird; es sind auf der Linie
5014 Mo-Fr. in der HVZ durchgangig
Gelenkfahrzeuge einzusetzen

Die Linie 5015 (Erbstorf — ZOB - Juttkenmoor) endet zukiinftig
am Ebensberg/ Am Ziegeleiteich (unter Auflassung der Schleife
Uber Ortelsburger StralRe/ Memeler Stral3e)

Entspricht den Forderungen der Stadt

(eine Birgerversammlung zu den
Veranderungen auf der Linie 5015 ist fur den
20.08.2018 mit dem Ortsvorsteher vereinbart)

Burgerversammlung Ebensberg 20.08.2018:

1. Der Ortsvorsteher spricht sich nach der
mehrheitlichen Forderung der




Versammlungsteilnehmer fir den Erhalt
der Haltestellen Ortelsburger- und
Memeler Stral3e aus, ggf. ware zu prifen,
inwieweit mindestens eine stiindliche
Bedienung der Haltestellen eine bessere
Erreichbarkeit gewahrleisten kann.

2. Gleiches gilt fur den Erhalt der
Durchbindung nach Erbstorf/Adendorf.

3. Beider neuen Planung sollte der
,Pufferzone* Ubergang Bahn/Bus am ZOB
ein hoher Stellenwert eingerdaumt werden.

Fuhrung der Linien 5019 (W-E) und 5020 (D-E) nicht mehr Uber
den Sande, sondern Uber Blimchensaal/ Konrad-Adenauer-
StralRe direkt nach Wendisch Evern bzw. Uber Willy-Brandt-
StralRe/Universitatsallee nach Deutsch Evern

Entspricht den Forderungen der Stadt
insbesondere auf der Linie 5020, da dadurch
die Haltestellen Feldstrae und An der Roten
Bleiche (bisher nur Unilinie 5001) eine
konstante Bedienung auch an Sa und So
erhalten

Vorschlag der Auflassung von funf Haltestellen im Stadtverkehr
u.a. der Haltestelle Veilchenring, die zum Zeitpunkt der Zahlung
noch gar nicht in Betrieb war und inzwischen 100 Ein- und
Ausstiege/Tag aufweist

Streichung des betreffenden Absatzes aus
dem NVP, da die Stadt ein eigenes Konzept
zur spirbaren Reduzierung der hohen Zahl
von 343 Haltestellen zur Beschleunigung des
Busverkehrs eigenverantwortlich umsetzen
wird

Il. Regionalbusverkehr

Zur Entlastung des Sande wird vorgeschlagen, die von Osten auf
die Innenstadt einfahrenden Linien 5100 (Bleckede), 5110
(Neetze), 5300 (Neu Darchau), 5304 (Dannenberg) und 5900
(Hittbergen) zuklinftig am ZOB enden zu lassen. Mit den seitens
der Verwaltung vorgeschlagenen Linienanderungen 5019 und
5020 (s.0.) ergibt sich eine Gesamtentlastung des Platzes Am
Sande von 170 Fahrten/Tag (- 15 % gegenliber Bestand).

Zusatzlich sollen nach dem aktuellen Entwurf des NVP die Linien
5600 (Barnstedt) und 5700 (Steinbeck) nicht mehr den Sande
anfahren. Dies bedeutet eine weitere Entlastung um 65

Die Entlastung des Platzes Am Sande ist
sowohl verkehrlich als auch unter
Umweltgesichtspunkten zu begrti3en. Eine
Abschatzung auf die Auswirkungen fur die
Fahrgaste ist seitens der Stadt nicht moglich.

\Verkehrsausschuss 13.08.2018:

Die Errichtung eines dynamischen
Fahrgastinformationssystems am ZOB wird als
notwendig erachtet, um Fahrgasten, deren
Fahrt gemar NVP kinftig am ZOB endet, einen
komfortablen Hinweis auf die zum Platz Am
Sande weiterfiihrenden Linien zu bieten.




Fahrten/Tag.

Mo — Fr ganztagig 60-Min.-Takt (bei héherer Nachfrage
bedarfsgerecht verdichtet)

60 Min.-Takte Mo - Fr auf den Hauptlinien
5100 (Bleckede), 5110 (Neetze), 5200
(Salzhausen/Hanstedt), 5300 (Neu Darchau),
5600 (Barnstedt), 5700 (Steinbeck) und 5900
(Hittbergen), Verstarkung der Achsen
Westergellersen-Kirchgellersen-Reppenstedt-
LG, Brietlingen-LG, Scharnebeck-LG,
Bleckede-Neetze-LG und Embsen-Melbeck-
LG in der HVZ auf einen 30 Min.-Takt

Sa ganztagig 120-Min.-Takt (bei hdherer Nachfrage 60-Min.-Takt)

Verstarkung der oben aufgefiihrten Achsen
am Samstag zuzuglich der Relation nach
Amelinghausen auf ein 60-mindtiges
Angebot, 120 Min.-Takte an Samstagen
werden als nicht ausreichend erachtet

kein Angebot im Regionalverkehr an Sonn-und Feiertagen

Am Sonntag auf den Hauptlinien mindestens
alle 120 Min. eine Fahrt, auf den touristisch
interessanten Linien nach Bleckede und
Amelinghausen alle 60 Min.; dartiber hinaus
ist die Reaktivierung des SPNV auf den
letztgenannten Achsen voranzutreiben

keine Aussage im NVP

ein 300m-Haltestellenradius wird auch im
Landkreisgebiet als notwendiger
ErschlieBungsstandard angesehen, um den
OPNV attraktiver zu gestalten

[ll. Allgemeines/Standards

keine Aussage im NVP

Festschreibung im NVP, dass die
ErschlieBung auch kinftiger Baugebiete mit
dem OPNV mit einer ErschlieRungsqualitat
von 300m-Haltestellenradius zum
Grundangebot gehort und damit auch diese
kunftigen (und derzeit noch nicht absehbaren
Mehrleistungen) durch den Landkreis zu
finanzieren sind.




keine Aussage im NVP

Sollte sich nach Umsetzung der Vorgaben
des NVP herausstellen, dass das vom LK
geplante Grundangebot den tatséchlichen
Bedarf im OPNV nicht abdeckt (z.B.
Takthaufigkeit, GroRe der eingesetzten
Fahrzeuge) sind eine Nachbesserung des LK
und die damit verbundenen Mehrleistungen
als die Bereitstellung des Grundangebotes
anzusehen, fur das der LK finanziell
aufzukommen hat.

Die Qualitat der erbrachten OPNV-Leistungen soll mindestens
den jeweils glltigen HVV-Standards (Umland) entsprechen

Entspricht den Forderungen der Stadt,
Ausnahme Umweltstandards und
Barrierefreiheit (s. nachfolgende Zeilen)

Ab 2022 mindestens 65 % aller Fahrzeuge EURO 5 und hoher,
ab 2025 mindestens 95 % aller Fahrzeuge EURO 5 und hdéher,
alle ab 2020 neu eingesetzten Fahrzeuge missen EURO 6
erfullen

Ab 2023 alle Fahrzeuge EURO 5 und héher
ab 2028 alle Fahrzeuge EURO 6 und hdher
ab 2025 mindestens 40% Elektrobusse ab
2030 nur Elektrobusse

keine Aussage im NVP

durchgéangiger Einsatz von Fahrzeugen mit
elektrisch ausfahrbarer Rampe
(Barrierefreiheit, Busbeschleunigung)

Klimatisierung aller Fahrzeuge
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