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Mitteilungsvorlage

BeschlieRendes Gremium:

| Vorstellung des Entwurfs "Radverkehrsstrategie Liineburg 2025"

Beratungsfolge:

Offentl. Sitzungs- Gremium
Status datum

O 14.08.2018 Verkehrsausschuss

Sachverhalt:

Im Oktober 2015 hat die Hansestadt Lineburg das Verkehrsplanungsburo Planungsgemein-
schaft Verkehr PGV-Dargel-Hildebrandt GbR mit Sitz in Hannover mit der Erstellung der
.Radverkehrsstrategie Lineburg 2025 beauftragt. Damit soll das aus dem Jahr 2007 stam-
mende ,Radverkehrskonzept Lineburg 2015 fortgeschrieben werden.

Nach einem Auftaktgesprach und Befahrungen des Vorrangnetzes sowie des Innenstadtnet-
zes durch die Auftragnehmer im Herbst und Winter 2015/2016 haben die Gutachter Mitte
2017 ihren Endbericht in der Entwurfsfassung vorgelegt. Dieses wurde in 2 intensiven Son-
dersitzungen des Arbeitskreises Verkehr unter Beteiligung von Mitgliedern der Verkehrsver-
bande ADFC und VCD durch die Gutachter vorgestellt und ausfihrlich diskutiert. Die Ver-
kehrsverbande haben hierzu Anregungen und Anderungsvorschlage eingebracht, die bei der
weiteren Bearbeitung Eingang in den Endbericht gefunden haben. Dieser befindet sich der-
zeit in der Schlussredaktion und wird in seiner Endfassung erganzend zu dieser Vorlage den
Ausschussmitgliedern als Druckversion rechtzeitig vor der Sitzung zugesandt (Anlage 1). Er
ist damit als mit den Verkehrsverbdnden abgestimmtes Dokument zu verstehen.

Darlber hinaus hat Herr Professor Dr. Peter Pez vom Institut fir Stadt- und Kulturraumfor-
schung der Leuphana Universitat Lineburg Gelegenheit bekommen, zu dem Endbericht
Stellung zu nehmen. Herr Professor Dr. Pez hat diese Gelegenheit wahrgenommen und ein
umfangreiches Stellungnahmepapier erarbeitet, welches er in einem Arbeitstreffen im Febru-
ar 2018 gegeniber den Verkehrsverbanden und der Verwaltung erlautert hat.

Hierzu ist — worauf die Verwaltung zur Beantwortung der Ratsanfrage zum Radverkehrskon-
zept der Gruppe der Fraktionen CDU/Blindnis 90/Die Griinen/FDP vom 27.02.2018 schon
hingewiesen hatte — anzumerken, dass mit dem urspriinglich fir die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes 2015 zur Verfigung stehenden Mittelansatz nur die Fortschreibung
der in diesem Konzept verankerten Hauptrouten sowie des Innenstadtnetzes verfolgt werden
konnte. Aufgrund sich konkretisierender Baugebietsplanungen wurde lediglich das Hauptrou-
tennetz im Rahmen der Bearbeitung durch die Planungsgemeinschaft um 2 Routen erweitert
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werden. Eine weitergehende Untersuchung, z. B. von Nebenrouten und stadtteilverbinden-
den Tangentialrouten oder eine flachendeckende Bestandsaufnahme bestehender Mangel
und Hindernisse oder die Benennung zielfuhrender ,weicher* MalRnahmen, wie sie von Herrn
Professor Dr. Pez nicht nur in seiner Stellungnahme, sondern bereits in der Vergangenheit
vorgeschlagen wurden, war aus den o. g. Griinden nicht moglich.

Mit der jetzigen Strategie geht es darum, auf den Hauptrouten des Radverkehrs Ldsungs-
mdglichkeiten flr eine zukunftsorientierte Radverkehrsfihrung aufzuzeigen in dem Wissen,
dass in einem nachsten Schritt auch andere Potentiale zur Steigerung des Radverkehrsan-
teils in Lineburg betrachtet werden missen. Hierzu zahlt sicherlich auch die Implementie-
rung von Radnebenrouten und, wo dies aus rechtlichen und tatsachlichen Grinden vertret-
bar erscheint, auch der Abbau von ordnungsrechtlichen oder physischen Hemmnissen flr
den Radverkehr. Diesbezlglich wird auf die Vorlage VO/7907/18 zur Sitzung des Verkehrs-
ausschusses am 13.08.2018 verwiesen. Die o. g. Stellungnahme von Herrn Professor Dr.
Pez wird den Ausschussmitgliedern zusammen mit dem Endbericht Radverkehrsstrategie
2025 zugehen (Anlage 2).

In der Sitzung des Ausschusses am 14.08.2018 werden die Gutachter ihren Bericht vorstel-
len und ihre Vorschlage zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur und sonstiger Maf3-
nahmen zur Férderung des Radverkehrs erlautern. Ebenso wird die Verwaltung zu der Stel-
lungnahme von Herrn Professor Dr. Pez Stellung beziehen.

Beschlussvorschlag:
Der Verkehrsausschuss nimmt Kenntnis.

Finanzielle Auswirkungen:

Kosten (in €)
a) fur die Erarbeitung der Vorlage: 66,00 €
aa) Vorbereitende Kosten, z.B. Ausschreibungen, Ortstermine, etc.
b) fiir die Umsetzung der MalRnahmen:
c) an Folgekosten:
d) Haushaltsrechtlich gesichert:

Ja

Nein

Teilhaushalt / Kostenstelle:
Produkt / Kostentrager:
Haushaltsjahr:

e) mdogliche Einnahmen:

Anlage/n:
Anlage 1: Hansestadt Luneburg, Radverkehrsstrategie 2025, Endbericht

Anlage 2: Prof. Dr. Pez, Stellungnahme zur Radverkehrsstrategie 2025 der Hansestadt Li-
neburg

Beratungsergebnis:

Sitzung | TOP Ein- Mit It. Be- abweichende(r) Empf Unterschr.
am stimmig Stimmen-Mehrheit schluss- /Beschluss des Proto-
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gen
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Einfihrung
Aufgabenstellung und Vorgehen

Das Fahrrad ist in LUneburg als Alltagsverkehrsmittel angekommen, was nicht
nur auf die in den letzten zehn Jahren in die Radverkehrsférderung erfolgten
Investitionen in Hohe von Uber 5 Mio. €, sondern auch das veranderte Mobili-
tatsverhalten der Bevdlkerung zuriickzufiihren ist. Mit dem Erfolg des Fahrra-
des treten aber auch immer mehr die Probleme und Grenzen der bisher vor-
nehmlich auf eine Separierung vom Kfz-Verkehr ausgelegten Radverkehrsinf-
rastruktur zu Tage, die nicht Uberall den aktuellen Anforderungen und dem
Stand der Technik entspricht. Dies betrifft in Lineburg wie auch in anderen
Kommunen, vor allem die Notwendigkeit, den Radverkehr aufgrund mangeln-
der Breiten in den Nebenflachen und daraus resultierenden Konflikten mit
FuRRgangern, immer mehr auf die Stral3e verlagern zu missen.

Dies kommt, insbesondere bei noch vorhandenen, aber nicht mehr benut-
zungspflichtigen Hochbordradwegen, vielen Akteuren, Nutzern und betroffenen
Verkehrsteilnehmern wie ein plétzlicher Kulturwandel vor, der voraussichtlich
seine Zeit braucht, um vollstandig in der Praxis anzukommen. Dieser Prozess
sollte deshalb nach Mdglichkeit kontinuierlich begleitet werden, z. B. durch In-
formationen und Aktionen, besonders solchen zum Mitmachen.

Vor dem Hintergrund der genannten, veréanderten Rahmenbedingungen,
schreibt die Verwaltung das Radverkehrskonzept Lineburg 2015 von 2007 fort
und beauftragte am 01.10.2015 die Autoren mit der Erstellung der Radver-
kehrsstrategie 2025.

Bei dieser Aufgabenstellung stand die Optimierung des Vorrangnetzes, beste-
hend aus neun Hauptradrouten bis zur Stadtgrenze, der Radverkehrsbedin-
gungen im Stadtring und in der Innenstadt im Vordergrund (Untersuchungsbe-
reiche). Nach der Defiziterfassung und Mangelaufnahme in diesen Bereichen
waren die Erhéhung der Verkehrssicherheit, die Gewahrleistung der Durchlés-
sigkeit und der Vertraglichkeit mit anderen Verkehrsmitteln und dem Umfeld
durch klar definierte und wahrnehmbare Radverkehrsfilhrungen die Leitlinien
fur die nachfolgende Arbeit.

In diesem Sinne wurden Losungen fir erkannte Unfallpunkte, Empfehlungen
im Zielkonflikt Radverkehr vs. Denkmalschutz (Natursteinpflaster) und weitere
Bausteine einer nachhaltigen Radverkehrsforderung wie die Einrichtung von
Fahrradstraen und die Offnung von EinbahnstraRen bearbeitet.
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Verwaltungstermine und gemeinsame Ortsbesichtigungen mit der Stadtverwal-
tung mit dem Fahrrad im Stadtgebiet dienten besonders der Aufnahme von
ortsspezifischen Randbedingungen und vorliegenden Planungskonzepten.

Arbeitsgrundlagen waren u. a. tabellarische Kataster der Radverkehrsanlagen
mit Ergebnissen der StVO-Uberpriifung der Hansestadt im Hinblick auf die Auf-
rechterhaltung oder Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht. Grundlagen
der Bewertungen und aufgezeigten Empfehlungen waren intensive Befahrun-
gen des Vorrangnetzes und der Innenstadt durch die Auftragnehmer.

Die Abstimmung mit dem verwaltungsseitig federfihrend zustandigen Fachbe-
reich 3_Umwelt, Nachhaltigkeit, Verkehr, Sicherheit, Europa und Recht war
immer sehr konstruktiv und vertrauensvoll. Folgende Abstimmungs- und Préa-
sentationstermine unter Beteiligung des beauftragten Blros sowie zeitweise
des Fachbereichs 7 Stral3en-, Grinplanung, Ingenieurbau und in der Schluss-
phase auch der Interessenverbande ADFC und VCD wurden wahrgenommen:

=

29.09.2015 (Starttermin mit Verwaltung)
25.02.2016 (Verwaltungstermin)
16.06.2016 (Verwaltungstermin)
19.10.2016 (Verwaltungstermin)
29.06.2017 (Verwaltungstermin)
03.08.2017 (Verwaltungstermin)
18.12.2017 (Verwaltungstermin)
18.01.2018 (Verwaltungstermin)
14.08.2018 (Ausschusstermin).

© 0o N o gk~ w D

1.2 Ableitung von Zielen der Radverkehrsstrategie 2025

Mit der Radverkehrsstrategie Lineburg 2025 soll auf dem bisher Erreichten
aufgebaut und Wege aufgezeigt werden, wie der Radverkehr in Liineburg mit
MafRnahmen fur Infrastruktur, Offentlichkeitsarbeit und Service noch starker ge-
fordert und im Selbstverstandnis der Bevdlkerung verankert werden kann
(Radverkehr als System). Die Radverkehrsstrategie 2025 ist ein wichtiges In-
strument zur Sicherstellung der Radverkehrsmobilitdt eines an die Grenzen
seiner Leistungsfahigkeit angelangten Stral3ennetzes in der Stadt. Die Hanse-
stadt Lineburg hat hier die Notwendigkeit einer aktiven, nachhaltigen Radver-
kehrspolitik zur Verbesserung der Lebensqualitat in der Stadt erkannt. Die
nachfolgende Analyse von Erfolgsfaktoren und Planungskonzepten erhebt kei-
nen Anspruch auf Vollstandigkeit.
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BYPAD 2004

Bereits in 2004 fuhrten Politik und Verwaltung mit externer Unterstiitzung das
BYPAD-Qualitatsmanagementverfahren zur Bewertung der Radverkehrspolitik
durchl. Das BYPAD-Verfahren und der Beschluss erbrachten fiir die Hanse-
stadt, die Nutzer/innen und Akteure den immensen Vorteil eines langjahrigen
politischen Konsenses besonders in den haushaltswirksamen Aufgabenstel-
lungen der Radverkehrsférderung (Wegeinfrastruktur, Fahrradparken). Folgen-
de durch den damaligen Auditor abgeleitete Handlungsfelder kénnen erneut
Uberprift werden. Bis 2015 waren in Bearbeitung befindlich oder sind fertigge-
stellt:

v' Radverkehrskonzept mit Bedarf und Dringlichkeiten erarbeiten

v" Wege- und Abstellinfrastruktur komplettieren (im Ruickblick ein ,5 Mio. €-
Programm®)

v Uberpriifbare Ziele als Wunsch- oder Warnwerte definieren und evaluieren
v' Geleistete Arbeit zur besseren Argumentation dokumentieren.

Folgende abgeleitete BYPAD-Handlungsfelder von 2004 wurden noch nicht
fertig bearbeitet:

1. Fakten und Argumente ,kurz und knackig“ und verfliigbar machen
2. LSA auf Direktheit, Komfort und Wartezeiten tberprifen

3. Fahrrad-Nutzen und -Gewinn im Berufsverkehr thematisieren

Eine Auffrischung, Evaluation und zeitgemafe Weiterentwicklung dieser Er-
gebnisse wird gleichwohl empfohlen, um den Fortschritt wahrzunehmen und
eine Neuausrichtung zu formulieren und beschlieRen. Der Konsens bei der
Radverkehrspolitik wird in der Zukunft mehr denn je benétigt.

Radverkehrskonzept Lineburg 2015 (von 2007)

Am 10.10.2007 wurde das als Forderung aus dem BYPAD-Verfahren von
Fachleuten in der Verwaltung aufgestellte (erste) Radverkehrskonzept der
Hansestadt Lineburg 2015, im Verkehrsausschuss als Handlungsrahmen zur
nachhaltigen Starkung des Radverkehrs in Lineburg beschlossen2. Kern des
Konzeptes ist die bis heute gultige Formulierung des Netzgerlistes mit
Waunschliniennetz, Alltagsliniennetz und Vorrangnetz (bzw. Hauptroutennetz)
der Hansestadt und daraus entwickelte, jahrlich neu definierte Investitionspro-
gramme.

1 b Gundel, G. Skorning (PGV): Hansestadt Lineburg. BYPAD-Audit der Radverkehrspolitik. Han-
nover, 2004

N Noak, M. Théring (Stadt Lineburg): Radverkehrskonzept Lineburg 2015. Ebd. 2007
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Wegen der zahlreichen Zwangspunkte an Verkehrslinien, llmenau und im Alt-
stadtbereich verlauft das Lineburger Stadtnetz unvermeidbar sowohl entlang
von Hauptverkehrsstral3en als auch abseits davon oder im Griinen (Beispiele:
Losegrabenweg, Adendorfer Routen). Eine weitere Herausforderung lag und
liegt darin, die historische Altstadt fahrradfreundlich und umfeldvertraglich zu
durchqueren. In der seit 2017 bereits angelaufenen zweiten Dekade des Rad-
verkehrskonzeptes sollen u. a. Uber die Stadtgrenzen hinaus in Kooperation
mit den Umlandgemeinden hochwertige Velorouten als schnell befahrbare Ar-
beitswege und Pkw-Alternativen entwickelt werden, eine Aufgabe, der sich die
Hansestadt somit interkommunal und in Kooperation mit dem Landkreis stellt.

Die Potenziale durch die giinstige Erreichbarkeit der Lineburger Innenstadt
Lineburg von Umlandgemeinden aus, mit den Hauptzielen Bahnhof, Universi-
tat, Altstadt und weiteren gro3en Arbeitsstatten macht die folgende Grafik Ab-
bildung 1 mittels Entfernungszonen deutlich.

nISSCil

: \J \,‘z\)sloyn ¢
\\\ _ﬂ\\ \ \ VS d T
2 /"G \Wul[slg@" 8
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Abbildung 1: Erreichbarkeit der Innenstadt Liineburg [Noak/Théring 2007]

Luneburg im ADFC-Fahrradklimatest

Das Interesse in Lineburg am ADFC-Fahrradklimatest hat von 2014 bis 2016
deutlich zugenommen (566 Teilnehmer/innen gegeniiber 196 zwei Jahre zu-
vor)3. Die vorliegenden Ergebnisse von 2016 erlauben folgende Trendaussa-
gen fir die ,Benotung“ Liineburgs durch die Befragten im bundesweiten Ver-
gleich in der GroRengruppe 50 bis 100 Tsd. Einwohner und erlauben einen
kleinen Einblick in die Einstellungen der Lineburger Radnutzer/innen:

3 http://www.adfc.de/fahrradklima-test/adfc-fahrradklima-test-2016
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e Liuneburg auf Rang 28 von 98 Teilnehmern der Gruppe entspricht der Ge-
samtnote 3,59 und liegt damit knapp im oberen Drittel des sehr heteroge-
nen bundesweiten kommunalen Teilnehmerfeldes (& 3,82).

e . Deutlich Uberdurchschnittlich wurden von den Lineburgerlnnen Fragen
zur Infrastruktur des Radverkehrsnetzes bewertet (2,5), am negativsten
zum Komfort beim Radfahren (4,2)

e Als Starken wurden von befragten Lineburger/innen u.a. das Vorhanden-
sein eines offentlichen Leihradsystems (2,1), die Erreichbarkeit der Innen-
stadt (2,1)sowie die Etablierung des Fahrrades als Verkehrsmittel fur Alle
(2,5) benotet.

Als Schwéchen wurden in Liineburg eingestuft: die Fahrradmitnahme im OV
(4,6), die Gefahr des Fahrraddiebstahls (4,6) sowie die mangelnde Breite der
Radwege (4,5)

Diese Ergebnisse erscheinen tendenziell plausibel und glaubhaft, jedoch in ih-
rer Scharfe nicht immer nachvollziehbar, z. B. hinsichtlich der ,unterstellten®
Oberflachenméngel der vielfach neugebauten Radwege in der Hansestadt. Kri-
tische Einstellungen gegeniiber den Medien (4,1) machten auch beim Thema
der kommunalen Radverkehrspolitik keine Ausnahme.

MalR und Zahl im Radverkehr: Unfallgeschehen, Modal Split, Ver-
kehrsmengen und Mittelaufwendung

Unfallzahlen der Polizei Lineburg, die bereits im Rahmen des BYPAD-
Verfahren erhoben wurden und — mit Unterbrechungen — vorlaufig 2015 enden,
zeigen deutlich eine tendenzielle Zunahme der absoluten Zahl der Unfélle mit
Radfahrerbeteiligung von durchschnittlich 140/Jahr (Zeitraum Jahre 1999-
2003) Uber 160/Jahr (2008-2010) auf jetzt ca. 190/Jahr (2013-2015). Dagegen
pendelt der Anteil der Unféalle mit Personenschaden der Radfahrer etwa zwi-
schen 82 % und 87 %. Die Entwicklung kbnnte u. a. mit der vermuteten Zu-
nahme des Radverkehrs korrelieren.

Die vorliegenden bekannten Unfallschwerpunkte des Radverkehrs wurden in
den Lésungen und Empfehlungen berticksichtigt (z. B. Kreisverkehr Bogelstra-
Re). Das Verkehrs- und Unfallverhalten im Bereich Dahlenburger Land-
str./Pulverweg war 2012 Inhalt einer Untersuchung, mit der Empfehlung, die
Busspur fur den Radverkehr freizugeben?.

,von der Ausgangslage 2005 her betrachtet, konnten dank der deutlich gestie-
genen Investitionen in den Radverkehr nicht nur zahlreiche der im Radver-

4 g Hildebrandt, J. Rudert (PGV): Hansestadt Lineburg. Beurteilung mdglicher Radverkehrsfuhrun-
gen an der Dahlenburger Landstrae. Hannover, 2012
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kehrskonzept Lineburg formulierten MalRnahmen umgesetzt, sondern auch die
Zielsetzung, bis 2015 einen geschétzten Radverkehrsanteil von etwa 25 % am
Gesamtverkehr zu erlangen, erreicht werden“S. Die Uberpriifung dieser These
durch eine reprasentative Haushaltsbefragung mit Wegeprotokoll wurde in
Aussicht genommen (Modal-Split-Analyse); grundlegende Beitrdge der
Leuphana Universitat liegen dazu seit 2007 vor.

Schlussfolgerungen fur neue Handlungsfelder und Zielstellungen

Aufgabenstellung der Luneburger Akteure der Radverkehrspolitik wéare es,
Handlungsfelder und Zielstellungen der Radverkehrsstrategie 2015 weiterzu-
entwickeln. Ein Thesenpapier dazu misste nach Auffassung der Autoren mog-
lichst folgende funf Felder enthalten, die mit (noch) mehr Marketing und Offent-
lichkeitsarbeit, mit Arbeitsteilung, Professionalisierung und Verstetigung der
Radverkehrspolitik im Ergebnis mehr ,Spal} statt Stress" bewirken kénnten:

1. Kommunales Marketing fur das Radfahren in Alltag und Freizeit, ggf.
zukUnftig eingebunden in das Trendthema Nahmobilitéat, wo der Ful3-
verkehr mit dabei ist.

2. Personell-politische Verstarkung durch Gremium und Beauftragte:
Einsetzung eines Radverkehrsbeirates mit politischem Mandat und ei-
ner Fahrrad- und Nahmobilitatsbeauftragten (w/m) mit Koordinations-
und Vernetzungsaufgaben (z. B. Kampagnen, Mobilititsmanagement),
neben der fortlaufenden planerischen Betreuung durch die Koordinati-
onsstelle Verkehrsentwicklungsplanung.

3. Evaluation fur Ruckblicke auf Entwicklungen und neue Zielstellungen
fur Uberprufbare ,Wunsch- oder Warnwerte* (Maf3 und Zahl im Radver-
kehr, Parameter wie genannt).

4. Handlungsfeld Innenstadt und Stadtring: MaRnahmenumsetzung
und offentlichkeitswirksame Begleitung (,Team 1)

5. Handlungsfeld Vorrangnetz/Hauptrouten: MafRnahmenumsetzung
und offentlichkeitswirksame Begleitung (,Team 2).

5 Zitiert nach: Théring, Michael (Hansestadt Liineburg)- Bilanz zum Radwegekonzept. Liineburg,
2015.
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Fortschreibung des Vorrangnetzes
Zielnetz der Gesamtstadt (ohne Innenstadt)

Das Zielnetz der Gesamtstadt mit neun radial verlaufenden Hauptrouten wird
Ubernommen, da nahezu alle wichtigen Stadtteile und angrenzende Kommu-
nen angebunden werden. KleinrAumige Anpassungen ergeben sich aus Infra-
strukturméangeln oder neuen Zielen. In geringerem Umfang ergéanzt wird das
Netz durch Alternativrouten, die z. T. durch die Leuphana-Universitat auf deren
Internetseiten® vorgestellt werden, sich anbietende verkehrsarme Alternativen
darstellen oder bisherige Netzlicken schlieRen. Im Innenstadtbereich werden
die Hauptrouten im Innenstadtnetz weitergefuhrt (vgl. Kap. 2.2).

Auch der Stadtring (ohne Routennummer) bildet ein Netzelement mit Verteil-
erfunktionen und als abschnittsweise Tangentialroute. Fur die deutlich verbes-
serungsfahige Durchlassigkeit des Stadtrings in Langs- und Querrichtung fir
den Radverkehr enthalt der Bericht Losungen und Empfehlungen (vgl. Kap. 4).
Beispiele sind besonders sudlich im Bereich Lindenstrae, Soltauer Strafl3e
und BogelstraRe/ Am Weilden Turm und westlich im Bereich Vor dem Neuen
Tore, Neuetorstralle, Am Springintgut, Am Graalwall zu nennen. Entlang der
Innenstadt-Ostseite wurden bereits zahlreiche Verbesserungen umgesetzt.

Plan 1 Zielnetz Gesamtstadt zeigt eine Ubersicht iiber das Radverkehrsnetz
fur das gesamte Stadtgebiet. Dargestellt sind neben den Hauptrouten auch
Netzergénzungen. Plan 2 Zielnetz Innenstadt zeigt in gleicher Weise, aber
detaillierter den Netzverlauf im Innenstadtbereich.

Mit Plan 3, Belastungsbereiche nach ERA wird eine wichtige Grundlage flr
die MaRBnahmenkonzeption geschaffen. Dargestellt sind die Belastungsberei-
che nach ERA 2010. Zu Grunde liegen die von der Stadt Lineburg gelieferten
Verkehrsbelastungen. Anhand dieses Plans kann eine Ersteinschatzung der
erforderlichen Radverkehrsfiihrung bei einer Kfz-Geschwindigkeit von 50 km/h
getroffen werden.

Alle Hauptrouten wurden in verschiedenen Befahrungen auf Mangel unter-
sucht. Die Ergebnisse sind Plan 4, Mangel und Probleme zu entnehmen.

Zukunftige Fuhrungsformen straBenbegleitender Radverkehrsanlagen sind
Teil der MaRnahmenplanung in den Kap. 5 und 6. In nur wenigen Abschnitten
von innerstadtischen HauptverkehrsstralRen gilt schon jetzt oder zukinftig ein
Benutzungsrecht statt der bisherigen Benutzungspflicht der Radverkehrsanla-
gen, z. B. Bleckeder Str., Soltauer Str., Oedemer Weg und Am Schwalben-
berg. Zudem ist erkennbar, in welchen Netzabschnitten Fahrbahnlésungen wie
Schutzstreifen, Radfahrstreifen oder das Mitbenutzen von Busspuren zum Ein-
satz kommen sollen.

6 http://www.leuphana.de/universitaet/kontakt/anfahrt/mit-dem-fahrrad.html (08/2017)
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Das Anlagenverzeichnis am Berichtsende listet samtliche Plane, Charts, De-
tailplane und Querschnitte auf.

Zielnetz Innenstadt
Ergebnisse der Bestandsaufnahme

Das Untersuchungsgebiet der Innenstadt wird folgendermal3en abgegrenzt:
Im Norden der Stralenzug Hindenburgstral3e-Reichenbachstralle, im Osten
der Verlauf des Schifferwalls, der Schiel3grabenstrale und der Willy-Brandt-
StralRe, im Siden die Stresemannstral3e und die Lindenstra3e sowie im Wes-
ten dem Verlauf der StraRen Am WeiRen Turm, Am Bargenturm, Beim Bene-
dikt und Am Springintgut folgend.

Das vorgestellte Hauptroutennetz der Stadt Lineburg lauft, wie in Plan 1 dar-
gestellt, radial auf die Innenstadt zu und endet am Stadtring, besitzt aber kei-
nen gemeinsamen Start- oder Zielpunkt. Das Zielnetz Innenstadt verbindet die
einzelnen Routen miteinander und verbessert somit die Erreichbarkeit und Be-
fahrbarkeit des Zentrums.

Die Altstadt Luneburgs ist durch eine Vielzahl an Einzelhandelseinrichtungen,
Restaurants und Cafés, kulturellen Einrichtungen, Schulen sowie Wohnraum
gepragt, die in Verbindung mit dem historischen Flair deren grof3e Attraktivitat
ausmachen. Somit weist sie zahlreiche Quellen und Ziele fir den Alltags- und
Freizeitradverkehr auf. Deshalb missen die Zu- und Durchfahrten fir den
Radverkehr verbessert werden. Alle Hauptrouten verlaufen in Richtung Zent-
rum.

Auch aufgrund der hohen Anzahl an Ful3gangerinnen und FuRgangern sowie
vielfach enger Stral3enrdume ist der tUberwiegende Innenstadtbereich als Ful3-
gangerzone gestaltet. Weitgehend sind diese ganztags fir den Radverkehr
freigegeben. Bestimmte Bereiche mit besonders hoher Frequentierung des
FuRverkehrs sind nur zwischen 18 Uhr und 10 Uhr gedffnet. Teilweise wird die
FuRgangerzone vom Linienbusverkehr befahren (Am Sande, Am Berge, Ro-
senstral3e u. a.) und ist fur den Lieferverkehr und Taxis zwischen 18 Uhr und
11 Uhr gedffnet. Die anderen Stral3enabschnitte des Innenstadtbereiches sind
mit Geschwindigkeitsbegrenzungen von 20 und 30 km/h fir den Kfz-Verkehr
gestaltet. Das niedrige Geschwindigkeitsniveau erlaubt es, den Radverkehr auf
der Fahrbahn zu fuhren, dennoch sind vereinzelt getrennte Radwege vorzufin-
den. Diese dienen u. a. vielfach dazu, eine Fuhrung in Gegenrichtung einer
Einbahnstral3e zu gewahrleisten.

Neben den nicht freigegebenen Ful3gangerzonen stellt das haufig verbaute
Naturkopfsteinpflaster eine Barriere fiir den Radverkehr dar. In einigen Be-
reichen (z. B. Am Sande) ist dieses maRig gut befahrbar und wirkt sich vor al-
lem auf den Komfort und die Sicherheit, insbesondere bei Nasse, aus. Andere
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Abschnitte (z. B. Hinter der Bardowicker Mauer) sind dagegen nicht befahrbar
und wurden nicht in das Netz integriert.

Die beengten StralRenrdaume fuhren dazu, dass teilweise nur im Einrichtungs-
verkehr gefahren werden kann. Einige dieser EinbahnstraRen wurden bereits
fur den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben, andere potenzielle Verbin-
dungen sind dagegen nur richtungstreu befahrbar.

Barrieren und Hemmnisse

Der Innenstadtbereich Lineburgs weist im Wesentlichen drei Barrieren fiir den
Radverkehr auf, die insbesondere die Durchquerung der Altstadt erschweren.

FulRgangerzonen, die tagsuber nicht befahren werden kénnen bilden das
erste Hindernis, z. B. Grof3e und Kleine Backerstral3e. Aufgrund der schmalen
StraRenverhaltnisse und des hohen FulRverkehrsaufkommens sind diese sinn-
voll und mussen im Regelfall weiter in dieser Form bestehen bleiben. Zumin-
dest nach 18 Uhr ermdglichen diese Bereiche die kiirzesten Durchquerungen
der Innenstadt fir den Radverkehr.

Streckenabschnitte mit Kopfsteinpflaster bilden das zweite Problemfeld,
z. B. HeiligengeiststralRe, Salzbriicker Str. — Beim Benedikt und SalzstraRe am
Wasser. Begrindet wird das Vorhandensein haufig mit dem Denkmalschutz.
Neben dem Radverkehr sind es jedoch ebenso mobilitdtseingeschréankte Per-
sonen sowie Anwohnerinnen und Anwohner, die durch ebenere Fahrbahnober-
flachen profitieren kénnten. Dieser Synergieeffekt sollte bei der Abwagung zwi-
schen Denkmalschutz und Fahrkomfort mit einbezogen werden.

Das dritte Hindernis bilden nicht fiir den Radgegenverkehr freigegebene
EinbahnstraRenabschnitte, z. B. Liner Stral3e, Auf dem Meere. Im Zuge von
wichtigen Radverbindungen werden diese illegal befahren bzw. Gehwege zu
Lasten des Fullverkehrs als Ausweichflachen genutzt. Bereits ab 3 m Fahr-
bahnbreite besteht die Maglichkeit der Offnung dieser Bereiche. Durch Neuauf-
teilung von Parkflachen des Kfz-Verkehrs kdnnen bei sehr engen Verhaltnis-
sen Ausweichmdglichkeiten geschaffen werden. In diesem Sinne hat die Han-
sestadt Liuneburg bereits die Mehrzahl aller Einbahnstralen fir den Radge-
genverkehr gedffnet.

Auch wenn grundséatzlich zwischen Linienbusverkehr, ggf. zukunftig
elektrisch betrieben, und Radfahrern in der Innenstadt ein freundliches Mitei-
nander vorherrschen sollte, konnen starkere OPNV-Achsen mit hohen Fre-
guenzen in den Hauptverkehrszeiten dazu fihren, dass Radfahrer sich be-
drangt fuhlen. Die Frequenzen an den folgenden wichtigen Innenstadthaltestel-
len zeigen Spannweiten zwischen 5 und 35 Abfahrten je Richtung und Nach-
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2.2.3

mittagsstunde auf (Ungefahrwerte)’: Birgeramt 5, Rathaus 6, Neue Siilze 12,
WallstraRe/Theater 20 und Am Sande 35 Abfahrten. Das notwendige, aber
kurze Warten hinter haltenden Linienbussen erscheint jedoch auch bei einem
Bustakt von 3 Minuten in der Hauptverkehrszeit fir Radfahrer noch hinnehm-
bar.

Verlauf des Zielnetzes (Hauptrouten Innenstadt)

Im vorliegenden Zielnetz Innenstadt (Plan 2) sollen die Bedingungen fir den
Radverkehr auf den Hauptrouten verbessert und weitere oder alternative Ab-
schnitte als Verbindungen auf ihre Realisierbarkeit gepriften werden. Die
nachfolgende Nummerierung weist auf die jeweils zugehorigen, am Stadtring
endenden Hauptrouten hin, die im Innenstadtnetz ihre Fortsetzung finden. Die
betrachteten einfallenden Hauptrouten mit Knotenpunkten und dazugehérigen
StraRenabschnitte sind ebenfalls im Plan 2 dargestellt. Die nachfolgende Ana-
lyse bezieht sich auf Erhebungszeitraume im Frihjahr/Frihsommer 2016.

Route 2a: Rote StraRe — Am Sande

Ausgehend vom Knotenpunkt Lindenstra3e / Stresemannstr. erfolgt die Rad-
verkehrsnutzung zunéchst auf Radwegen und anschlieBend im Mischverkehr
auf der Fahrbahn. Aufféllig sind zahlreich verkehrende Linienbusse zwischen
WalllstralB3e und Innenstadt. Hinter der Ritterstrale beginnt die FuRgangerzone,
welche von Bussen und Radverkehr befahren werden darf. Auf dem zentralen
Stadtplatz Am Sande liegt ein maRig befahrbares Kopfsteinpflaster. Dieser
Platz weist regen Ful3-, Rad- und Busverkehr auf.

Route 4: Bardowicker Str. — Am Ochsenmarkt

Im Knotenpunktbereich Reichenbachstralle / Hindenburgstral3e sind benut-
zungspflichtige Radwege vorhanden. Richtung Suden erfolgt die Fihrung auf
der Fahrbahn. Auf H6he der Liner Stral3e beginnt eine 20er-Zone, welche
tagsuber fir den Kfz-Verkehr nicht freigegeben ist. Gleichzeitig verschlechtert
sich hier der Oberflachenzustand zu einem mafiig befahrbaren Naturkopfstein-
pflaster.

Route 5: AltenbriickertorstralRe — Am Sande

Die Altenbrickertorstral3e nahert sich der Innenstadt aus Richtung Osten. Auf
der Briicke Uber den Losegraben sind benutzungspflichtige Radwege vorhan-
den. Der Knoten mit der Schiel3grabenstraRe (Scharffkreuzung) wurde fur den
Radverkehr optimiert und bietet den Ubergang auf einen Radfahrstreifen (im
weiteren Verlauf Schutzstreifen) Richtung Altstadt. Bei der St. Johanniskirche

7 http://www.hvv.de/fahrplaene/abfahrtsmonitor/
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beginnt die FuRgangerzone, welche hier fir den Rad- und Busverkehr freige-
geben ist.

Route 6/9/9A: SilztorstralRe — Neue Silze — Am Ochsenmarkt

In der SulztorstralRe wird der Radverkehr Richtung Innenstadt auf einem be-
nutzungspflichtigen Radweg gefiihrt. Stadtauswarts liegt eine Schutzstreifen-
fuhrung vor, die in Hohe der Post in einen benutzungspflichtigen Radweg
Ubergeht. Ab Bei der St. Lambertikirche sind nicht benutzungspflichtige Rad-
wege vorhanden. Abschnittsweise ist die Neue Silze als Tempo-20-Zone aus-
gewiesen, welche aufRer vom Radverkehr nur von Linienbussen, Taxen und
Lieferverkehr befahren werden darf. Der Radverkehr wird entgegen der Ein-
bahnstral3e auf einem Radweg gefiihrt. Diese Route bietet eine Moglichkeit zur
westlichen Altstadtumfahrung und wird als Uni-Route haufig befahren.

Route 7: Neuetorstralle — Am Springintgut — Am Graalwall - Egers-
dorffstrae

Diese Route fuhrt entlang mehrerer Hauptverkehrsstral3en und erschlief3t die
Innenstadt aus Westen. Der Radverkehr wird hauptsachlich auf benutzungs-
pflichtigen Radwegen (teils Gehweg, Radfahrer frei) im Seitenbereich geflhrt.
Auf der Egersdorffstral’e befindet sich abschnittsweise ein Schutzstreifen in
stadtauswartiger Richtung. Als Innenstadtzufahrt Uber die Neuetorstrafle /Beim
Benedikt fehlt eine Querungsmoglichkeit im Knotenbereich Am Springintgut /
Neuetorstral3e.

Route 8: LinertorstralRe

Ausgehend vom Knotenpunkt Schifferwall / Schiel3grabenstral3e (Scholzekreu-
zung) wird der Radverkehr kurzzeitig auf Radwegen und anschlieend im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Uber den westlichen Abschnitt der Lii-
ner Stral3e besteht die Moglichkeit die Altstadt nordlich zu umfahren, wodurch
eine direkte Verbindung von der Route 8 zur Route 4 besteht.

Erganzende Innenstadtrouten

Komplettiert wird das Innenstadtnetz durch folgende Abschnitte als erganzen-
de Innenstadtrouten:

Die BastionstraBe und Am Springintgut verbinden die Innenstadt mit den
nordwestlichen Stadtteilen sowie der Hauptroute Richtung Kreideberg / Ocht-
missen. Auf diesen Stral3en wird der Radverkehr komplett auf benutzungs-
pflichtigen Radwegen geflhrt.

Eine weitere netzrelevante, aber nicht freigegebene Einbahnstral’e befindet
sich in Auf dem Kauf.
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Eine dstliche Umfahrung der Innenstadt kann Uber die llmenaustralle — Alt-
enbrickertorstralle —Kalandstrafl’e — Haagestralie bis zur Roten Stral3e er-
folgen. Dadurch werden die sudlichen mit den nérdlichen Routen verbunden.

Die sudliche Innenstadtroute verlauft tGber die Haage- und WallstraRe zum St.
Lambertiplatz.

Uber die SalzbriickerstraRe erfolgt die Anbindung zu den nordwestlichen
Stadtteilen. Hier ist schlecht befahrbares Kopfsteinpflaster vorhanden. Weiter-
hin stellen die fur den Radverkehr nicht freigegebene Einbahnstral3en Barrie-
ren dar.

Ein kurzfristiges und realistisches Ziel sollte die Herstellung von mindestens je
einer Verbindung an ,den vier AuRenseiten” der Innenstadt, also jeweils zwei in
West-Ost- bzw. in Nord-Sid-Richtung sein.

Fahrradstraf3en als neue Fihrungsform in der Innenstadt

FahrradstraBen stellen eine komfortable und sichere Fihrungsvariante fir
Hauptverbindungen des Radverkehrs in Anlieger- und Nebenstra3e dar. Sie
kénnen bei glinstiger Lage im Netz erfahrungsgemal deutliche Bundelungsef-
fekte fir den Radverkehr bewirken. Die erh6hte Prasenz im StraRenraum und
der Vorrang vor Kfz in FahrradstralBen haben drei wesentliche Vorteile: Mehr
Menschen werden dazu ermuntert, das Fahrrad als Verkehrsmittel zu nutzen
(Werbeeffekt), Fahrradstral3en ermoglichen es, schneller die Ziele in der Stadt
zu erreichen und sie fordern die Verkehrssicherheit. Die Einrichtung von Fahr-
radstralRen besitzt demnach auch als Mittel der Offentlichkeitsarbeit eine nicht
zu unterschatzende Signalwirkung fur die Erh6hung des Radverkehrsanteils.

In Lineburg gibt es bislang keine Fahrradstralen. Besonders in der Innenstadt
— aber keinesfalls nur dort — bieten sich verschiedene Stral3enabschnitte flr die
Einrichtung von FahrradstraRen an, da diese geeignete Umfeldnutzungen und
eine geringe Kfz-Verkehrsbelastung aufweisen. Es ist dabei im Einzelfall zu
entscheiden, ob eine generelle Freigabe fir den Kfz-Verkehr erfolgt, oder eine
Freigabe auf Anlieger und Lieferverkehre beschrankt wird. Radfahrerinnen und
Radfahrer sind in jedem Fall bevorrechtigt und dirfen z.B. nebeneinander fah-
ren. Kfz missen sich unterordnen und dirfen maximal 30 km/h fahren. Fir
FahrradstraBen kann Vorfahrt angeordnet werden, um die Attraktivitat zu erh6-
hen.

Abbildung 2 zeigt das vorgeschlagene Konzept einzelner Fahrradstralen mit
potenziell hoher Attraktivitat im Innenstadtbereich. Die durchzuflihrenden Maf3-
nahmen sind im Detail dem Kapitel 3 zu entnehmen. Folgende Stral3en werden
vorbehaltlich einer Prifung im Detail grundsatzlich als geeignet angesehen:
Auf dem Kauf, Luner Stral3e, KaufhausstralRe (erhélt voraussichtlich Anbindung
an Adendorfer Route 3, vgl. Kap. 5.3) sowie Am Ochsenmarkt — Am Marien-
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platz. Stdlich der Altstadt, aber noch in der Innenstadt gelegen kénnen mit vo-
raussichtlich geringem bis mittlerem Aufwand. auch die WallstraRe und die
Haagestral3e als Fahrradstral3en ausgewiesen werden.

In einzelnen Stadten mit zum Teil hohen Studierendenzahlen werden flachen-
haft Fahrradstral3en in den Universitatsvierteln mit Standorten ausgewiesen
(Bonn, Braunschweig, Essen, Kiel, Kdln u. a.). Auch hier sind NRW-Stadte
z. T. Vorreiter8. Jingste Erkenntnisse u. a. der UDV zeigen den groRRen Ver-
kehrssicherheitsgewinn auf und geben Gestaltungshinweise®, die auch in mit-
telgroRen Stadten anwendbar sind. Hier ist eine deutliche Kennzeichnung mit
moglichst einheitlichen Elementen in einer Stadt empfehlenswert, wie z. B. ein
durchgezogener oder gestrichelter Breitstrich als Sicherheitsstreifen und Ab-
trennung zu parkenden Kfz. Losungen sind jedoch in jedem Fall ortsbezogen
zu entwickeln. Auch die Kombination einer FahrradstraRe mit Offnung einer
vorhandenen Einbahnstraf3e fur den Radgegenverkehr hat sich bewéhrt.

Deshalb wird hier empfohlen, im Lineburger Universitatsviertel die Scharn-
horst-, Blicher- und Gneisenaustral3e einer Machbarkeitsiiberprifung als Fahr-
radstral3e zu unterziehen.

Nachfolgende Abbildung 2 zeigt das Zielnetz Innenstadt mit den Empfehlungen
fur Netzelemente und die Fihrungsform Fahrradstral3e, enthalten in Plan 2.
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Abbildung 2: Zielnetz Innenstadt

8 Vgl. nahmobil, Heft 08, November 2016 (Hrsg. Arbeitsgemeinschaft fuBgénger- und fahrradfreundli-
che Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen (AGFS)

9 Unfallforschung der Versicherer (UDV), Link: www.udv.de
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3. MalRnahmenkonzeption Innenstadt
3.1 Nordwestlicher Bereich
311 Bardowicker Stral3e

Bestand

e Verkehrlich untergeordnete ErschlieBungsstral3e, nordliche Haupt-
Stadteinfahrt; Ausdehnung ca. 300 m zw. Stadtring und Marktplatz

e Ca. 5.000 Kfz/Tag [VEP 2012]; Linienbusverkehr (10 Abfahrten/Std.)

e Fahrbahnbreite ca. 10 bis 12 m

e Funktion: Fiur Radfahrer Vorrang- bzw. Hauptroute, Verteilerfunktion
Handlungsbedarf

e Umsetzung und ggf. Uberwachung praktikabler und durchsetzbarer
Regelungen des ruhenden Kfz-Verkehrs ohne Nachteile fir FV/RV

e Umgestaltung der Stadteinfahrt mit Platzcharakter als FuRgénger- und
fahrradfreundliche Mischflache

Empfehlungen wie genannt (Prioritat 1)

sowie Losung der besonderen verkehrlich-stadtebaulichen Herausforderung,
fuBgéanger- und fahrradfreundliche Umgestaltung der Stadteinfahrt Bardowicker
Stral3e mit Platzcharakter.
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3.1.2 EgersdorffstralRe

Bestand

¢ Verbindet den Stadtring (Graalwall - Bastionstral3e) mit dem Stral3en-
zug Neue Sllze — Salzstral3e (,Altstadt- Nord-Sid-Durchstich®)

o Teilweise einseitiger Sstr., Rinnen nicht befahrbar, FB ca. 7,50 m
e Ca. 5.000 bis 6.000 Kfz/Tag, Linienbusverkehr (12 Abfahrten/Std.)

e Funktion: Fur Radfahrer Vorrang- bzw. Hauptroute, auch fiir Ful3génger
Hauptgehbeziehung zum Zentrum, Rathaus und Marktplatz

Handlungsbedarf

e Forderung und Sicherung der Fahrbahnbenutzung durch konsequente
Geschwindigkeitsbegrenzung und Verbesserung der Sichtverhéltnisse
auch entlang des Parkstreifens (Innenkurve). Ggf. Umgestaltung, es
musste dann gepriift werden, ob StraRenumbaumalnahmen in das
Sanierungsgebiet ,Wasserviertel* mit einbezogen werden kdnnen.

e Hoher Querungsbedarf, Konfliktpotenzial mit Ful3verkehr verringern.
Empfehlungen wie genannt (Prioritat 1)

e Zwischen Am Graalwall und Neue Siilze beidseitige Schutzstreifenlo-
sung ohne Mittelmarkierung erweitern. Rinnen angleichen! Tempo 30
unumganglich!
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sowie Losung der besonderen verkehrlich-stadtebaulichen Herausforderung
Umgestaltung Am Marienplatz mit funf Zufahrten als Mischflache fur FV/RV

3.1.3 SalzstralRe / Neue Siilze

1L

14

Bestand

o Die Neue Sulze ist eine verkehrswichtige innerdértliche Stral3e, fur Kfz-
Verkehr der einzige ,Altstadt-Durchstich® von Nord nach Siid, wenn
auch zeitlich eingeschrankt

e Tempo 20, Linienbusverkehr (12 Abfahrten/Std. nachm.); Einbahnstra-
Be Richtung Siiden (ab Obere Schrangenstral3e); hier Radverkehr Ri.
Norden auf getrenntem GRW (Gehweg nur 1,50m)

e Lange ca. 500 m, Neue Silze/ Waagestr. bis Salzstr-/ Heiligengeiststr.,
Fahrbahnbreite SalzstralRe ca. 3,50 m

e Funktion: Fur Radfahrer Vorrang- bzw. Hauptroute
Handlungsbedarf

e Konflikte mit illegal parkenden Autos und FulRverkehr vermindern
Empfehlungen (Prioritat 1)

e Aufhebung der Parkbucht in Héhe Salzstral3e 22
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¢ Umbau der unterhaltungsintensiven und zum Parken verleitenden
Kleinpflasterflache zwischen Naturmuseum und oberer Schrangenstra-
Be in einen klar wahrnehmbaren baulich getrennten Geh- und Radweg.

3.14 Salzbriickerstralle

Bestand

e Untergeordnete ErschlieBungsstral3e, EinbahnstraRe Richtung Norden,
fur Radgegenverkehr nicht freigegeben

e Langeca.350m

e Kein Parken

e Schlecht befahrbares Natursteinpflaster

e Funktion: Innenstadtroute
Handlungsbedarf

e Herstellung einer in beiden Richtungen komfortabel befahrbaren Ver-
bindung zwischen Am Springitgut und sudlicher Innenstadt / FGZ

Empfehlung (Prioritat 1)
e Erneuerung der Fahrbahndecken (Pflaster und Asphalt) und Rinnen
¢ Einbahnstral3enfreigabe fir Radgegenverkehr
e Ausweisung als Fahrradstralle

¢ Engstelle Beim Benedikt aufweiten
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3.15

Auf der Altstadt / J.-S.-Bach-Platz / Gérgesstral3e

p ey
IJ

Video K

Bestand

Untergeordnete ErschlieBungsstralle, Fihrung des Radverkehrs auf
der Fahrbahn

Zwischen Auf der Ribekuhle und Salzstral3e Einbahnstral3e fir den
Radverkehr freigegeben, zwischen Auf der Ribekuhle und Johann-
Sebastian-Bach-Platz nicht freigegeben

Lange ca. insgesamt ca. 400 m, Belag GrofR3pflaster, schlecht befahr-
bar; Fahrbahnbreite ca. 5 m

Parkende Fahrzeuge auf der Fahrbahn

Funktion: Erganzende Innenstadtroute

Handlungsbedarf

Herstellung einer in beide Richtungen befahrbaren Verbindung zur In-
nenstadt (schlie3t an die FGZ GrapengieRerstr. an; nachts gedffnet)

Verbesserung der Fahrbahndecke vordringlich

Empfehlung (Prioritat 2)

Freigabe der Einbahnstral3e fir den Radgegenverkehr, wenn Aus-
weichstellen geschaffen werden kénnen.

Rucknahme von Flachen fiir den Ruhenden Verkehr soweit notwendig,
um Ausweichmdgglichkeiten herzustellen (bisher zwischen Johann-
Sebastian Bach-Platz und Untere Ohlingerstrale auf 110 m Lange nur
vor der Hausnummer 36)

Bedarfsweise Herrichtung als Fahrradstralie, falls die etwa parallel ver-
laufende Salzbriickerstral3e nicht daflr infrage kommt (vgl. Kap. 3.1.4)

Erneuerung der Fahrbahndecke bzw. Fugenverguss
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3.2 Nordo6stlicher Bereich
321 Auf dem Kauf

Bestand

e Untergeordnete ErschlieBungsstral3e, EinbahnstraRe Richtung Norden,
fur Radgegenverkehr nicht freigegeben

e Fahrbahnbreiten 4,50 m - 5,00 m
e Parken auf linker Seite erlaubt
Handlungsbedarf

¢ Funktion: Vorrang- bzw. Hauptroute, wichtige Alternative zur Fuhrung
Uber touristisch genutzten Am Stintmarkt (6stliche Innenstadtumfahrung)

e EinbahnstraBenfreigabe flir Radgegenverkehr
Empfehlung (Prioritat 1)

¢ Beschilderung als Fahrradstraf3e und fir Radverkehr in Gegenrichtung
freigeben (auf 60 m Lange sind bereits 3 Ausweichmoglichkeiten vor-
handen)

e Bei Unvertraglichkeiten mit FuRverkehr Prifen von Alternativen, insbe-
sondere Fahrbahn als gem. Geh- u. Radweg beschildern

Umsetzung

o Deckenerneuerung ist im Projektzeitraum erfolgt!
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3.2.2

Liner StralRe

Bestand

o Untergeordnete ErschlielBungsstral3e, EinbahnstraRe Richtung Osten, fir
Radgegenverkehr im April 2018 freigegeben

e Parken auf Sudseite, Lieferverkehr zu berticksichtigen
Handlungsbedarf

e Funktion: Vorrang- bzw. Hauptroute, 6stl. Stadteinfahrt vom Bahnhof,
Fahrradstral3e vorgesehen (Zielkonzept), nordliche Innenstadtumfahrung
— hohe Verbindungsfunktion und Bedeutung im Netz!

Empfehlung (Prioritat 1)

e Beschilderung/ Markierungen fur Fahrradstraf3e und Umkehr der Bevor-
rechtigungen an den Einmindungen Kaufhausstrafl3e und Salzstral3e am
Wasser (jeweils Einzelvorfahrten VZ301)

Umsetzung

e Verbleibende MaRnahmen in hoher Prioritat 1
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3.2.3 Salzstralle am Wasser / Treidelweg

Bestand

e Untergeordnete ErschlieBungsstralie (SalzstraRe am Wasser); sehr ge-
ringes Verkehrsaufkommen, ab Unterfihrung Reichenbachstral3e fiir
Kfz-Verkehr gesperrt

o Nordlich der Unterfiihrung der Reichenbachstral3e keine Alltags- bzw.
Nachttauglichkeit wegen fehlender Sicherung gegen Sturzgefahr in die
liImenau (Kaimauer)

e Sehr schlecht bis nicht befahrbares Natursteinpflaster

e Derzeitige Funktion: Touristische Radroute(llmenau-Radweg), Radne-
benroute Bardowick, Fu3- und Wanderweg

Handlungsbedarf (potenziell)
e Bedeutung fur den Alltagsradverkehr (Behdrdenzentrum in der Néhe)

o Herstellung einer Alltagsradoute parallel zur Bardowicker Stral3e, die
selbst jedoch deutlich besser und sicherer befahrbar ist. Fiir Verbesse-
rungsmafinahmen sollte geprift werden, ob Férdermdglichkeiten aus
dem EU-Tourismus Topf (da Bestandteil des limenauradweges) beste-
hen.

Alternativen

e Errichtung der L6segrabenbriicke ermdglicht Umfahrung Gber Konrad-
Zuse- und Liese-Meil3ner-StralRe (Route 4A) >> vgl. auch Routenpléne
(Route 3/3A) und Detailplan (Adendorfer Route, Stidbereich) sowie
Kap. 4.1
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3.3 Sudwestlicher Bereich
3.3.1 St.-Lamberti-Platz

Bestand

e 3.850 Kfz/ Tag, verkehrswichtige innerdrtliche Stra3e [gemal VEP 2012]

e Linienbusverkehr: Gering in Richtung Vor der Siilze (Linie 5015); starker
im Ostlichen Bereich des Platzes (5 Linien, 12 Abfahrten); Haltestellen
teils im Bereich der Radwege liegend

o Einseitiger nicht benutzungspflichtiger Radweg in der StralRe St.-
Lamberti-Platz, Fihrung im Einrichtungsverkehr gegen die Einbahnrich-
tung der StralRe

o Einseitiger nicht benutzungspflichtig beschilderter Radweg in der Stral3e
Bei der Lambertikirche

Handlungsbedarf

e Schaffung einer durchgéngigen Fihrung rund um den Platz, méglichst
auf der Fahrbahn

¢ Vermeidung der Seitenraumnutzung wegen FulR3verkehrsaufkommen
Empfehlung (Prioritat 1)
e Fuhrung auf der Fahrbahn vertraglich umsetzbar

e Beibehalten der Fihrung im Seitenraum entgegen der Einbahnstral3e,
aber Anlage einer Uberfiihrung auf die Fahrbahn an der Einmiindung
Salzbriickerstral3e. (Realisierungsstand: beauftragt)

o Aufhebung der Radwege Bei der St.-Lamberti-Kirche, Konfliktminderung
mit dem FuRverkehr durch Riickbau des Radweges

o FlUhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn in beiden Fahrtrichtungen in
den Stral3en Bei der St.-Lamberti-Kirche
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Hansestadt Liineburg

Radverkehrs-
strategie 2025
Detailplan zu Kap. 3.3.1
St. Lambertiplatz

Beand - Augast 21T

PGWY

I r s

agf. Rickbauder
Sefenaniage

— benuizungsplichéger Radweg
==  Rad fei

Mschverkehr

Schutzstraden

Abbildung 3: Lésungsskizze St .Lambertiplatz
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3.3.2 Am Bargenturm / Vor der Silze

Bestand

e 7.650 Kfz/ Tag (Am Bargenturm) bzw. 3.850 Kfz/ Tag (Vor der Siilze),
verkehrswichtige innerdrtliche Stralze [gemaR VEP 2012]; geringer Lini-
enbusverkehr (Linie 5015)

o Einseitiger als benutzungspflichtig beschilderter Radweg mit Benut-
zungsrecht in Gegenrichtung

o Radweg teils abgesetzt gefuhrt mit Sichteinschrénkungen durch Baume
Handlungsbedarf

¢ Nutzung der vorhandenen Potenziale der Fahrbahnnutzung des Radver-
kehrs und Vermeidung von Gefahren und Unvertraglichkeiten durch Be-
nutzung der Seitenrdume

¢ Herstellen einer richtungstreuen Zufahrt zur Innenstadt mit durchgangi-
gem Anschluss an eine Fahrbahnfiihrung am St. Lambertiplatz

e Optimierung der Fihrung am Knoten Am Bargenturm/ Siltenweg (vgl.
Kap. 4.6)

Empfehlung (Prioritat 1)

¢ Einrichtung einer Radfahrerfurt mit Radfahrersignal im stidéstlichen Kno-
tenarm (Sultenweg / Am Bargenturm) >> vgl. Kap. 4.6

Umsetzung
o Deckenerneuerung ist im Projektzeitraum erfolgt!

o Aufhebung der Benutzungspflicht in beiden Fahrtrichtungen im Stral3en-
zug Am Bargenturm / Vor der Siilze ist bereits erfolgt (2016)
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3.3.3 Heiligengeiststralie
« AN NI

Bestand

o FuRgangerzone (Radverkehr ganztags frei)
e Vereinzelt Einzelhandelsgeschéfte vorhanden
e Schlecht befahrbares Natursteinpflaster in Mittellage (ca. 3 m Breite)

¢ Wichtige Radverkehrsverbindung vom Bahnhof tiber Am Sande in Rich-
tung westliche Stadtteile/ Reppenstedt (Anschluss an Radnebenroute
Uber den Silzweg)

Handlungsbedarf

e Erh6hung des Fahrkomforts durch teilweise Erneuerung der Fahrbahn-
decke

Empfehlung (Prioritat 2)

e Prifauftrag: Ersatz der mittigen Grol3pflasterlage durch Betonsteinpflas-
ter (Gestaltung wie Randbereiche vor Gebaudefassaden)
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3.34 Ritterstral3e

Bestand

e Réaumliche und zeitliche Inanspruchnahme durch Lieferverkehre und
Bewohnerparken (Parkraumregelungen).

e Einbahnstral3e fur Kfz ohne Freigabe fir Radgegenverkehr

e Nachstgelegene sidliche Parallelachse zum StraRenzug Am Sande-
Heiligengeiststralle (Kopfsteinpflaster), kann erganzend zur Wallstral3e
verdrangten innerstadtischen Radverkehr aufnehmen.

Handlungsbedarf
e Deutlich erkennbarer Sanierungsbedarf der Fahrbahn

o Vertraglichkeit des (notwendigen) Lieferverkehrs und Bewohnerparkens
mit dem Ful3- und Radverkehr herstellen

o Offnung der EinbahnstraRe fiir Radgegenverkehr nach Einrichtung eines
absoluten Halteverbotes zwischen zwischen Ludwigstrae und Im Tim-
pen maglich (Entfall von 10 Stellplatzen). — Anmerkung ADFC

o Ausdehnung des verkehrsberuhigten Bereichs (wie Gummastral3e und
Ostliche RitterstralBe) auf die gesamte Ritterstrafe. — Anmerkung ADFC

Empfehlung (Prioritat 2)
e Voraussetzung fur Nutzbarkeit als Parallelroute herstellen

e Fahrbahndecke erneuern, ggf. Borde erneuern; Radverkehr und Anlieger
profitieren

¢ Ruhenden Verkehr auRerhalb der Lieferzeiten, einseitig aufgesetzt, auf
Vertraglichkeit mit FuBverkehr (Gehwegbreiten) und Radverkehr, insbe-
sondere Mindestfahrgasse = 3,5 m prufen und ggf. reduzieren, um Ver-
traglichkeit herstellen
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3.35 Wallstralle

Bestand

e Sammelstralle im Innenstadtbereich mit 2.300 bis 4.100 Kfz/Tag [VEP
2012]; Tempo 30

o Linienbusverkehr: 20 Busabfahrten/Stunde und Richtung nachmittags
(Hst. Walllstr./Theater); Reduzierung wiinschenswert

e Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn

e Parken am Fahrbahnrand bzw. in Parkbuchten; Querrisse im Fahrbahn-
belag; Sperrmarkierungen am Fahrbahnrand

Handlungsbedarf

o Attraktivierung fur den Radverkehr, alternative Achse zu Am Sande /
Heiligengeiststral3e (Kopfsteinpflaster), Umfahrung Geschéftsbereich

Empfehlung (Prioritat 1)
¢ Ausweisung WallstraRRe als FahrradstralRe
e Markierung von Piktogrammen auf der Fahrbahn

e Optische Verengung der Fahrbahn von 6,50m auf 5,50 m mit Fahrbahn-
randmarkierungen bei der ndchsten Fahrbahndeckensanierung

Hansestadt Lineburg

Radverkehrs-
strategle 2025

Radverkehrsfiihrung
Walistraie

Stwed M 2016

PGV

YA

Abbildung 4: Prinzipskizze Fahrradstral3e WallstralRe
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3.3.6 Rote Stralie
Bestand
e SammelstralBe im Innenstadtbereich mit bis zu 8.200 Kfz/ [VEP 2012]

e Beidseitig benutzungspflichtig beschilderte getrennte Radwege zwischen
Handwerkerplatz und FriedensstralRe, bis FGZ Am Sande (Radfahrer
ganztagig frei) im Mischverkehr auf der Stra3e

e Fahrbahnverengung auf ca. 3,5 m als ,Schleuse” in Hohe Kalandstr.

Handlungsbedarf

o Akzeptables Angebot auf der Fahrbahn schaffen, sodass die nicht be-
nutzungspflichtigen Radwege entbehrlich werden

e Direkte Flihrung Uber den Handwerkerplatz in Richtung Barckhausen-
stralRe

Empfehlung (Prioritat 1)
¢ Als Innenstadtzufahrt fiir den Radverkehr attraktiver gestalten

e Aufhebung der Benutzungspflicht in beiden Fahrtrichtungen und Fihrung
des Radverkehrs auf der Fahrbahn
o Zw. Lindenstral3e und Friedensstral3e Fihrung im Mischverkehr
o Zw. Friedensstral3e und Kalandstral3e als FahrradstraRe

e In einem ersten Schritt Einrichtung eines zusatzlichen Zebrastreifens
auf der Suidseite des Knotens, sowie Anderung der Vorfahrtsregelung
in rechts vor links. — Anmerkung ADFC

e Umgestaltung Knoten Rote Str. / Wallstr. / Haagestr. als Minikreisver-
kehr, AulRendurchmesser 18 m; gleichberechtigte Zufahrten

i
Y
7% 3

Talstrate )

Sy

Abbildung 5: Prinzipskizze Minikreisverkehr Rote Str. / WallstraRe / Haagestralle
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3.4 Sudostlicher Bereich

3.4.1 Am Sande
-

Bestand

o Denkmalgeschiitzte zentrale Platzanlage der Hansestadt und ,Multifunk-
tionsplatz®; Intensive Raumaneignung durch Fuf3- und Radverkehr, ge-
ringe Geschwindigkeiten der Kfz und Ubersichtlichkeit erméglichen
Shared space-Charakter.

e Zentrale Haltestelle Linienbusverkehr: 70 Busabfahrten/Std. nachm.

o Die zentralen Platze Am Sande und Rathausmarkt als Ausgangspunkt
fur innerstadtische... Aktivitaten gehéren mit dem grof3ten Angebot an
Fahrradabstellanlagen® neben Bahnhof und Universitat zu den wichtigs-
ten Zielen im Radverkehrsnetz (Radverkehrskonzept 2015).

e Alle Radialrouten des stadtischen Netzes sind hier verknupft.
Handlungsbedarf / Empfehlung
e Reduzierung Busverkehr/ illegaler Durchgangsverkehr wiinschenswert

o Haufigere/ bessere Fugenverfillung zur Verbesserung des Fahrkomforts
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3.4.2 KalandstralRe

Bestand

o ErschlieBungsstralRe zwischen Bei der St. Johanniskirche und Rote
StralRe mit hoher Bedeutung im FuRBverkehr wie Schiler, Touristen, die
mangels ausreichender Gehwegbreiten die Fahrbahn benutzen

e Sehr geringes Verkehrsaufkommen

e In Hohe Schule fir Kfz-Verkehr gesperrt, Weiterfihrung als FGZ

e EinbahnstralRe, fur Radgegenverkehr getffnet; Kfz-Ausfahrt Haagestr.

e Gut befahrbares Naturkopfsteinpflaster im dstlichen Bereich
Handlungsbedarf

e Funktion: mégliche erganzende Innenstadtroute ergdnzend zur Fihrung
durch die parallel verlaufende Haagestrale

¢ Ruhender Verkehr ungeordnet, behindert Ful3ganger und Radfahrer
Empfehlung (Prioritat 2)
e Voraussetzung fur Nutzbarkeit als Parallelroute herstellen

e Ordnung des ruhenden und liefernden Verkehrs

B-RNOO09 - Radverkehrsstrategie_Endbericht-final-Juli2018



Hansestadt Liineburg
PGV Dargel Hildebrandt GbR  Radverkehrsstrategie 2025, Endbericht Juli 2018

31

3.4.3 Haagestralie

Bestand

e Untergeordnete ErschlielBungsstral3e zwischen KalandstrafRe/ Schul-
standort und Rote Stral3e mit Bedeutung im FuRverkehr von Schilern
und Touristen

o Zweirichtungsverkehr fur Fahrzeuge, sehr geringes Verkehrsaufkommen
e Funktion als Kfz-Ausfahrt fir Kalandstraf3e
e Gut befahrbare Asphaltdecke

Handlungsbedarf

e Funktion: ergdnzende Innenstadtroute in Verlangerung der Wallstral3e,
vorgesehen als Fahrradstral3e

Empfehlung (Prioritat 1)

e Ausweisung als FahrradstraRe (vgl. 2.2.4)
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MalRnahmenkonzeption Stadtring

ReichenbachstralRe

Bild 1: ReichenbachstraRe, Hohe Im Bild 2: ReichenbachstraRe, Hohe Zufahrt
Wendischen Dorfe Behoérdenzentrum

Verkehrliche Rahmenbedingungen/Bestand

o Drei- bis vierspurige Hauptverkehrsstral3e, z. T. Mittelstreifen,
DTV 25.700 Kfz (Stadtring)

¢ Beidseitige Radwegebenutzungspflicht (VZ 241)
Ziele im Umfeld

e Nordliche Innenstadt, Behérdenzentrum, limenau, Losegraben

Handlungsbedarf (zusammengefasst)

¢ Unterfuhrung des llmenauradwegs auf sehr unebenem Kopfsteinpflaster
im Zuge der Salzstral3e nicht fahrradtauglich

¢ Wegweisungsbedarf im Bereich der kreuzungsfreien, selbstéandigen
Radverkehrsfiihrungen Ri. Bahnhof, Behdrden, Innenstadt, Universitat

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

SR-1 ReichenbachstralRe/ Hauptroute 3 Adendorf: Wegweisende Be-
schilderung der z. T. kreuzungsfreien Fuhrungen Richtung

Bahnhof, Behdrden, Innenstadt und Universitat (vgl. Kap. 5.3)

Keine Anlagen
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4.2 Hindenburgstralie
Verkehrliche Rahmenbedingungen/Bestand
e Beidseitig benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen (Z.241)

e Sidseite: Zu schmale Radverkehrsanlage, zudem ungiinstige Fihrung
hinter BAumen und Kfz-Stellplatzen, teils unzureichende Belagsqualitat.

o Nordseite: Breite der Radverkehrsanlage weitestgehend in Ordnung,
Flhrung hinter Baumen

e Hohe Kfz-Verkehrsbelastung: > 22.000 Kfz/Tag (Stadtring)

e Breite Kfz-Fahrbahn (ca. 8,00 m)

Ziele im Umfeld

e Altstadt, Nordliche Innenstadt, Bastion, Kreidebergsee

Handlungsbedarf (zusammengefasst)

e Herstellen einer anforderungsgerechten Radverkehrsfiihrung auf der
Sidseite mit Anschluss an die benutzungspflichtigen Fihrungen in Ho-
he des Blirgeramtes

o Die Anlage auf der Nordseite kann auf Grund des guten Zustandes und
der ausreichenden Breiten beibehalten werden und sollte auf Grund der
hohen Kfz-Belastungen auch benutzungspflichtig bleiben.

e Zusatzlich Aufhebung des Radweges auf der Sidseite und Umgestal-
tung zu verbreiterten Parkbuchten. Mit dieser Mal3hahme wird ein Si-
cherheitsraum zum neuen Radfahrstreifen hergestellt und ein Uberpar-
ken der bisher schmalen Parkbuchten vermieden.

Geplante MaRnahmen/Empfehlungen

SR-2 Anlage eines einseitigen Radfahrstreifens an der Sudseite zu
Lasten der Fahrbahn auf 400m Lange (vgl. Querschnitt HI1).

Anlagen

e Querschnitt: HindenburgstraRe HI1
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4.3 Am Graalwall / Am Springintgut
4.3.1 Am Graalwall

Bild 3:

Am Graalwall, Ri. Einmindung Bild 4: Am Graalwall, Ri. BastionstraRe
und LSA Am Springintgut

Bestand

Einseitiger als benutzungspflichtig beschilderter getrennter GRW mit
Zweirichtungsfuhrung: 2,0 m Radweg, 0,6 m Sts., 2,4 m Gehweg

13.950 Kfz/Tag (Stadtring); Linienbusverkehr
3 Kfz-Fahrstreifen (1 Richtung Innenstadt/Stadtring,1 Innenstadt/direkt)

In Richtung Innenstadt erzwungene Querung vom linksseitigen Radweg
Uber LSA (Hohe Bastionstral3e) zur FB der Egersdorffstralle

In Richtung Westen LSA mit Zweirichtungsverkehr.

Handlungsbedarf

Angebot richtungstreue Losung, damit Radfahrer in Ri. Innenstadt nicht
mehrfach queren missen und der Zweirichtungsverkehr minimiert wird.

Trennung der Fahrstréme an der LSA Am Springintgut.

Empfehlung
SR-3 Vgl. Kap. 4.3.2 Am Springintgut
SR-4 Am Graalwall:
e Aufhebung der Benutzungspflicht in Richtung Innenstadt,
Freigabe des Radweges als Angebot (VZ 1022-10).
e Legalisierung der Fahrbahnnutzung erscheint moglich, da
Hauptverkehrsaufkommen auf mittlerem Fahrstreifen (im
Zuge des Stadtringes) liegt; ggf. Kfz-Geschw. 30 km/h.
e  Einrichtg. richtungsbezogenen Furt LSA Am Springintgut.
SR-5 e An der Ecke Graalwall/ Bastionstral’e Anlage einer Auf-
stellflache mit Radfahrersignal fur Linksabbieger

Anlagen: Detailplan: Am Graalwall / Am Springintgut
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4.3.2

Bild 5: Am Springintgut, Hohe Am Bild 6: Am Springintgut, Ri. Nord, LSA
Graalwall, Ri. Neuetorstr. Am Graalwall
Bestand

o Beidseitige als benutzungspflichtig beschilderte getrennte Radwege

o Westseite: 1,0 m RW, 0,7 m Sts; Verschwenkung, Zustand negativ
o Ostseite: 1,45 m Radweg, Zustand in Ordnung

e 16.000 Kfz/Tag (Stadtring), Linienbusverkehr

Handlungsbedarf

o Herstellen einer anforderungsgerechten Radverkehrsfilhrung auf der
Westseite

o Verbesserte Anbindung des nérdlichen Radweges aus Am Graalwall

o Herstellen einer durchgangigen Radverkehrsfiihrung in der Relation
Neuetorstrale — Am Springintgut

Empfehlung
SR-3 Am Springintgut: Realisie-
e Verbesserung der Sicherheit u. Durchlassigkeit mit einer rung des
FG-/RF-Schutzanlage zur Querung der Neuetorstra3e in Radweges
Richtung Am Benedikt in 2018

e Bau des neuen Radweges auf der Westseite geman Vari-
ante 2 der Planung der Stadt Liineburg. Beschilderung mit
Zeichen 240 nur in Richtung Stden.

SR-4 Vgl. Kap. 4.3.1 Am Graalwall
SR-5 Vgl. Kap. 4.3.1 Am Graalwall

Anlagen: Detailplan: Am Graalwall / Am Springintgut
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4.4

Bild 7: Neuetorstr., Hohe Abzweig Bild 8: Neuetorstr. (Seitenraum Sidsei-
Stadtwall, Ri. Ost te), Hohe Schanzenweg, Ri. West

Bestand:

¢ Einseitige als benutzungspflichtig beschilderter Radweg im Zweirich-
tungsverkehr

o Breite 2,60 m, schlechter Zustand
o Weiterfuhrung als Gehweg, Radfahrer frei im Zweirichtungsverkehr
(Vor dem neuen Tore)

e 16.000 Kfz/Tag (Stadtring)

e Linienbusverkehr

Handlungsbedarf:

e Herstellen einer durchgéngigen und anforderungsgerechten Radver-
kehrsfuihrung in der Relation Neuetorstral3e — Am Springintgut

o Verbesserte Anbindung Ri. Stiden (Neuetorstral3e / Beim Benedikt)
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Empfehlung:

SR-6

(¢]

o

Vor dem Neuen Tore: Lickenschluss zw. Dérnbergstr. und
Schanzenweg sowie FG-/RF-Schutzanlage, erganzend zu
stadtischen Radwegerneuerungs-MalBnahmen:

e Bau des neuen Radweges auf der Nordseite geman Vari-
ante 2 der Planung der Stadt Luneburg

Beschilderung mit Zeichen 240 nur in Richtung Wes-
ten

Freigabe des Radweges in Ri. Osten mit Zeichen
1022-10 als Angebot bis zum Knoten Am Springintgut

Erlaubnis der Fahrbahnnutzung an der Sidseite als
Anbindung an den Radweg in Am Springintgut (Ost-
seite)

e Verbesserte Anbindung der StraRe Beim Benedikt

Anlage einer FuRgénger / Radfahrer —LSA mit Anfor-
derungstaster (Dunkelampel) zur Querung der Neue-
torstraRe und Erweiterung der Gehwegflache als Auf-
fangradweg bzw. Aufstellflache (stidwestliche Ecke
des Knotens)

Querungsmadglichkeit flir Nutzer aus Richtung Westen,
die den freigegebenen Radweg auf der Nordseite nut-
zen

e Knotenbereich Vor dem Neuen Tore / Schnellenberger
Weg:

Anlage von beidseitigen Schutzstreifen Spur-in-Spur
(Mindestmalf3) im Aufweitungsbereich am Fahrbahn-
rand

Aufhebung der Radverkehrsfihrung im schmalen Sei-
tenraum der Nordseite (Gehweg)

FuRRgénger und Radfahrer-LSA in Hohe Schanzenweg
mit Anschluss an Neubau Zweirichtungs-Radweg so-
wie Allee in Richtung Graalwall

Getrennter Radweg ohne Benutzungspflicht als Neu-
bau an der Suidseite, Gehweg neu gestalten bis LSA

Knotenzufahrt Vor dem Neuen Tore von Reppenstedt:
Ergénzende Anlage eines einseitigen Schutzstreifens

ab Im Grimm als direkter Anschluss an eine richtungs-
treue Flhrung in Richtung Innenstadt

SR-6
o
(e)
O
O
O
Anlagen

Detailplan: Vor dem Neuen Tore
Querschnitt: Neuetorstrale NT1
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4.5 Schnellenberger Weg / Am Grasweg

Bild 9: Schnellenberger Weg (Westsei- Bild 10: Schnellenberger Weg (Westsei-
te), Ri. Sud te), Ri. Nord, Héhe Pieperweg

Verkehrliche Rahmenbedingungen / Bestand

e Zweispurige Hauptverkehrsstral3e, DTV 14.000 — 15.000 (Stadtring), teils
Trennung durch Grunstreifen in Mittellage

o Beidseitige Radwegebenutzungspflicht (VZ 241)

e Zu schmale Radverkehrsanlagen beidseitig, teils mit unzureichender Be-
lagsqualitat und hinter Kfz-Parkstreifen gefihrt.

Ziele im Umfeld
e Sportanlagen (VfL Lineburg), Grinanlage Kalkberg
Handlungsbedarf (zusammengefasst)

e Herstellen einer anforderungsgerechten Radverkehrsfiihrung auf beiden
Seiten moglichst im Sichtfeld des flieRenden Kfz-Verkehrs

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

SR7 Schnellenberger Weg: Anlage beidseitiger Radfahrstreifen,
bauliche Anpassungen (350m)

Variante V1 unter Verzicht auf westseitigen Parkstreifen
Variante V2 unter Verzicht auf Griinstreifen in FB-Mitte
Variante V3 unter Verzicht Grinstreifen in FB-Mitte mit Hoch-
bordradweg auf der Ostseite

SR 8 Am Grasweg: Anlage beidseitiger Radfahrstreifen, bauliche
Anpassungen, Tausch von Radverkehrsfiihrung und Parkstrei-
fen (350m)

Anlagen

e Querschnitt: Schnellenberger Weg SW1 - V1
e Querschnitt: Schnellenberger Weg SW1 — V2
e Querschnitt: Schnellenberger Weg SW1 - V3
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4.6

Sultenweg / Am Bargenturm

Verkehrliche Rahmenbedingungen / Bestand

e Zweispurige HauptverkehrsstraBe, DTV 16.500 Kfz (Stadtring), durchge-
hender, nordseitiger Langs- und Senkrechtparkstreifen

o Radwegebenutzungspflicht, einseitiger Zweirichtungsverkehr (VZ 241)
an der Sudseite

Ziele im Umfeld

e Sudliche Innenstadt, Ausstellungsgelande/Festplatz, Deutsches Salzmu-
seum

Durchgefiihrte MaRnahmen
o keine

Handlungsbedarf (zusammengefasst)

¢ InnenstadtstraRe Am Bargenturm mit DTV 4.000 bis 8.000 Kfz und kon-
flikthaften einseitigen, benutzungspflichtigen Zweirichtungsradweg (Stra-
Renzug Am Bargenturm / Vor der Silze vgl. Kap. 3.3.2)

e LoOsung mit einer direkten LSA-Furt vom Zweirichtungsradweg zum Er-
reichen der richtungstreuen Fahrbahnfihrung Am Bargenturm

e Anlage eines ARAS im Knotenbereich und Markieren von beidseitigen
Schutzstreifen, Aufheben und Einziehung des Radwegs Am Bargenturm

Geplante Mallhahmen/Empfehlungen

SR 10 Siltenweg: Aufhebung der Radverkehrsfuihrung an der
Nordseite durch Entfernen des Vz240

SR 11 Einmundung Siltenweg/ Am Bargenturm: Einrichten einer
LSA-Furt zum Erreichen der Fahrbahnfiihrung Am Bargen-
turm

(Streckenbereich Am Bargenturm vgl. Kap. 3.3.2)

Anlagen

e Detailplan: Knoten Siiltenweg / Am Bargenturm
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4.7 Bogelstr. / Soltauer Stral3e (Kreisverkehr)

Bild 11:  Kreisverkehr Bogelstralie/ Bild 12:  Kreisverkehr Bogelstraflie/
Soltauer Straf3e von Osten Soltauer Strafl’e von Westen

Verkehrliche Rahmenbedingungen / Bestand

Kreisverkehr mit Bypass, DTV gesamt ca. 25.000 Kfz, davon Soltauer
StraRe Ost DTV 20.500 Kfz (Stadtring), Soltauer Stralle Sid ca.
10.000 Kfz, BogelstralRe ca. 17.000 Kfz (Stadtring)

Radwegebenutzungspflicht, einseitiger Zweirichtungsverkehr (VZ 241)
an der Sudseite der BogelstralRe (rechtes Foto)

Ziele im Umfeld

Sudliche Innenstadt, Krankenhaus, Sali, Kurzentrum

Durchgefiihrte MaRnahmen

Zusétzliche Schutzblinker und Markierung eines doppelten Zebrastrei-
fens am Bypass

Handlungsbedarf (zusammengefasst)

Hohem Kfz-Verkehrsaufkommen stehen Erschwernisse und Geféahrdun-
gen fur Radverkehr gegeniber, Unfallschwerpunkt (linkes Foto)

Beabsichtigte Fahrtrichtung der Radfahrer fur Kraftfahrer z. T. erst spét
erkennbar

Direkte, richtungstreue Fahrbeziehung Soltauer Str. Ost Richtung Am
Weil3en Turm nicht mdglich

Konfliktstelle abknickende Vorfahrt Bogelstrale/ Am Weilen Turm mit
untbersichtlicher Verkehrsflihrung

Konfliktstelle sudliche Kreiselausfahrt wegen aus beiden Richtungen mit
z. T. unverminderten Geschwindigkeiten querenden Radfahrern
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Einbeziehung des Oedemer Weges in die Planung, wegen der beiden
stark frequentierten und damit unfalltrdchtigen Zufahrten zum Parkplatz
des Krankenhauses und der Dialyse sowie der ungesicherten Fiihrung
auf einem Schutzstreifen

Einbeziehung der Soltauer Stral3e (Ost) in ein Planungskonzept, um Ge-
fahren durch vielfach vom Kreisverkehr kommende Falschfahrer an de-
ren Nordseite, mit zahlreichen Tankstellen- und Gewerbeausfahrten, ab-
zubauen (ggf. Radfahrstreifen an Nordseite).

Umgesetzte Lésungen und vorliegende Planungsideen

Stadt: Samtliche bisher ergriffenen MaRhahmen trugen zwar zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fir Radfahrer bei, andern jedoch nichts an
der baulichen Problematik, dass Radfahrer aufgrund des Ende des
Radweges, flur Autofahrer unvermutet den Bypass queren und mit Ziel
Bogelstralle sogar zweimal zum Wechseln der Stral3enseite gezwungen
werden.

Stadt: Eine fur Radfahrer befriedigende, verkehrssichere Losung, auch
im Hinblick auf die weiter zu erwartende deutliche Zunahme des Radver-
kehrs, ist wie auch schon von der Unfallkommission am 25.09.2013
empfohlen, nur durch Bau eines grof3en (ovalen) Kreisverkehrsplatzes
mdglich, durch den auch die Problematiken durch die Néhe von Kreisel
und Oedemer Weg beseitigt werden kdnnen.

PGV: Uberlegungen zur Beseitigung der Gefahrenstellen durch Aufhe-
bung des Bypasses und rundum richtungstreue FUhrung mit streng
kreisparalleler Einrichtungsfihrung tragen erfahrungsgemaf zur Akzep-
tanz durch Radfahrer und deren Wahrnehmbarkeit durch Kraftfahrer
bei*.

PGV: Alternativ wurde deshalb die Aufhebung des Bypasses zur Beseiti-
gung der Hauptgefahrenstelle in die Planungstberlegungen einbezogen
und mittels Leistungsfahigkeitsuntersuchung des Kreisverkehrs in der
Spitzenstunde bewertet, die sich jedoch nicht mehr als ausreichend er-
wies. Ebenso konnte keine befriedigende Lésung fur eine sichere Einfa-
delung der Radfahrer mit Ziel Bbgelstrafl3e in den Kreisverkehr und auch
nicht fur eine sichere und funktionierende Querung der Stral’e Am Wei-
Ren Turm (abknickende Vorfahrt) gefunden werden.

Anlagen

Losungsskizze BogelstralRe / Soltauer Stralle
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4.8 Sulztorstr. / Uelzener Str. / Soltauer Str. (Sternkreuzung)
S - 3 \ ‘: «1 5 - \‘ : A D "

Bild 13: Knotenzufahrt Silztorstr., Ri. Sid  Bild 14: Knotenzufahrt Uelzener Str., Ri.
Nord

Bild 15: Knotenzufahrt Soltauer Str., Ri. Bild 16: Knotenzufahrt Lindenstr., Ri. Ost
West

Verkehrliche Rahmenbedingungen / Bestand

o GroRRer Knotenpunkt im Zuge des Stadtringes mit zwei freien Rechtsab-
biegefahrbahnen

o Verkehrsbelastung: Uelzener StralRe ca. 8.500 Kfz/Tag, Lindenstral3e ca.
22.000 Kfz/Tag, Soltauer Strafl3e 20.500 Kfz/Tag, SulztorstralRe ca. 7.500
Kfz/Tag (Gesamtbelastung 29.250 Kfz/Tag)

Radwegebenutzungspflicht im gesamten Knoten, Fihrung der Radwege teils
verschwenkt tber die Dreiecksinseln

Ziele im Umfeld

e Hauptpost, Salztherme Lineburg, Wilh.-Raabe-Schule, Stadttheater,
sudl. Innenstadt

Durchgefiihrte MaRnahmen

e Abmarkierung eines Schutzstreifens vom Lambertiplatz bis zur Neukauf-
Ausfahrt
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Handlungsbedarf (zusammengefasst)

e Herstellen von anforderungsgerechten und sicheren Radverkehrsfiihrun-
gen im gesamten Knotenbereich durch Filhrungen im Fahrbahnbereich

o Konfliktvermeidung mit FuRBverkehr wg. zu geringer Aufstellflachen in
den Eckbereichen

o Alle Zufahrten:

o Schaffung durchgéngiger Fiihrungen fiir den Radverkehr in beiden
Fahrtrichtungen

o Verbesserung der Geradeausfahrbeziehung im Knoten Richtung Uel-
zener Stral3e und SulztorstralRe
Vermeidung der Konflikte mit dem querenden Radverkehr
Vermeidung von mehrfachen Wartezeiten durch Querung der Drei-
ecksinseln

Geplante MalRnahmen/ Empfehlungen

1. Sillztorstrasse,
Fahrtrichtung Stden (Richtung Knoten)

e Getrennte Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn fir geradeaus-
und rechtsabbiegenden Radverkehr

e Bordversatz um 1,50 m an der Westseite flir Rechtsabbiegestreifen
auf Fahrbahnniveau; Flachenausgleich fiir FuBverkehr falls maglich
(Grunderwerb)

e Fiuhrung im Kurvenbereich auf Fahrbahnniveau getrennt vom Ful3-
verkehr zur Vermeidung von Konflikten; in Soltauer Str. Anschluss an
Bestand

o Wartepflicht fir Kfz und Rad bei belegter Bushalteflache (Grenzmar-
kierung), Unterbrechung Fahrradstreifen obligatorisch

o Linksabbieger in LindenstralRe Uber Fahrbahn oder indirekt Uber
Dreiecksinsel; Linksabbieger aus Lindenstral3e indirekt Uber Aufstellfla-
che

¢ Aufhebung des Bordradwegs, keine Benutzungspflicht in der Nord-
Sud-Achse

Varianten
e Rechtsabbiege-Radverkehr Giber Radweg im Seitenraum (wie Bestand)

e Geradeaus-Radverkehr Uber Seitenraum und Dreiecksinsel (wie Be-
stand)
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2. Silztorstralle,
Fahrtrichtung Norden (Richtung Innenstadt)

e Radverkehrsfihrung auf der Fahrbahn Uber einen Schutzstreifen
bzw. Gber Bushalteflache

e Aufhebung des Bordradwegs, keine Benutzungspflicht

o Verlegung der Bushaltestelle, Wartepflicht fiir Kfz und Rad bei beleg-
ter Bushalteflache (Grenzmarkierung), Unterbrechung Schutzstreifen

o Aufhebung Fahrbahnteiler als Flachenkompensation; NT: Verlange-
rung Fu3gangerfurt

Varianten

e Beibehaltung Fahrbahnteiler erfordert Verzicht auf getrennte Rad-
verkehrsfuihrung auf der Fahrbahn in Gegenrichtung; NT: Verzicht auf
direkte, konfliktfreie Flihrung

e Einbeziehung des Umbaus der Dreiecksinsel mit Aufhebung des
freien Rechtsabbiegers erlaubt direkte Radverkehrsfihrung Linden-
stral3e > Soltauer Str.

3. Uelzener Stralle
Fahrtrichtung Stden (Richtung Universitat)

e Duale Fuhrung, erstens in der Fahrbahn, bis Kefersteinstralie, welche
in Gegenrichtung fiir den Radverkehr getffnet werden sollte, auf einem
Schutzstreifen zur Erleichterung des Linksabbiegens und zweitens im
Seitenraum auf saniertem Radweg (stadt. Planung, keine Benutzungs-
pflicht)

e Unterbrechung Schutzstreifen in Hohe Busbucht Haltestelle Uelze-
ner Str.

e Flachenbedarf erfordert Verzicht auf Fahrbahnteiler und Bordversatz
an Dreiecksinsel (0,75 m)

Varianten

¢ In Richtung Suden/Universitat Radverkehrsfiihrung tber Drei-
ecksinsel (wie Bestand); NT: Verzicht auf direkte, konfliktfreie Fih-
rung mit mehrfachen Wartezeiten

e Verzicht auf Schutzstreifen an Westseite; NT: erschwertes Linksab-
biegen bzw. Uberqueren der Uelzener Strale
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Uelzener Strale
Fahrtrichtung Norden (Richtung Knoten)

Getrennte Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn fur geradeaus-
und rechtsabbiegenden Radverkehr

Anlage von aufgeweiteten Radaufstellflachen vor den Kfz (2. Halt-
elinie)

Fuhrung des rechtsabbiegenden Radverkehrs tber den Kfz-
Fahrstreifen und weiter auf Fahrbahnniveau (hier Anschluss an Be-
stand)

Fortsetzung des bewdahrten Schutzstreifens in der Uelzener Str.
Aufhebung des Bordradwegs, keine Benutzungspflicht

Bordumbau bzw. Bordbegradigung an der Ostseite nérdlich Ke-
fersteinstraRe zur Vermeidung des regelwidrigen Kfz-Parkens

Varianten

Zusammengefasste Schutzstreifenfilhrung am rechten Fahrbahn-
rand unter Beibehaltung Konfliktpunkt Kfz-Rechtsabbieger/Rad-
Geradeausverkehr und Beibehaltung der Radwegfihrung im beengten
Seitenraum (Schulweg!) sowie an Fahrgastwarteflachen (Bushaltestel-
le)

SR 13

Verbesserung der Sicherheit und Durchléssigkeit mittels Fahr-
bahnfuhrung auf der Achse Silztorstral3e/ Uelzener Stral3e

Anlagen

e Detailplan: Entwurfsskizze zur Radverkehrsfiihrung Nord-Suid-Achse
e Querschnitt: SulztorstralRe SU1

e Querschnitt: Siilztorstrale SU2

e Querschnitt: Uelzener Stral’e UEL

e Querschnitt: Uelzener Strafl’e UE2
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MalRnahmenkonzeption zum Zielnetz Gesamtstadt

Das Hauptkapitel 5 beschreibt zusammenfassend die als notwendig entwickel-
ten MalRnahmen im Zuge der neun im Radverkehrskonzept 2015 definierten
tangentialen Hauptrouten zuzlglich der aufgrund der stadtebaulichen Entwick-
lung fur notwendig gehaltenen Routen nach Vogelsen (Route 10) und zum E-
bensberg (Route 11), die Uber den Malinahmenbereich der Innenstadt und des
Stadtrings hinausgehen (vgl. Kap. 3 und 4).

Planungsgrundlage waren neben den vorliegenden Bestandstabellen der Han-
sestadt Luneburg zur Beurteilung der Radwegebenutzungspflicht auch hier die
Befahrungen zur Mangelaufnahme durch die Auftragnehmer. Die textlichen
Darstellungen erfolgen steckbriefahnlich in neun Unterkapiteln. Auf Kosten-
schatzungen wurde in Absprache mit dem Auftraggeber verzichtet.

Fur die drei ausgewahlten Korridore der Route 3/ 3A (Adendorf), der Route 5
(Neu Hagen) und der Route 9/ 9A (Hacklingen/Rettmer) wurden die Ergebnis-
se beispielhaft auch als Foto- und Malinahmenpléane (Charts) verfasst, die die
in den nachsten Jahren umzusetzenden Gestaltungs- und Markierungslésun-
gen als Empfehlungen besonders plakativ veranschaulichen (vgl. Anlagenver-
zeichnis am Berichtsende). Die jeweiligen MalRBnahmen im Textkapitel und im
Chart sind identisch und an der Nummerierung erkennbar.

Die von der Hansestadt Liineburg auf Grundlage des Radverkehrskonzeptes
2015 bereits vorbereiteten Planungsvorhaben wie z. B. Bleckeder StralRe, Dah-
lenburger StralRe und Uelzener StralRe wurden in die MaRnahmenkonzeption
integriert.
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5.1 Route 1/ 1A Universitéat / Bockelsberg
Route 1 Bockelsberg

Fotoeindriicke

Bild 17:  Neuangelegter Zweirichtungs- Bild 18:  Unterflihrung Willy-Brandt-StraRe
radweg Willy-Brandt-StraRe zum Wechsel der Stral3enseiten

Bild 19: Selbststéandige Fihrung neben Wil-  Bild 20:  Neue straBenbegleitende Anlage
ly-Brandt-Str. (Routenabzweig 1A) Universitatsallee, Westseite

Routencharakteristik

¢ Route von der Innenstadt Richtung Leuphana-Universitat uber Willy-
Brandt-StralRe, Universitatsallee und Uelzener Str. nach Bockelsberg mit
Routenabzweig 1A zum Munstermannskamp

e Lange ab Stadtring ca. 3,1 km
Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring

e Leuphana Universitat (Hauptcampus und Campus Rotes Feld), Nahver-
sorgungszentrum Feldstralle

e Stadtteile Rotes Feld, Bockelsberg und Wilschenbruch
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Durchgefiihrte MaRnahmen
e Nahezu vollstandige Sanierung der Seitenanlagen Willy-Brandt-Stral3e
e Grunderneuerung Einmiindung Divelsbrooker Weg/ Universitatsallee

o Laufende Erneuerung des westseitigen Radweges Uelzener Str., zufih-
rend zum Munstermannskamp

e Erneuerung der westseitigen Nebenanlagen als gemeinsame Geh- und
Radwegfihrung in Hohe des Zentralgebaudes der Leuphana-Universitat.

Empfehlungen zur Verbesserung der Durchlassigkeit und Verkehrssicherheit
der FG-LSA an der Einmindung Scharnhorststral3e*:

e Anlage einer Vorbeifahrtflache in der Zufahrt zum ungehinderten Er-
reichen der Aufstellflache vor der FG-LSA

e Roteinfarbung und Piktogrammmarkierung mit Richtungspfeilen auf
der bestehenden Radfahrerfurt

e StVO-Beschilderung und lokale Wegweisung bzw. Piktogramme zur
Lenkung des Radverkehrs

e Minimierung der Grinanforderungszeit der FG-LSA im Hinblick auf
die Qualitatsmerkmale der ERA 2010

Empfehlungen zur Anlage einer Mittelinsel westlich der Einmindung
Diivelsbrooker Weg* in Hohe des Zentralgebaudes der Leuphana-Universiat.*

Weitergehender Handlungsbedarf
o Freigabe des Kurparkes sudlich des Pfarrer-Kneipp-Weges fur den Rad-

verkehr in Verlangerung des Arthur-lllies-Weges und als Nebenroute zur
Uelzener Str.

e ERA-gerechte Herstellung der Radverkehrsanlagen auch in Héhe Uni-
standort Rotes Feld, ggf. durch Riickbau des Linksabbiegestreifens zum
Uniparkplatz

Anlagen (nicht beigeflgt)

*) Verweis auf : Bericht PGV Vorplanung der Radverkehrsfuhrung Uelzener
Str./ Munstermannskamp/ Leuphana-Universitat (i.A. Hansestadt Lineburg).
Hannover, 07/2018.
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Route 1A Universitat

Fotoeindricke

Bild 21:  Munstermannskamp Fahrtrich- Bild 22:  Munstermannskamp Fahrtrich-
tung Westen tung Osten

Bild 23: Knotenbereich Uelzener StralRe / Bild 24:  Ungesicherte Querung des Muns-
Munstermannskamp mit Hauptque- termannskamp, Hohe Gneisen-
rungspunkt Zebrastreifen australe

Routencharakteristik

o Routenabzweig von Route 1 ab Willy-Brandt-Stral3e Uber Uelzener Str.
und Munstermannskamp in Richtung Westen bis zur Universitat tber die
Gneisenaustralle

e Lange ab Stadtring ca. 0,6 km
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
e Leuphana Universitat (Hauptcampus)
Durchgefiihrte MaRnahmen
¢ Lampen Nordseite Munstermannskamp an den Rand versetzt

Empfehlungen zur Optimierung der Verkehrsfiihrungen im Knotenbereich
Uelzener Str. mit:

e Bauliche Umgestaltungen und Erweiterung der Fahrbahn fir die
Neuordnung der Radverkehrsfiihrungen durch die Anlage von Radfah-
rerschutzstreifen, mit Weiterfihrung als Radfahrstreifen in den Munster-
mannskamp und Umgestaltung des Einmindungstrichters.

e Neuordnung der Bushalte- und Fahrgastwarteflachen der Haltestel-
le Munstermannskamp im Bereich zwischen Bahniibergang und FGU.

e Einrichten eines Radfahrer-Linksabbiegestreifens auf der Fahrbahn
zum sicheren und direkten Erreichen des Geh- und Radwegs zur Uni-
versitatsallee durch die Unterfihrung der Willy-Brandt-Stral3e.

e Umgestaltung des bestehenden FuBgangeriiberweges (FGU) in ei-
nen sog. ,Doppelzebrastreifen nach Goéttinger Vorbild mit integrierter
Radfahrertberquerungsflache.

Empfehlungen zur Optimierung der Radverkehrsfilhrungen im Knotenbe-
reich Munstermannskamp mit:

e Umgestaltung an der Nordseite in Hohe der FG-LSA mit Anlage des
Radfahrstreifens wie beschrieben.

e Umgestaltung des Linksabbiegers in die Uelzener StralRe mit Anlage
einer parallelen Radfahrerfurt und Aufstellflache.

e Optional Verbreiterung des inkl. Sicherheitstrennstreifen ca. 3,0 m
breiten Geh- und Radweges entlang der Heckenpflanzung bis in die
Universitatsallee um ca. 1,0 bis 1,5 m Breite.

Empfehlungen fir drei wichtige Einzelmal3nahmen in der Gneisenaustral3e, in
der Scharnhorststrae und im Campusbereich:

e Einrichtung einer wohnumfeldvertraglichen Wegeverbindung zwi-
schen Munstermannskamp und Gneisenaustral3e.
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e Priufung einer ,Fahrrad- und Buszone“ in der Scharnhorststrale am
Nordrand des Campusbereiches.

e Im Campusbereich Weiterverfolgung des Verkehrskonzeptes
LEUPHANA und einer ,FulRganger- und Fahrradzone® in der Nord-Sud-
Achse.

Weitergehender Handlungsbedarf

e Entscheidung in Arbeitsgruppe oder Ausschuss der Hansestadt Uber Va-
riantenvergleich der Radverkehrsfiihrung im Streckenbereich des Muns-
termannskamps der Hauptroute 1A zwischen Uelzener Strae und Bli-
cherstral3e: Variante Schutzstreifen Stdseite oder Variante Mittelstreifen

o Gutachterempfehlung lautet auf Umsetzung der Variante Mittelstreifen.
Anlagen (nicht beigefligt)

Siehe Hinweis zu Route 1 Bockelsberg
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5.2 Route 2/ 2A Kaltenmoor

Route 2 Kaltenmoor

Fotoeindriicke

Bild 25: Am Schwalbenberg (Ostseite) Bild 26: Blumchensaal (Westseite)

Bild 27: Am Kaltenmoor / selbst. Verbin- Bild 28:  Theodor-Heuss-Straf3e / Hinrich-
dung. (Belag nicht witterungsbe- Wilhelm-Kopf-StralRe
standig)

Routencharakteristik

e Route nach Kaltenmoor von Innenstadt und Bahnhof tber Altenbriicker-
torstraBe, Dahlenburger Str., Am Schwalbenberg und Am Kaltenmoor
zur Theodor-Heuss-StralRe

e Lange ab Stadtring ca. 2,3 km
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
e Bahnhof, Johanneum Liineburg, BBS I, Il und llI

e Stadtteil Kaltenmoor, Jugendzentrum Kaltenmoor und Schulzentrum Kal-
tenmoor

Durchgefiihrte MaRnahmen

e Fahrradfreundliche Umgestaltung / Erweiterung Knoten Schiel3graben-
stralRe / Altenbriickertorstral3e

¢ Neubau der Radverkehrsanlagen entlang der Theodor-Heuss und Carl-
Friedrich-Goerdeler-StralRe

Geplante MalBhahmen/ Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
Maf3n.-Nr. Realisie-
rung

2-1 Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht Am Schwalbenberg
und Blimchensaal

2-2 Befestigung der Griinverbindung zwischen Am Kaltenmoor
und Theodor-Heuss-StraRe (450 m)

2-3 Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht Theodor-Heuss-
StralRe vertretbar

Weitergehender Handlungsbedarf

e Keiner
Anlagen
e Keine
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Route 2A Kaltenmoor

Fotoeindricke

Bild 29:  Friedrich-Ebert-Briicke Bild 30: Konrad-Adenauer-Stral3e (Sud-
(Sudseite) / limenaugarten seite)

Bild 31: Konrad-Adenauer-Straf3e (Nord- Bild 32:  Deutsch-Evern-Weg / Friedrich-
seite) / Deutsch-Evern-Weg Ebert-Br. (stark abgesetzte Furt)

Routencharakteristik

¢ Route nach Kaltenmoor von Innenstadt (Uber Stadtring) tber Knoten
Stresemannstralle / Willy-Brandt-StralRe und Friedrich-Ebert-Briicke zur
Konrad-Adenauer-Stral3e, teilweise Aul3erortscharakteristik wegen feh-
lender oder zurtickliegender Bebauung

e Lange ab Stadtring ca. 1,5 km
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
e Stadtteile llmenaugarten (im Aufbau) und Kaltenmoor
Durchgefiihrte MaRnahmen

¢ Neubau Zweirichtungsradweg an der Friedrich-Ebert-Briicke und im wei-
teren Verlauf beidseitig der Konrad-Adenauer-Str. bis Bilows Kamp

Geplante Mainahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
Mafn.-Nr. Realisie-
rung
2A-1 Herstellen einer geradlinigen Fihrung auf der Nordseite Kon-

rad-Adenauer Straf3e lber die Einmiindung Deutsch-Evern-
Weg hinweg mit eigenem Radfahrersignal um zum Radweg
Friedrich-Ebert-Briicke zu gelangen

2A-2 Herstellen einer wegweisenden Beschilderung im Knoten Fried-
rich-Ebert-Briicke / Willy-Brandt-StralRe

2A-3 Erneuerung Bordsteinradweg an Nordseite K.-Adenauer-Strale | in 2017
(240 m), Umsetzen von 6 StralRenlaternen realisiert

Weitergehender Handlungsbedarf

e Keiner
Anlagen
e Keine
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5.3

Route 3/ 3A Adendorf

Empfehlung fir Haupt- und Nebenroute

Die Aufgabenstellung sieht fir das Adendorfer Routenbiindel Empfehlungen
fur die Ausweisung von z. B. je einer Haupt- und Nebenroute vor. Derzeit ha-
ben sich im Alltagsradverkehr die beiden Korridore Bockelmannstral3e — Art-
lenburger LandstralRe (mit starker Trennwirkung) und die Luner-Holz-Route
(unbeleuchtet, nicht witterungsbestandig) als akzeptabel herausgebildet. Die
Nutzbarkeit der beidseitig entlang der Bockelmannstra3e verlaufenden Rad-
verkehrsanlagen im Zweirichtungsradverkehr wird wegen der ungesicherten
Konfliktpunkte an vier hohengleichen Uberquerungen (Auf- und Abfahrten
Stadtumfahrung, Einmindung Erbstorfer Landstral3e) noch als verbesserungs-
fahig angesehen. Zur Starkung der Verbindungsqualitat und Sicherheit der A-
dendorfer Routen haben wiederum die bereits vorgenommenen Ausbaumal3-
nahmen im Bereich Konrad-Zuse-Allee/Liiner Damm beigetragen.

Empfehlung zur Adendorfer Hauptroute 3: Als verkehrlich sicher und méglichst
in baulicher ,ERA-Qualitat” sollte sich zukunftig der Korridor Bockelmannstral3e
— Artlenburger LandstraBe darstellen. Die Nutzung im Zweirichtungsverkehr
kann dabei auf Grund der groRen Trennwirkung der BokelmannstralRe beibe-
halten werden. Gefahrenpunkte kénnen u.a. durch die Signalisierung der freien
Rechtsabbieger fur Fu3- und Radverkehr an den Anschlussstellen der Ostum-
fahrung/ West- und Ostseite (B 209, zukinftig A 39) sowie die gestalterische
Optimierung der Radverkehrsfiihrung zur Senkung der Kfz-Geschwindigkeit
am Knotenpunkt Bockelmannstr./Erbstorfer Landstr beseitigt werden. Weitere
Mafnahmen, auch zur Behebung der Netzliicke im Bereich des Knotenpunktes
Bockelmannstr./ Reichenbachstr., sind nachfolgend dargestellit.

Vertiefend zeigt ein Detailplan den Sudbereich die vorhandenen und geplanten
Radverkehrsfiihrungen zwischen dem Routenbiindel 3/3A und den Zielberei-
chen Innenstadt, Universitat und Bahnhof. Die Hauptroute 3, die Uber den Gri-
nen Weg an Adendorf, anbindet, stellt somit eine besonders alltagstaugliche,
direkte, schnelle und zunehmend hochwertige Verbindung zwischen Innenstadt
und Adendorf her.

Empfehlung zur Route 3A: Die beliebte, weil autoarme und grtine Liner-Holz-
Route, die Uber den Schwarzen Weg an Adendorf anbindet, sollte als ,Neben-
route“ weiter ertlichtigt werden (witterungsunabhangig nutzbarer Belag, Be-
leuchtung). Die Adendorfer Hauptroute 3A stellt eine attraktive und zunehmend
alltagstaugliche Verbindung besonders zwischen Bahnhof und Adendorf her. In
Hohe der Erbstorfer Landstraf3e soll aber auch der einfache signalgesicherte
Ubergang zur Hauptroute 3 ermdglicht werden (LSA vorhanden).
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Route 3 Adendorf (Hauptroute, stra3enbegleitend)

Fotoeindricke

Bild 33: Bockelmannstralle (stadtaus- Bild 34: Bockelmannstrale (stadtein-
warts) warts), Engstelle Geh-/Radweg

Bild 35: BockelmannstraRBe (stadtauswarts), Bild 36: Bockelmannstral3e (stadtein-
Einmindung Erbstorfer Landstr. warts), Hohe Eichamt

Routencharakteristik

¢ Route 3 von der Innenstadt nach Adendorf tiber Féahrsteg (gepl.) — Kon-
rad-Zuse-Allee — Bockelmannstral3e-Artlenburger Landstral3e

e Lange ab Stadtring ca. 2,5 km (bis Stadtgrenze)
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring

e Stadtteil Lune-Moorfeld, Kloster Line und Filmpalast Lineburg; mit An-
schluss an den Bahnhof

e Stadtteil Goseburg-Zeltberg, Industriegebiet Liner Heide
Handlungsbedarf (zusammengefasst)

o Konfliktpunkte im Bereich Bockelmannstrale/ Losegrabenbriicke, be-
sonders im stadteinwarts gelegenen Seitenraum ohne anspruchsgerech-
te RVA (Engstelle des Ful3- und Radverkehrs) auflosen, neue Ldsegra-
benquerung fur Fu3- und Radverkehr prifen

e Radfahrerfreundliche, geschwindigkeitssenkende Umgestaltung der
Uberquerung des Knotens Erbstorfer Landstrae

e Signalgesicherte Uberquerungen der freien Rechtsabbiegefahrbahnen
an den Auf- und Abfahrten der Ostumgehung

e Schrittweise Ertiichtigung auf ERA-Breiten inkl. Sicherheitstrennstreifen
fur zul. Geschwindigkeit tber 50 km/h, bedarfsweise Belagserneuerung

Durchgefiihrte MaRnahmen

e Wegeerneuerungs- und BeleuchtungsmaRnahmen im Bereich zwischen
Konrad-Zuse-Allee, Liner Damm und Kloster Liine

Geplante MallBnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
Maf3n.-Nr. Realisie-
rung
3-1 Vorh. Wegeverbindung zwischen der neuen Briicke tber den

Lésegraben und Kaufhausstral3e baulich optimieren

3-2 Neuerrichtung einer Briicke Uber den Losegraben in Verlange-
rung Fahrsteg

3-3 Optimierung Radverkehrsquerung Knotenpunkt Lise-Meitner-
Str./ Konrad-Zuse-Allee

3-4 Bockelmannstr.,West: Belagserneuerung Geh- und Radweg
nach Bedarf

3-5 Optimierung Radverkehrsfuhrung Knotenpunkt Bockelmannstr./
Erbstorfer Landstr.

3-6 Bockelmannstr.,West: Belagserneuerung Geh- und Radweg
nach Bedarf
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3-7 Auffahrt Ostumgehung Ri. Uelzen: Signalisierung freier
Rechtsabbieger fur Fu3- und Radverkehr

3-8 Auffahrt Ostumgehung Ri. Hamburg / Westseite: Signalisierung
freier Rechtsabbieger fur Fu3- und Radverkehr

3-9 Artlenburger Landstr.,West: Belagserneuerung Geh- und Rad-
weg nach Bedarf

3-10 Optimierung Radverkehrsfuhrung Knotenpunkt Artlenburger
Landstr./ Liner Rennbahn/ Griner Weg

3-11 Artlenburger Landstr.Ost: Belagserneuerung und Verbreiterung
auf2,5m

3-12 Auffahrt Ostumgehung Ri. Uelzen / Ostseite: Signalisierung
freier Rechtsabbieger fir Ful3- und Radverkehr

3-13 Bockelmannstr.,Ost: Belagserneuerung und Verbreiterung auf
25m

3-14 Erbstorfer Landstr.: Belagserneuerung und Verbreiterung auf
25m

Weitergehender Handlungsbedarf
e Keiner
Anlagen
¢ Routenplan: Route 3/3A: Adendorf — Empfehlungen / Fotoplan
e Routenplan: Route 3/3A: Adendorf — Empfehlungen / MalRnahmenplan

e Detailplan: Adendorf Siidbereich
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Route 3A Adendorf (Nebenroute, verkehrsarm)

Fotoeindricke

Bild 37: Wegequalitat im Liner Holz Bild 38:  Liner Weg/ Erbstorfer Landstr.

Bild 39: Luner Weg, Bahnunterfiihrung Bild 40:  LuUner Weg/ Bleckeder Landstr.

Routencharakteristik

e Route 3A von der Innenstadt nach Adendorf tUber Liner Weg, Liner-
Holz-Weg und Schwarzer Weg (Adendorf)

e Lange ab Stadtring ca. 3,0 km (Bleckeder Landstr. bis Stadtgrenze)
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Bleckeder Landstr.

e Stadtteil Line-Moorfeld, Kloster Line, Luner Holz, Adendorf, Scharne-
beck

¢ Regionale und Uberregionale Bedeutung, u.a. Fernradweg ,Mecklenbur-
ger Seen-Radweg"“ von Lineburg nach Usedom

Handlungsbedarf

e Uberquerungsstelle Erbstorfer LandstralRe schwer wahrnehmbar; durch
Markierung und Beschilderung kennzeichnen

o Erforderlichkeit einer weitergehenden baulichen Ertlichtigung wegen des
nicht witterungsunabhangig nutzbarem Belag und fehlender Beleuchtung

Durchgefiihrte MaRnahmen

e Erneuerung ,Waldweg“ zwischen Erbstorfer Landstralle und Schwarzer
Weg (Adendorf)

Geplante MaRnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
Maf3n.-Nr. Realisie-
rung

3A-15 Erbstorfer Landstr.: Optimierung Uberquerungsstelle in Hohe mit Her-
Luner Weg stellung
der Bus-
buchten
Liner
Weg
(2018)

3A-16 Unterfiihrung Liner Weg/ Bahnstrecke Luneburg-Hamburg:
Belags- und Beleuchtungserneuerung nach Bedarf

3A-17 Bleckeder Landstraf3e: Optimierung Querungsstelle zw. Luner
Weg und Bahnhofstr. (im Zuge Umgestaltung Bleckeder Land-
str.)

3A-18 Routenabschnitt Liner Holz bis Stadtgrenze: Ertiichtigung Erneue-
Geh- und Radweg mit witterungsbestandiger Ganzjahresbefes- | rung der
tigung teilweise Kurvenbegradigung, Ausbau auf 2,5 m Breite, Befesti-
Beleuchtung (Lange ca. 1,5 km) gung erle-
digt (2013)

Weitergehender Handlungsbedarf
e Beleuchtung im Bereich des Waldes wiinschenswert

Anlagen
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¢ Routenplan: Route 3/3A: Adendorf — Empfehlungen / Fotoplan
¢ Routenplan: Route 3/3A: Adendorf — Empfehlungen / MalRnahmenplan

e Detailplan: Adendorf Siidbereich
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5.4 Route 4/ 4A Bardowick/Zeltberg

Route 4 Bardowick

Fotoeindriicke

Bild 41: Neue Radverkehrsanlage Vor Bild 42: Ende des Radfahrstreifens in Ho-
dem Bardowicker Tore he Auf dem Schmaarkamp

Bild 43: Schmale Radverkehrsanlage zwi- Bild 44:  Ungesicherte Querung Hohe
schen Sternkamp und Zeltberg Bernsteinstrale (inzwischen Que-
rungshilfe gebaut)

Routencharakteristik

¢ Route nach Bardowick aus der Innenstadt tber Vor dem Bardowicker
Tore und Hamburger Stral3e

e Lange ab Stadtring ca. 3,7 km
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
¢ Samtgemeinde Bardowick

e Finanzamt Luneburg, Behérdenzentrum, zahlreicher Einzelhandel und
Gewerbe, Polizeiinspektion Luneburg

Durchgefiihrte MaRnahmen

o Ostseite: Neubau der Radwege von der StralRe Auf der Hude bis Einmin-
dung Zeltberg

o Westseite: Anlage eines Radfahrstreifens zwischen Kleingartenkolonie und
Moldenweg; im weiteren Verlauf Neubau Radweg bis Héhe Auf der Hude

Geplante MalBnhahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
Maf3n.-Nr. Realisie-
rung
4-1 Neuordnung des StraRenraums zwischen Wilhelm-Hanel-Weg Infrastruk-
und Zeltberg durch Verlangerung der vorhandenen Radfahrstrei- | turfonds
fens an der Westseite bis zur ehemaligen Buchholzer Bahn.. 2020
4-2 Anlage einer Mittelinsel als Querungshilfe Uiber die Hamburger realisiert
StralRe Hohe Bernsteinstralle (2017)

Weitergehender Handlungsbedarf

e Priufung eines gesicherten Radfahrstreifens, z.B. mit Pollern oder mit
kleiner Bordkante (realisierbar nur bei Querschnittsanpassung)

Anlagen

e Keine
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Route 4A Zeltberg

Fotoeindriicke

Bild 45:  Knoten Auf der Hude / Am Alten Bild 46: Gemeinsamer Geh- und Radweg
Eisenwerk Lise-Meitner-Stral3e

Bild 47:  T-30 Zone Bardowicker Wasser- Bild 48:  T-30 Zone Sternkamp
weg

Routencharakteristik

e Route 4A ab Bockelmannstra3e Uber Lise-Meitner-StraRe und Bardowi-
cker Wasserweg; Zusammenschluss mit Route 4 Uber Sternkamp

e Léangeca.2,1km
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
e Stadtteil Zeltberg, limenaucenter, Feuerwehr, LiinePark

e Anbindung der ehemaligen Buchholzer Bahn (oder von Parallelwegen)
und des llimenauradweges

Durchgefiihrte MaRnahmen

¢ Nachristung eines Detektors an der LSA Auf der Hude, um links in Rich-
tung Am Alten Eisenwerk abbiegende Radfahrer zu erfassen

e Mehrere Bordabsenkungen im Knotenbereich

Geplante MaRnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
Mafdn.- Realisie-
Nr. rung

4A-1 Optimierung der Radverkehrsfihrung (v.a. Beschilderung) im Be-
reich Lise-Meitner-StraRe / Auf der Hude / Bardowicker Wasser-
weg

4A-2 Verbreiterung der Bordabsenkung im Knoten Auf der Hude / Am
Alten Eisenwerk

Weitergehender Handlungsbedarf

e Keiner
Anlagen
e Keine
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5.5 Route 5 Hagen / Dahlenburger LandstralRe

Fotoeindriicke

Bild 49:  Konfliktpotential an der Einmun- Bild 50:  Unzureichende Radverkehrsanla-
dung Pulverweg ge zwischen Kastanienallee und
Spangenbergstralle

Bild 51: Unzureichende Belagsqualitat dstl. Bild 52:  Ungesicherte Querung der Auto-
Walter-Botcher-StralRe bahnzufahrt

Routencharakteristik

e Route von Innenstadt Uber AltenbriickertorstraRe und Dahlenburger
Landstral3e in Richtung Hagen und Bilmer Berg

e Lange ab Stadtring ca. 3,5 km
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
e Stadtteil Hagen, Gewerbegebiet Bilmer Berg

e Bahnhof, Hafen, Berufshildende Schulen, Technologiezentrum Line-
burg, Igelschule, Rudolf-Steiner-Schule, Freibad, Radwege am Elbesei-
tenkanal

Durchgefiihrte MaRnahmen

e Neubau des Radweges auf der Sudseite zwischen Theodor-Heuss-
StraRe und Ahornweg, danach Uberleitung auf einen Radfahrstreifen bis
Zufahrt KVG

e Versetzung der StralRenlaternen an der Nordseite an den Gehwegrand
zwischen Ortseingang und Ahornweg

Geplante MalBhahmen/ Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
MafRn.-Nr. Realisie-
rung
5-1 Im Rahmen der ErschlieBung des Lucia Geléndes:

Prifung der Varianten breiterer Hochbordradweg mit Fahr-
bahnabsenkung vor der Einmiindung Am Schwalbenberg oder
Fihrung des Radverkehrs auf der dann durchgéngigen Bus-
spur

5-2 Sanierung und Verbreiterung des Radwegs an der Nordseite
zwischen KVG bis Haltestelle GellersstralRe

5-3 Sicherung der Querung der Auffahrt zur B4 mit LSA-
Anforderung

5-4 Anlage einer geradlinigen Querung Uber die Auffahrt zur
B4/B216
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Weitergehender Handlungsbedarf

e Prufung weiterer, alternativer Fuhrungsformen des Radverkehrs zwi-
schen Kastanienallee und Pulverweg, die auch eine komplette Umgestal-
tung des StraBenraumes beinhalten (vgl. u.a. Querschnitte Variante 1
und 2)

Anlagen

e Routenplan: Route 5/5A: Dahlenburger LandstraRe — Empfehlungen /
Fotoplan

¢ Routenplan: Route 5/5A: Dahlenburger LandstralRe — Empfehlungen /
MaRnahmenplan

e Querschnitt (Planung Hohe Spangenbergstralie):
Dahlenburger LandstraRe DL1, V1

e Querschnitt (Planung Hohe Spangenbergstralle):
Dahlenburger LandstraRe DL1, V2
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5.6 Route 6 Oedeme

Fotoeindriicke

Bild 53: Oedemer Weg / Hhe Kranken- Bild 54: Oedemer Weg / Einmindung in
haus, Beginn einseit. Schutzstr. die Soltauer Str.
stadtauswarts

Bild 55: Oedemer Weg (Ri. West) / Scha- Bild 56: Oedemer Weg / Schildsteinweg,
perdrift (Zufahrt Schulzentrum) Ende Schutzstr. stadteinwarts

Routencharakteristik
e Route 6 Uber Oedemer Weg und Im Dorf nach Oedeme
e Lange ab Stadtring ca. 2,5 km

Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
¢ Stadtteil Mittelfeld, Klinikum

e Stadtteil Oedeme, Schulzentrum
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Handlungsbedarf

e Schutzstreifen in Mindestbreite mit keinem Sicherheitsabstand zu den
Parkstanden auf der Stidseite zwischen Ginsterweg und Zentralfriedhof

e Unvertragliche und unsichere Radverkehrsfilhrung im Ostabschnitt stadt-
auswarts auf Radweg hinter Parkstreifen und tGber befahrene und schlecht
einsehbare Krankenhausein- und —ausfahrten hinweg; legt abgestuft kurz-
fristig Markierung/Beschilderung, langerfristig Umgestaltung nahe.

Durchgefiihrte MaRnahmen

o Beidseitige Schutzstreifenldsung zwischen Schildsteinweg und Schaper-
drift (Schulweg)

e Bordabsenkung Soltauer Str. 13 (gegeniber Einmindung Oedemer
Weg) und Aufhebung Radwegebenutzungspflicht in Richtung Kreisver-
kehr

Geplante MalBnhahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
Mafn.- Realisie-
Nr. rung

6-1 Knoten Soltauer Str. / Oedemer Weg (vgl. Malinahmenkonzepti-

on Stadtring 4.7

6-2 Verkehrssichere Radverkehrsfiihrung in Héhe Krankenhausaus-
fahrten/ Parkstreifen (Lange ca. 200 m)

Zwischenldsung/ Sofortmaflinahme: Markierung/ Beschilderung
(Piktogramme auf der Fahrbahn, 30er Streckengeschwindigkeit)
Endzustand: Umgestaltung Parkstreifen an Nordseite fir sichere
RVA stadtauswarts, bevorzugt Schutzstreifenldsung

6-3 Abmarkierung von beidseitigen 1,45 m breiten Schutzstreifen

zwischen Schildsteinweg und Schaperdrift mit 0,50 m Abstand
auf der Sudostseite zu den Parkstanden und nur noch 4,10 m
breiter Kernfahrbahn gemaf dem Gutachten zum Einsatz von
Schutzstreifen auf schmalen Fahrbahnen der AGFK B-W

Weitergehender Handlungsbedarf
o Keiner
Anlagen

e Keine
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5.7 Route 7/ 7A Reppenstedt
Route 7 Reppenstedt (Hauptroute, stral3enbegleitend)

Fotoeindriicke

Bild 57: Vor dem Neuen Tore (stadtein- Bild 58: Vor dem Neuen Tore (stadtaus-
warts), Hoéhe Hotel Bierstein warts), Ortseinfahrt Reppenstedt

y 4 -
Bild 59: Vor dem Neuen Tore (stadtein- Bild 60: Vor dem Neuen Tore (stadtaus-
warts), Knoten Ddrnbergstralle warts), Knoten Dérnbergstralle

Routencharakteristik

e Route 7 von Innenstadt nach Reppenstedt tber Vor dem Neuen Tore
(L 216)

e Lange ab Stadtring ca. 1,8 km (bis Stadtgrenze)
Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring

e Stadtteil Weststadt, Universitatsstandort Volgershall, Grimmschule, Lan-
deskrankenhaus

B-RNOO09 - Radverkehrsstrategie_Endbericht-final-Juli2018



Hansestadt Liuneburg
PGV Dargel Hildebrandt GbR  Radverkehrsstrategie 2025, Endbericht Juli 2018 73

Handlungsbedarf

e Von Reppenstedt kommend soll zukinftig eine parallele Fahrbahnfiih-
rung eingerichtet werden, um richtungstreu in Richtung Innenstadt wei-
terfahren zu kdnnen

Durchgefiihrte MaRnahmen
o keine

Geplante Mallnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
Maf3n.-Nr. Realisie-
rung
7-1 Anpassung Signalisierung am Knoten Vor dem Neuen Tore/

Dornbergstr. (Stadtring) an geplanten Seitenwechsel stadtein-
warts (Radfahrersignale, Furten)

7-2 Einrichtung einer parallelen Fahrbahnfihrung als Schutzstrei-
fen an der Siidseite ab Jagerstral3e, um richtungstreu in Rich-
tung Innenstadt fahren zu kénnen

Weitergehender Handlungsbedarf

e Keiner
Anlagen
e Keine
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Route 7A Reppenstedt (Nebenroute)

Fotoeindricke

Bild 61: Silzweg (stadteinwarts), Aul3er- Bild 62: Silzweg (stadtauswarts), Auler-
ortsabschnitt ortsabschnitt

Bild 63: Querungsstelle Jagerstr. / Schnel- Bild 64: Querungsstelle Grasweg / Schnel-
lenberger Weg (stadteinwarts) lenberger Weg (stadtauswarts)

Routencharakteristik

e Route 7A von Innenstadt nach Reppenstedt Uber Pieperweg (noch In-
nenstadtbereich), Schnellenberger Weg und Sulzweg

e Lé&nge ab Stadtring ca. 1,8 km (bis Stadtgrenze)
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
e Stadtteil Mittelfeld, Ausstellungsgelande/ Festwiese, Gartenkolonie
Handlungsbedarf

e Belagsméngel in der Schnellenberger Allee zwischen Jagerstralle und
Wohnsiedlung William-Watt-StraRe wegen fehlender witterungsbestén-
diger Befestigung

Durchgefiihrte MaRnahmen
e Ausweisung des Sulzweges als Fahrradstral3e

Geplante MaRnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
Maf3n.-Nr. Realisie-
rung

7A-1 Witterungsbesténdige Befestigung des untersten Teilstlickes
der Schnellenberger Allee (Liickenschluss)
Weitergehender Handlungsbedarf

e Priufungauftrag: Anlage einer Querungshilfe Uber die JagerstralRe
Anlagen

e Keine
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5.8 Route 8 Bleckeder LandstralRe

Fotoeindriicke

I -
R“.‘ul I.. r

L

i

Bild 65: Schmale Radverkehrsanlage Ble- Bild 66: Schmale Radverkehrsanlage Ble-
ckeder LandstralRe (stadtaus- ckeder LandstralRe (stadtaus-
warts) Héhe HenningstralRe warts) mit Zufahrten

Bild 67: Gehweg Stadtkoppel Bild 68: Fehlende Radverkehrsanlage und
ungesicherte Querung Lilienthal-
stralRe

Routencharakteristik

o Route 5 von der Innenstadt Uber die Bleckeder Landstral3e, Stadtkoppel
und ZeppelinstraRe zum Zusammenschluss mit Route 5

e Lange ab Stadtring ca. 3,7 km
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring

¢ Bahnhof, Stadtteile Schiitzenplatz, Hagen, Hanse-Viertel, Industriegebiet
Hafen, Behtrdenzentrum Ost

Handlungsbedarf

e Beidseitig Uber die gesamte Lange der Bleckeder LandstraRe deutlich zu
schmale Radverkehrsanlagen, teilweise ohne Sicherheitstrennstreifen zu
Parkstédnden und zur Fahrbahn

Durchgefiihrte MaRnahmen

o Vollausbau des Knotenpunktes Bleckeder LandstralRe / Horst-Nickel-
StralRe (Realisierung 2018)

Geplante MaRnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
Maf3n.-Nr. Realisie-
rung
8-1 Freigabe der Gehwege Stadtkoppel als Gehweg, Radfahrer frei
8-2 Anlage einer Radverkehrsanlage in der LilienthalstralRe zwi-

schen Zeppelinstrafle und Auffahrt zur B 216 (300m)

8-3 Sicherung der Querung LilienthalstraRe Hohe Auffahrt zur B 216
mittels LSA

Weitergehender Handlungsbedarf

e Prifung zukinftiger Mdglichkeiten der Radverkehrsfilhrung zwischen
Stadtkoppel und Liner Weg unter Berlcksichtigung der vorhandenen Pla-
nung im Zuge der Erweiterung der Bahnbriicke Bleckeder Landstral3e und
der im B-Plan gesicherten Ausdehnung des Stralenraumes um 3,0 m in
Richtung des Gelandes der ehem. Schlieffenkaserne (bereit beauftragt)

Anlagen

e keine
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5.9 Route 9/ 9A Hacklingen/Rettmer

Fotoeindriicke

Bild 69:  Soltauer Str. (Hohe Korb, stadt- Bild 70:  Soltauer Allee / Am Eichenwald
auswarts) (stadteinwarts)

Bild 71:  Soltauer Str. / Ovelgénner Weg Bild 72:  Soltauer Allee / In der SuRen
(Seitenwechsel RVA Ri. Sud) Heide

Routencharakteristik

e Route 9 Uber In der SURen Heide nach Hacklingen und 9A lber Soltauer
Allee — Luneburger Str. nach Rettmer

e Lé&nge ab Stadtring ca. 3,4 km bis Hacklingen, ca. 4,0 km bis Rettmer
Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
e Kurpark, Zentralfriedhof, Universitat

e Stadtteile Hacklingen bzw. Rettmer, Oedeme und Bockelsberg
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Handlungsbedarf (zusammengefasst)

RVA im Seitenraum hinter Parkstreifen erméglichen nicht fur alle Nutzer
ein gleichermalRen subjektiv und objektiv sicheres Fahren, Kfz-Verkehr
stellt keine durchgéngige Gefahrenlage dar, sodass Radverkehr auf der
Fahrbahn zuldssig ist

Einseitige Zweirichtungsfilhrung ab Scharnhorststrale stadtauswarts,
mit teilweiser Abgrenzung zur Fahrbahn durch Leitplanken bzw. fehlen-
dem Sicherheitstrennstreifen und vergleichsweise schmaler Kfz-
Fahrbahn bietet voraussichtlich kaum Umgestaltungspotenziale bei ver-
tretbaren Kosten (Priifung und ggf. Uberplanung erforderlich)

Klarstellung und Erreichbarkeit des Seitenwechsels der RVA in Hohe
Scharnhorststral3e verbesserungsfahig

Durchgefiihrte MaRnahmen

Neubau des Radwegs an der Westseite zwischen Zufahrt Zentralfriedhof
und Heidkamp mit GVFG-Mitteln (2007)

Geplante MallBnhahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm.
Mal3n.-Nr. zur Rea-

lisie-

rung

9/ 9A-1 Radweg stadtauswarts zwischen Oedemer Weg und

Zentralfriedhof sanieren und verbreitern

9/ 9A-2 | Versetzen der Stralenlaternen zwischen Heidkamp und OHE

Bricke an den Gehwegrand

9/ 9A-3 Uberfiihrung des Hochbordradweges an der Einmiindung Muns-

termannskamp auf einen Schutzstreifens, bei gleichzeitigem
Rickbau des vorhandenen Radweges bis Overgdnner Weg

9/ 9A-4 Abmarkierung eines aufgeweiteten Aufstellstreifens vor der Ein-

miindung ScharnhorststraRe mit eigner Linksabbiegersignalisie-
rung um konfliktfrei direkt in die Scharnhorststra3e abbiegen o-
der auf den Gegenrichtungsradweg auf der Ostseite der Soltauer
Allee gelangen zu kdnnen

9/ 9A-5 Aufhebung der Benutzungspflicht des Gegenrichtungsradweges

auf der Ostseite bis Am Eichenwald, um ggf. bergab auf der
Soltauer Allee bis zur StraRe Hasenburger Weg gelangen zu
kénnen

9/ 9A-6 Einseitige Zweirichtungsfiihrung entlang Soltauer Str., Hasen-

burg, Soltauer Allee und Lineburger Str. bis Ortslage Rettmer:
Beibehaltung Benutzungspflicht wg. abgesetzter Fiihrung und
FUhrungskontinuitat; RW-Ausbau auf ERA-Breitenmalfd prifen,
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Kosten schatzen

9/ 9A-7 Stadteinwarts nérdlich der Einmindung Munstermannskamp Bau
einer Abfahrt vom Radweg auf die StraRe um bei der Nichtbenut-
zungspflicht tberhaupt die Wahlfreiheit zu erméglichen (Realisie-
rung in 2018)

9/ 9A-8 Sanierung des nichtbenutzungspflichtigen Radweges auf der
Ostseite der Soltauer Straf3e (Verbreiterung nicht mdéglich)

Alternative:

Abmarkierung eines 1,40 m breiten Schutzstreifens auf der Ost-
seite der Soltauer Straf3e zwischen Mustermannskamp und der
Wiederauffahrt in Hohe Hausnummer 35 mit 50 cm Sicherheits-
abstand zu den Parkstanden.

9/ 9A-9 In Héhe Hausnummer Soltauer Strafle 35 Bau einer Wiederauf-
fahrt auf den Hochbordradweg inkl. Sanierung des Teilstiickes
bis kurz vor die Einmindung Oedemer Weg (Realisierung in
2018)

Weitergehender Handlungsbedarf
e Keiner
Anlagen

e Routenplan: Route 9/ 9A Hacklingen / Rettmer — Empfehlungen / Foto-
plan

¢ Routenplan: Route 9/ 9A Hécklingen / Rettmer — Empfehlungen / Mal3-
nahmenplan
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5.10 Route 10/ 10A Vogelsen
Route 10

Fotoeindriicke

Bild 75: Anschluss Lauensteinstral3e an Bild 76: Am Wienebilitteler Weg Héhe Lan-
Kreisverkehr deskrankenhaus

Routencharakteristik

e Route nach Vdogelsen Uber Scunthorpepark / Lauensteinstrale / Bei
Monchsgarten / Am Wieneblitteler Weg / Lineburger Stral3e (OT Bardo-
wick-Vogelsen)

e Lange ab Stadtring ca. 3,6 km
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
e Stadtteile Weststadt und Kreideberg

e Michaelisfriedhof, Landeskrankenhaus, Gymnasium Herderschule,
Sportpark Kreideberg, Kulturforum Lineburg am Gut Wienebttel

e Oirtsteil Bardowick-Vogelsen
Handlungsbedarf

e Die Lauensteinstralle ist beim Anschluss an den Kreisverkehr durch dort
parkende Autos schlecht einsehbar.

¢ Benutzungspflichtige Fihrung Am Wienenbilitteler Weg sidlich Dempwolf-
stralRe bis LSA Brockwinkler Weg im Zweirichtungsverkehr bei zu schmaler
Radverkehrsanlage und mangelnder Aufstellflaiche an der LSA.

e Zum Teil unzureichende Belagsqualitat am Wienenbdittler Weg Richtung
Vogelsen (Aul3erortsabschnitt)

Durchgefiihrte MaRnahmen
e Keine

Geplante MaRnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
Maf3n.-Nr. Realisie-
rung

10-1 Aufhebung der Benutzungspflicht (stadteinwérts) und Beschil-
derung als Gehweg, Radverkehr frei Am Wienenbitteler Weg
sudlich Dempwolfstraf3e bis LSA Brockwinkler Weg

10-2 Aufbringen von Fahrradpiktogrammen sidlich der Dempwolf-
stral3e
10-3 Belagsausbesserung im AufRerortsabschnitt Richtung Végelsen

(einzelne Wurzelaufbriiche)

Weitergehender Handlungsbedarf

¢ Bedarf der Beleuchtung zwischen Gut Wienebuttel und Végelsen prifen
¢ Verhinderung des Parkens im Kurvenbereich

Anlagen

e Keine
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Route 10A

Fotoeindricke

Bild 77: Hindenburgstralie / BastionsstraRe /  Bild 78: Schomakerstraf3e / Ochtmissener
Stdteroggestralle Kichsteig

Bild 79: Schomakerstrae Haltestelle Her- Bild 80: Am Wienebiitteler Weg Haltestelle
derschule Brockwinkler Weg

Routencharakteristik

e Route nach Vogelsen Uber StéteroggestralRe / Van-der-Mdlen-StralRe /
SchomakerstralR3e / Am Wienebltteler Weg ff. (identisch mit Route 10)

e Lange ab Stadtring ca. 3,5 km
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring

e Stadtteile Weststadt und Kreideberg

e Michaelisfriedhof, Landeskrankenhaus, Gymnasium Herderschule,
Sportpark Kreideberg, Kulturforum Lineburg am Gut Wienebdttel

e Oirtsteil Bardowick-Vogelsen
Handlungsbedarf

e Z.T.unzureichende Belagsqualitat Van-der-Mdlen-StralRe

o Entscharfung der Unfallhaufungsstelle Kreuzung SchomakerstralRe/
Ochtmissener Kirchsteig, wo es bei sechs Verkehrsunfallen in den Jah-
ren 2015 und 2016 einen schweren und zwei leicht verletzte Radfahrer

gab.
Durchgefiihrte MaRnahmen
o Keine

Geplante MalBnhahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen
Malin.-Nr.

10A-1 Belagsausbesserung in der Van-der-Mdlen-Straf3e

10A-2 Radverkehrsgerechte Umgestaltung des Knotens Schomaker-
stral3e/ Ochtmissener Kirchsteig

Weitergehender Handlungsbedarf
e Parksituation in der Schomakerstral3e prifen
Anlagen

e Keine
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5.11 Route 11/ 11A Ebensberg / Erbstorf
Route 11 Ebensberg/ Erbstorf

Fotoeindriicke

Bild 81:  Luner Weg Anschluss Erbstorfer Bild 82:  Erbstorfer Landstrafl’e / Moorweg
Landstral3e

Bild 83:  Erbstorfer Landstralle Hohe Bus-  Bild 84: Erbstorfer LandstraRe Hohe
haltestelle Herrmann-Léns-Stralle Loewe-Center

Routencharakteristik

e Route 11 ab Bahnhof nach Erbstorf Giber Liiner Weg / Erbstorfer Land-
straBe / OT Adendorf-Erbstorf

e Lange ab Stadtring ca. 4,5 km
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
¢ Line-Moorfeld, Ebensberg, Erbstorf, Scharnebeck
e Bahnhof, Kloster Liine und Loewe-Center
Handlungsbedarf

e Unzureichende Belagsqualitdt im Bereich Eckverbindung Liner Weg /
Erbstorfer LandstralRe (selbststandige Verbindung)

e Unzureichende Breite der gemeinsamen Geh- und Radwege bzw.
Gehwege, Radverkehr frei an der Erbstorfer LandstraRe zwischen LU-
ner Weg und Wulf-Werum-Stral3e (beidseitig)

e Zum Teil angeordnete Benutzungspflicht bei gleichzeitiger Freigabe der
Radverkehrsanlagen auf der Gegenseite (z.B. Erbstorfer LandstralRe /
Kreuzung Klaus-Groth-StraRe (Bild 83)). Fehlende Kontinuitat in der
Beschilderung.

Durchgefiihrte MaRnahmen
o Keine

Geplante MalBnhahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
Maf3n.-Nr. Realisie-
rung

11-1 Luner Weg: siehe Kapitel 5.3 im Bericht

11-2 Belagsverbesserung im Bereich der selbststandigen Wegever- | Radweg
bindung zwischen Liner Weg und Erbstorfer LandstralRe (Bild wird zu-
81) ruckge-
baut
11-3 Prufauftrag: Neugestaltung des Stral3enquerschnitts mit ausrei-

chend breiten Radwegen (beidseitig) an der Erbstorfer Land-
stral3e zwischen Am Klosterteich und Wulf-Werum-Stra3e

114 Herstellen einer durchgangigen, richtungstreuen Benutzungs-
pflicht auf beiden Strafenseiten

Weitergehender Handlungsbedarf

e Keine
Anlagen
e Keine
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Route 11A Ebensberg / Erbstorf

Fotoeindriicke

Bild 85: B 4 — Auffahrt Bleckeder Land- Bild 86: Fuchsweg; sudl. Bahnstrecke
stral3e / Kasernengeléande

Bild 87:  Fuchsweg; nordl. Bahnstrecke Bild 88:  Fuchsweg, vor Einmiindung
Erbstorfer LandstraRe

Routencharakteristik

e Route 1la ab Bleckeder Landstral3e Uber Fuchsweg zur Erbstorfer
Landstraf3e ff. (identisch mit Route 11).
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
e Stadtteile Schiitzenplatz, Neu Hagen, Liine-Moorfeld, Ebensberg,
e Bahnhof, Behdrdenzentrum Ost, Theodor-Kdrner-Kaserne
e Ortsteil Adendorf-Erbstorf

Handlungsbedarf

e Unzureichende gesicherte Fuhrung an B 4 Auffahrten (Bleckeder LANd-
stralRe / Kasernengelande)

e Teils unzureichende Belagsqualitat im Fuchsweg
Durchgefiihrte MaRnahmen
e Einrichtung einer durchgangigen Beleuchtung im Fuchsweg

Geplante MaRnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
Maf3n.-Nr. Realisie-
rung

11A-1 Sicherung der Querung der Auffahrt zur B4 mit LSA-
Anforderung

11A-2 Sicherstellen einer durchgéngigen Offnung des Kasernenge-
landes (Tore Hohe sudl. Bahnstrecke)

11A-3 Durchgéangige Wegebefestigung Fuchsweg

Weitergehender Handlungsbedarf

e Keiner
Anlagen
e Keine
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Abkulrzungsverzeichnis

ARAS
BYPAD
DTV
ERA
FB
FG-LSA
FGz
FV
GRW
GVFG
GW

HH

Hst.

Kfz
Krkhs.
oT

RFS
RV
RVA
RwW
Sstr.
Sts.
StvO
vsl.
VZ

Aufgeweitete Radaufstellflache

Bicycle Policy Audit

Durchschnittlicher taglicher (Kfz-) Verkehr
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
Fahrbahn

FuRRganger- (und Radfahrer-) Lichtsignalanlage
FuRgangerzone

FuRverkehr

Gemeinsamer Geh- und Radweg
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Gehweg

Haushalt (kommunal)

Haltestelle

Kraftfahrzeug

Krankenhaus

Ortsteil

Parken

Radfahrstreifen

Radverkehr

Radverkehrsanlage

Radweg

Schutzstreifen

Sicherheitstrennstreifen
StralRenverkehrsordnung
voraussichtlich

Verkehrszeichen
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Anlagen

Plane

Plan 1: Zielnetz Gesamtstadt

Plan 2: Zielnetz Innenstadt

Plan 3: Belastungsbereiche nach ERA

Plan 4: Mangel und Probleme

Charts

Routenplan zu Kap. 4:
Route Stadt-Ring, Empfehlungen / Fotoplan

Routenplan zu Kap. 4:
Route Stadt-Ring, Empfehlungen / MalRnahmenplan

Routenplan zu Kap. 5.3:
Route 3/3A Adendorf, Empfehlungen / Fotoplan

Routenplan zu Kap. 5.3:
Route 3/3A Adendorf, Empfehlungen / MalZnahmenplan

Routenplan zu Kap. 5.5:
Route 5 Dahlenburg. Landstr., Empfehlungen / Fotoplan

Routenplan zu Kap. 5.5:
Route 5 Dahlenburg. Landstr., Empfehlungen / MaRhahmenplan

Routenplan zu Kap 5.9:
Route 9/9A Hacklingen/Rettmer, Empfehlungen / Fotoplan

Routenplan zu Kap 5.9:
Route 9/9A Hacklingen/Rettmer, Empfehlungen / Mal3hahmenplan
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Detailpléane

Detailplan zu Kap. 3.3.1: St. Lambertiplatz

Detailplan zu Kap. 4.3: Am Graalwall / Am Springintgut
Detailplan zu Kap. 4.4: Vor dem Neuen Tore

Detailplan zu Kap. 4.6: Knoten Siiltenweg / Am Bargenturm
Detailplan zu Kap. 4.8: Sternknoten

Detailplan zu Kap. 5.3: Adendorf Stidbereich

Querschnitte

Querschnitt zu Kap. 4.2: Hindenburgstral3e HI1
Querschnitt zu Kap. 4.4: NeuetorstralRe NT1

Querschnitt zu Kap. 4.5: Schnellenberger Weg SW1 - V1
Querschnitt zu Kap. 4.5: Schnellenberger Weg SW1 — V2
Querschnitt zu Kap. 4.5: Schnellenberger Weg SW1 —V3
Querschnitt zu Kap. 4.8: SiilztorstraBe SU1

Querschnitt zu Kap. 4.8: SiilztorstraBe SU2

Querschnitt zu Kap. 4.8: Uelzener Straze UE1
Querschnitt zu Kap. 4.8: Uelzener Straze UE2
Querschnitt zu Kap. 5.5: Dahlenburger Landstraf3e DL1 — V1

Querschnitt zu Kap. 5.5: Dahlenburger Landstrafl3e DL1 — V2
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7. Vor dem Neuen Tore: 6. Knotenpunkt Am 5. Am Graalwall: 4. Am Springintgut: 3. HindenburgstraBe: 2. Reichenbachstrae: 1. ReichenbachstraBe/ Hauptroute 3

Liickenschluss zw. Graalwall/ Aufhebung der Verbesserung der Anlage eines Anlage Adendorf (liber gepl.
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Schanzenweg sowie einer Aufstellflache in Gegenrichtung Durchlassigkeit mit einer  Radfahrstreifens an Innenstadt (Im Beschilderung der z. T.
FG-/RF-Schutzanlage, mit Radfahrersignal (vgl. Kap. 4.3.1) FG-/RF-Schutzanlage, der Siidseite (vgl. Wendischen Dorfe) kreuzungsfreien Fiihrungen
erganzend zu stadt. fur Linksabbieger in erganzend zu stadt. Kap. 4.2) und Richtung Bahnhof, Behorden,
Radwegerneuerungs- die Bastionsstralle Radwegerneuerungs- Behordenstandorte Innenstadt und Universitat (vgl. Kap.
MaRnahmen (vgl. Kap. von der Nordseite MaRnahmen (vgl. Kap. (vgl. Kap. 4.1) 5.3.1)
4.4) (vgl. Kap. 4.3.1) 4.3.2)
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01. Vorh.
Wegeverbindung zw. der
neuen Briicke Uiber den
Losegraben und
KaufhausstraRe baulich
optimieren

02. Neuerrichtung einer
Briicke Uber den
Losegraben in
Verlangerung Fahrsteg

03. Optimierung
Radverkehrsquerung
Knotenpunkt Lise-
Meitner-Str./ Konrad-
Zuse-Allee

04. Bockelmannstr.,
West: Belagserneuerung
Zweirichtungs-Geh- und
Radweg nach Bedarf

05. Optimierung
Radverkehrsfiihrung
Knotenpunkt
Bockelmannstr./
Erbstorfer Landstr.

06. Bockelmannstr.,
West: Belagserneuerung
Zweirichtungs-Geh- und
Radweg nach Bedarf

07. Auffahrt
Ostumgehung Ri. Uelzen:
Signalisierung freier
Rechtsabbieger fiir Fu3-
und Radverkehr

08. Auffahrt
Ostumgehung Ri.
Hamburg / Westseite:
Signalisierung freier
Rechtsabbieger fiir Fu’-
und Radverkehr

09. Artlenburger Landstr., |

West: Belagserneuerung
Zweirichtungs-Geh- und
Radweg nach Bedarf

10. Optimierung
Radverkehrsfiihrung
Knotenpunkt
Artlenburger LandstraRe/
Liiner Rennbahn/ Griiner
Weg

11. Artlenburger Landstr.,
Ost: Belagserneuerung
und Verbreiterung auf 2,5
m

12. Auffahrt
Ostumgehung Ri. Uelzen
| Ostseite: Signalisierung

freier Rechtsabbieger fiir
FuB- und Radverkehr

13. Bockelmannstr., Ost:
Belagserneuerung und
Verbreiterung auf 2,5 m

14. Erbstorfer Landstr.:
Belagserneuerung und
Verbreiterung auf 2,5 m
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15. Erbstorfer Landstr.:
Optimierung Querungsstelle
in Hohe Luner Weg

16. Unterfiihrung Liiner Weg/

Bahnstrecke Liineburg-
Hamburg: Belags- und
Beleuchtungserneuerung
nach Bedarf

17. Bleckeder Landstrale:
Optimierung Querungsstelle

zw. Luner Weg und
Bahnhofstr.

18. Routenabschnitt Liiner
Holz bis Stadtgrenze:
Ertliichtigung Geh- und
Radweg mit
witterungsbestandiger
Ganzjahresbefestigung,
teilweise
Kurvenbegradigung, Ausbau
auf 2,5 m Breite

Behdrden-

[ 1] zentrume T 1T I —JL

Hansestadt Luneburg

Routenplan zu Kap. 5.3
Route 3/3A - Adendorf
Empfehlungen / MaBnahmenplan

=== Benutzungspflicht Einrichtungsverkehr

= = = Benutzungspflicht Zweirichtungs-
| verkehr

we== Fahrbahnflhrung

selbststandige Fihrung

J . Punktuelle MalRinahmen
| Stand: Marz 2018
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Adendorfer Route und ihre Anbindung zwischen
Kloster Line und Bahnhof/ Innenstadt
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=== Benutzungspflicht Einrichtungsverkehr

= = = Benutzungspflicht Zweirichtungs-
verkehr

selbststandige Fuhrung

mm= F(ihrung auf Busspur
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Stand: Marz 2018
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=== Benutzungspflicht Einrichtungsverkehr

= = = Benutzungspflicht Zweirichtungs-
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01. Radweg stadtauswirts / P u[% ﬁ_@ Ué,. SN ‘_-:_:?\5%5.4

zwischen Oedemer Weg Qj‘ Q \"5#‘\/ f?:'s},.a

und Zentralfriedhof sanie- %3/ 99 NSG (23

ren und verbreitern \eﬂb S /\,;;, 7S L/
Q) c -

02. Versetzen der StraRen- / —/S Aussl’_t_elijungs- =

laternen zwischen f&? Ll Vor
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Briicke an den horfQ [ | Sulzwiese

Gehwegrand 3 E Sportplatze &

03. Uberfiihrung des -_3: ‘ﬁ&w@ﬂﬁ Mlmgcﬁ;g”

Hochbordradweges an der n,ﬁ\ q o @Q Q

Einmiindung Munster- \te NOF 3 ‘W

mannskamp auf einen N %-. S % <2 L

Schutzstreifens, bei gleich- oY 2 (\w@

zeitigem Riickbau des vor- ;. =2 ¢ e e9

handenen Radweges bis
Overgénner Weg

04. Abmarkierung eines
aufgeweiteten Aufstell-
streifens vor der Einmiin-
dung Scharnhorststrale
mit eigner Linksabbieger-
signalisierung um
konfliktfrei direkt in die
ScharnhorststralRe
abbiegen oder auf den
Gegenrichtungsradweg auf
der Ostseite der Soltauer
Allee gelangen zu konnen

05. Aufhebung der
Benutzungspflicht des
Gegenrichtungsradweges
auf der Ostseite bis Am
Eichenwald, um ggf.
bergab auf der Soltauer
Allee bis zur StraBe
Hasenburger Weg
gelangen zu konnen

06. Einseitige
Zweirichtungsfiihrung
entlang Soltauer Str.,
Hasenburg, Soltauer Allee
und Lineburger Str. bis
Ortslage Rettmer:
Beibehaltung
Benutzungspflicht wg.
abgesetzter Fuhrung und
Fuhrungskontinuitat; RW-
Ausbau auf ERA-
Breitenmal priifen, Kosten
schatzen

A " Brauer-
\ =X

e

arl-V.- inric
sretzk))-" F

SGoethe-

2018)

Alternative:
Abmarkierung eines 1,40 m breiten
Schutzstreifens auf der Ostseite der Soltauer
StraRe zwischen Mustermannskamp und der
Wiederauffahrt in Hohe Hausnummer 35 mit
50 cm Sicherheitsabstand zu den Parkstinden
Richtung Uelzener Str.
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07. Stadteinwarts nordlich der Einmiindung
Munstermannskamp Bau einer Abfahrt vom
Radweg auf die StraBe um bei der
Nichtbenutzungspflicht liiberhaupt die
Wahlfreiheit zu ermoglichen (Realisierung in

08. Sanierung des nichtbenutzungspflichtigen
Radweges auf der Ostseite der Soltauer StralRe
(Verbreiterung nicht moglich)

09. In Hohe Hausnummer Soltauer StraBe 35
Bau einer Wiederauffahrt auf den
Hochbordradweg inkl. Sanierung des
Teilstiickes bis kurz vor die Einmiundung
Oedemer Weg (Realisierung in 2018)
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Hansestadt Luneburg
Routenplan zu Kap. 5.9 Hacklingen/ Rettmer

Empfehlung / Fotoplan

verkehr

verkehr

verkehr

m— Radfahrstreifen

Detailskizze

=== Benutzungspflicht Einrichtungsverkehr
= = = Benutzungspflicht Zweirichtungs-

=== Benutzungsrecht Einrichtungs-

= = = Benutzungsrecht Zweirichtungs-

. Punktuelle MalRdnahmen

Stand: Juli 2018
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Aufhebung der

Benutzungspflicht ¥

Am Bargenturm

und e

Vor der Siilze ot
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Fahrbahnfiihrung in Richtung Siiden §
FUhrung Richtung Norden tber

™ getrennten Geh- u. Radweg, wie im
Bestand

Hansestadt Liineburg

Radverkehrs-
strategie 2025

Detailplan zu Kap. 3.3.1
St. Lambertiplatz == benutzungspflichtiger Radweg

Planung

Stand: August 2017 Rad frei

PGV Dargel Hildebrandt .
|: ) Adelheidstralle 9b
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Fahrbahnflhrung in beiden
Richtungen bei der St.
Lambertikirche

Aufhebung der
Benutzungspflicht

in der Stlztorstralle
" Richtung Innenstadt




Befestigung mit
Betonsteinpflaster
(MalRnahme Stadt)

Anlage einer neuen
Furt zur FOhrung auf
den Radweg

[ Anlage einer Fuldganger-
Radfahrer-LSA im Zuge der
Achse Am Springintgut /
Beim Benedikt

Erweiterung des
Gehweges als
Aufstellflache

Aufhebung der Benutzungspflicht in
Richtung Osten

| Radverkehrs-
strategie 2025

Detailplan zu Kap. 4.3

Planung
' Am Graalwall / Am Springintgut

=== benutzungspflichtiger Radweg

. Stand: Marz 2018
=== Rad frei and: Warz
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- Aufthebung der Radverkehrsfiihrung im
schmalen Seitenraum der Nordseite (Gehweg)
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1,5 225 30 22515

- FuRganger und Radfahrer-LSA in
Hoéhe Schanzenweg mit Anschluss
an Neubau Zweirichtungs-Radweg
sowie Allee in Richtung Graalwall -

- Anlage eines einseitigen | | | | | o :
Schutzstreifens (Regelbreite: 1,5m) - ~ <
- Fahrbahn: 2x2,75m ab ,Im Grimm‘| . FB SSTR -~ “ -
— e ke #_ﬂ_.r % T ’E -, 7 4
e : ' - Getrennter Radweg o.
Benutzungspflicht als Neubau an der

— Sudseite, Gehweg neu gestalten bis

LSA
- Anlage von beidseitigen %

Schutzstreifen Spur-in-Spur
(Mindestmal}) im
Aufweitungsbereich am
Fahrbahnrand bis Am Springintgut
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Hansestadt Liineburg
Radverkehrsstrategie 2025

Radverkehrsfiihrung

Detailplan zu Kap. 4.4:
Vor dem Neuen Tore

Stand: August 2017
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Hansestadt Liineburg
Radverkehrsstrategie 2025

Radverkehrsfiihrung

Detailplan zu Kap. 4.6:
Knoten Siiltenweg - Am Bargenturm

Stand: August 2017
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Stellungnahme zur Radverkehrsstrategie 2025 der Hansestadt Liineburg

Sehr geehrter Herr MoBmann,

vielen Dank fiir die Ubersendung o. g. Unterlage und die Méglichkeit der Stellungnahme. Zusétzlich
zur Teilnahme am Treffen des Arbeitskreises Verkehr bringe ich nachfolgend meine Einschatzungen
vorab in eine schriftliche Fassung, was eine bessere ,Speicherbarkeit, Weitergabe- und Verwen-
dungsmoglichkeit gewéhrleistet. Ich beginne mit allgemeinen Uberlegungen und wende mich danach
den Details zu.

1) Begriff der Strategie

In der jetzigen Fassung erscheint mir der Begriff der Strategie derzeit noch zu hoch gegriffen, , Kon-
zept” wére angebrachter. Eine Strategie setzt eine definierte Zielvorstellung voraus, auf die hin die
Strategie MalRknahmen benennt und strukturell ordnet. Die Vorlage enthalt noch keine Zielformu-
lierung, sie benennt auf S. 6/7 lediglich, in welchen Feldern Aussagen formuliert werden sollten. Der
Definition von Handlungsfeldern, auch den genannten finf, ist prinzipiell zuzustimmen, allerdings
missten es noch mehr sein. Um den Blick fir die notige Aufweitung freizubekommen, ist zunachst
auch eine Zielformulierung nétig, die noch oberhalb der Handlungsfelder angesiedelt ist. Hierflir wer-
den auf den Seiten 2-5 des Gutachtens relevante Quellen genannt, aber die Formulierung einer
denkbaren Hauptzielsetzung wird dann doch nicht vorgenommen oder angeregt, das gilt es nachzu-
holen:

- Zuerst ist zu klaren, welche Funktion die Radverkehrsforderung erfiillen soll. Geht es nur um
Bedirfnisbefriedigung in einem Verkehrssegment oder nicht doch um wesentlich mehr,
namlich den Erhalt der Funktionsfahigkeit verkehrlicher Abldaufe bei Erreichung eines mog-
lichst hohen Standards an Umwelt- und Sozialvertraglichkeit sowie Starkung der stadtischen
Lebens- und Aufenthaltsqualitat?

- Ich gehe mal von dem zuletzt genannten Metaziel aus, weil es dem Stand der Forschung und
auch von Politik und Planung entspricht sowie aus verschiedenen stadtischen Verlautbarun-



gen, v. a. dem Verkehrsentwicklungsplan (VEP), in der Vergangenheit deutlich wurde. In
diesem Fall ist Radverkehrsforderung nicht Selbstzweck, sondern ein Mittel zur Erreichung
einer hoheren Zielebene. Hieraus leitete sich beim VEP-Beschluss die Aussage ,Es gilt: Fahr-
rad vor Auto” ab. Der Aussage lag die Einsicht zugrunde, dass die hohere Zielebene (nur)
erreicht werden kann, wenn die Konkurrenzrelationen in der Verkehrsmittelattraktivitat
verschoben werden. Allerdings ist in neuerer Zeit immer wieder zu horen, dass die Verkehrs-
planung alle Verkehrsteilnehmer bericksichtigen misse. So richtig diese Aussage ist, faktisch
wird aus ihr eine Gleichgewichtigkeit abgeleitet, die strukturkonservativ der Bewahrung von
Vorteilen des Autos gleichkommt. Von ,Fahrrad vor Auto” ist dann keine Rede mehr. Ich
diagnostiziere deshalb eine Diskrepanz zwischen VEP-Beschluss und der Praxis heutiger loka-
ler Verkehrspolitik, sodass sowohl fiir die Radverkehrsaufgaben als auch darlber hinausge-
hend eine erneute Oberzieldefinition sinnvoll ist. Fiir die Radverkehrsforderung giinstig ware
die Ubernahme der obigen zweiten Zielformulierung bzw. die Bestitigung der zentralen
Inhalte des VEP-Beschlusses. Aufgabe des Entwurfes einer Radverkehrsstrategie ware es, eine
solche Zieldefinition vorzuschlagen und deren Feststellung damit auch anzuregen. Dies fehlt
wie gesagt.

Wenn das VEP-konforme Oberziel des Erhalts verkehrlicher Funktionsfahigkeit bei Optimie-
rung von Umwelt-, Sozial- und letztlich Stadtvertraglichkeit weiterhin gelten soll, kdnnen
konkretisierende Zielvorgaben in der Radverkehrsférderung definiert werden. Diese sollten
etwas mit seiner quantitativen und qualitativen Verbesserung zu tun haben, weil dies der
Erreichung des Oberzieles entspricht. Eine quantitative Zielvorgabe waére die Erreichung eines
bestimmten, hoheren Modal-split-Anteils innerhalb einer gewissen Zeitspanne bei Verringe-
rung des Motorisierten Individualverkehrs (z. B. +10 % Radverkehrsanteil im Modal split bis
zum Jahr 20xy). Dies wiirde der verkehrlichen Leistungsfdhigkeit des StraRennetzes sehr
zugute kommen sowie Energieverbrauch und Emissionen senken. Unter Umstadnden liel3en
sich auch indirekte Ziele definieren, wie z. B. dass der Autoverkehr in Liineburg — trotz stei-
gender Einwohnerzahlen — nicht zunehmen soll oder die DTV-Belastungen durch Kfz auf dem
Stadtring nicht steigen sollen. Der Stadtring und seine Zufahrtsstrallen sind hinsichtlich der
Erhaltung der verkehrlichen Funktionsfahigkeit schon jetzt ein wesentlicher Engpasspara-
meter, wie sich in den werktaglichen Verkehrsspitzenzeiten zeigt. Der Puffer, den sich Liine-
burg mittels Kfz-Verkehrsverringerung durch die innerstadtische Verkehrsberuhigung 1991-
93, sehr erfolgreich verschafft hat, ist durch die Einwohner(innen)- und damit Verkehrs-
entwicklung sichtlich aufgebraucht. Im Rahmen des VEP wurde damals eine solche Zieldefini-
tion vorgenommen, namlich minus 25 % Kfz-Verkehr — allerdings ohne festzulegen, wo und
wie das zu messen ware. Nach eigenen Forschungsergebnissen ist man dem Ziel damals aber
mindestens sehr nahe gekommen bzw. hat es sogar erreicht. Bei dieser Zielvorgabe hatte
man treffenderweise verstanden, dass Verkehrsstauungen weder durch Radfahrer noch
durch Busse verursacht werden, sondern durch zu viel Autoverkehr. Aus dieser simplen
Erkenntnis heraus hatten auch jene, die gern den Autoverkehr bevorzugt sdhen, allen Grund,
flr eine entschiedene Radverkehrsforderung zu stimmen.

Eine qualitative Zielsetzung kdnnte sein, die Unfallzahlen im Radverkehr - trotz Steigerung
dessen Volumens — zu senken, was eine sportliche Zielsetzung ware, weil dem Radverkehr
auch ein gewisses Risiko des Selbstunfalls (Stiirze) zu eigen ist, das sich zunachst proportional
zum Radverkehrsvolumen verhilt. Man kann die qualitative Zielsetzung auch quantifizieren,
z. B. 10 % weniger Radverkehrsunfalle oder 20 % weniger Personenschaden im Radverkehr.
Die Vorlage enthalt neben der ausdriicklichen Bezugnahme auf das Unfallgeschehen (S. 5)
auch die Erwdahnung des ADFC-Fahrradklimatests, begnligt sich aber mit dem Aufzeigen der
derzeitigen Positionierung Liineburgs. Es ware reizvoll als Ziel zu definieren, welche Durch-



schnittsnote man bis 2025 erreichen will oder noch besser, wie weit man im Stadteranking
nach vorne kommen mochte. Aus eigener Expertise mochte ich dazu ermuntern, einen bzw.
sogar den Spitzenrang anzustreben — weil dieser mit einer forschen Radverkehrsférderung
erreichbar ist — und sich nicht mit dem diffusen Mittelfeld zufrieden zu geben. Auch hierbei
handelt es sich um eine Quantifizierung der qualitativen Zielsetzung. SchlieBlich kénnte man
auch auf die Reisezeitstudien fiir Lineburg zurlickgreifen und bspw. definieren, dass im
Stadtverkehr (hier: innerhalb der administrativen Grenzen) das Fahrrad das attraktivste (=
schnellste) Verkehrsmittel werden soll. Fiir das E-Fahrrad ist das schon der Fall, fiir das kon-
ventionelle Fahrrad noch nicht.

- Erst auf Basis besagter Zielsetzung wird die Voraussetzung fiir die Erstellung einer Prioritaten-
liste geschaffen. Zusatzlich kbnnte man noch theoretische, aber empirisch fundierte Bewer-
tungen der Wirksamkeit verkehrsplanerischer MaBnahmen in Bezug auf das genannte Ober-
ziel hinzuziehen. Das System dazu habe ich in meiner Habilitationsschrift als Weiterentwick-
lung des Theoriebeitrags zur Verkehrsmittelwahl im Stadtverkehr entwickelt. Es geht darin
um die Beachtung von Malnahmenwirkungsparametern, zu denen raumliche (flaichende-
ckend oder lokal) und zeitliche Wirkungsbegrenzungen (permanent versus tageszeitenspezi-
fisch) gehoéren, aber auch die Abschatzung der Intensitdtsstarke von MaRnahmen (starke
oder schwache Veranderung von wichtigen oder eher unwichtigen Parametern der Verkehrs-
mittelwahl).

Wenn die Zielebene klar definiert ist und eine umfassende Strukturanalyse (sh. dazu den folgenden
Absatz) mit Aufzeigung von Defiziten in die Formulierung von MalBnahmen mit Prioritatsreihenfolge
eingemindet ist, dann lieRe sich mit Fug und Recht von einer Strategie sprechen. Die bisherige Vor-
lage steht dahinter noch weit zurlick. Eine effizienzorientierte Verkehrspolitik/-planung wird so nicht
ermoglicht.

2) Umfang der Analyse
Auf S. 1 wird der Auftrag bzw. die Aufgabenstellung der Studie angegeben. Es geht raumlich um die
Innenstadt und die bisherigen Hauptrouten, die v. a. an HauptverkehrsstraBen orientiert sind,
inhaltlich um Defiziterfassung und Mangelaufnahme. Letzteres wird sehr strukturiert und in guter
inhaltlicher und illustrativer Qualitat vorgenommen; das gilt auch fiir die entwickelten Vorschlage.
Dies stellt einen sehr begriiBenswerten Zugewinn an notwendigen Informationen und Vorstellungen
fir eine effiziente Radverkehrspolitik dar. Ich gehe davon aus, dass damit dem Auftrag an die
Planungsgemeinschaft Verkehr in vollem Umfang entsprochen wurde. Aus der Sicht einer effi-
zienzorientierten Radverkehrspolitik ist die Analyse aber damit dennoch (erheblich) defizitar, weil der
Auftrag zu eng bemessen wurde. Nach etlichen Jahren der (sehr positiven) Verdanderungen im
innerstadtischen Bereich (Verkehrsberuhigung) und der baulichen Bedingungen der Radverkehrs-
fliihrung entlang der HauptverkehrsstraRen hatte das Bewusstsein dafiir entwickelt werden kénnen
bzw. mssen, dass es Zeit ist, auch an andere Gebiete zu denken. In der Wissenschaft ist langst
bekannt, dass Radverkehr mit seiner Konzentration auf Kurz- und Mittelstrecken eine sehr diffuse
Wegeverteilung aufweist. Stadtteilverbindende und dabei nicht zentrumsgerichtete Verbindungen
sind ein wesentlicher und eben nicht ignorierbarer Bestandteil des Radverkehrsgeschehens. Radver-
kehrsférderung muss deshalb flichendeckend wirken, um eine nachhaltige Verkehrspolitik zu ermog-
lichen. Eine Konzentration auf Hauptrouten und insbesondere HauptverkehrsstralRen mit ihrer spezi-
fisch hohen Larmbelastung, den haufigen Stopps an lichtsignalisierten Knotenpunkten und des hohen
Unfallrisikos an Grundstiickszufahrten, Einmindungen und Kreuzungen - die echte Radverkehrs-
freundlichkeit systematisch ausschlieRen — ist allenfalls voriibergehend hinnehmbar, um stark fre-
quentierte Verbindungen zu priorisieren. Méglichst rasch sollte der Ubergang zur flichendeckenden



Radverkehrsférderung erfolgen. Dieser Schritt steht in Liineburg immer noch aus und dies war
offenbar fiir die (nicht hilfreiche) Auftragsbeschrankung verantwortlich. Immerhin belegt die Analyse
indirekt, dass der Zeitpunkt fiir ein Umsteuern tatsachlich gekommen ist, denn fiir viele Strecken
entlang der Hauptverkehrswege stellt sie Gber die Nennung durchgefiihrter und aktuell geplanter
MaBnahmen in der Kategorie ,Weitergehender Handlungsbedarf” ebenso haufig wie schlicht ,Kei-
ner” fest. Die Liineburger Verkehrspolitik und -planung darf es sich durchaus als Verdienst anrechnen,
dass in den Jahren seit Umsetzung des Hauptbestandteils des VEP viel in die Verbesserung beste-
hender Radwegestrukturen investiert worden ist. Letztlich ist wohl auch darauf zuriickzufiihren, dass
sich die Bewertung im ADFC-Fahrradklimatest von der Durchschnittsnote 4,71 (1992) auf 3,59 (2016)
nicht unerheblich verbessert hat. Wenn man die Strukturen weiterhin verbessern will, ist aber ein
»Weiter so wie bisher” nicht der richtige Weg. Den Grund dafiir benennt die Volkswirtschaftslehre
bereits seit dem 18. und 19. Jahrhundert im Gesetz des abnehmenden Grenzertrages oder kurz
Ertragsgesetz: Nach Deckung des Grundbedarfes fiihrt jede weitere Inputsteigerung zwar noch zu
einem Outputzuwachs, dieser wird aber mit jeder zusatzlichen Inputeinheit immer kleiner. SchlieRlich
sinkt der Ertragszuwachs auf null und kann sogar negativ werden. Eine Analogie dazu aus der Land-
wirtschaft: Stickstoffdiinger auszubringen ist substanziell wichtig, da es sich um einen Pflanzenhaupt-
nahrstoff handelt. Ist der Basisbedarf gedeckt, niitzt aber ein Mehr an Diingergabe immer weniger
und schliefllich gar nichts mehr, wenn nicht auch die anderen Nahrstoffe (Kalium, Phosphor) zugege-
ben werden. Dies transferiert auf die Radverkehrspolitik heift: Es ist sinnvoll, die Fahrradbedingun-
gen prioritar dort zu verbessern, wo viel Radverkehr stattfindet, also im Stadtzentrum und auf dessen
Hauptzufahrtswegen. Wenn aber ein hinreichender Stand erreicht worden ist, dann muss man an die
Zufahrtswege zu den Hauptrouten, an die Nebenrouten jenseits der HauptverkehrsstraBen und an
weitere, nicht innerstadtische Zielgebiete heran, um weiterhin grofle Verbesserungspotenziale zu
realisieren. Und diese Wirkraume haben dann meist den spezifischen Vorteil, dass sich dort wirklich
gute, d. h. hoch komfortable Radverkehrsbedingungen schaffen lassen, die entlang von Hauptver-
kehrsstrallen strukturbedingt niemals zu erreichen sind. Weil ein Beherzigen dieser Aussage in Liine-
burg einem Strategiewechsel gleichkommt, sei zur lllustration des Sachverhaltes eine weitere Analo-
gie herangezogen: Die Verkehrsplanung in Liineburg verhélt sich (getreu dem ausbildungsmaRig
verinnerlichten, aber im nichtmotorisierten Verkehr nur sehr bedingt sinnvollen Biindelungsprinzip)
wie ein Herzchirurg, der sich darum kiimmert, die GefaRe im und um den Herzmuskel sowie die zen-
tralen Aorten- und Venenleitungen durchflussfahig zu erhalten. Das ist bei Infarktgefahr segensreich.
Wenn aber alle bisherigen Engstellen im und rund ums Herz hinreichend passierfahig sind, niitzt die
Herzchirurgie nichts mehr, man muss sich den peripheren Thrombosen zuwenden, d. h. den Korper
nun ganzheitlich therapieren. Dies lbertragen auf den Radverkehr: Fahrradstrale in der Wall- und
HaagestraRe zusammen mit einem Minikreisel am Knotenpunkt mit der Roten StralRe ist eine tolle
Idee, aber letztlich doch eher nice-to-have-Luxus, denn der Radverkehr flie3t ohne diese Mallhahmen
in diesem Bereich nicht schlecht. Dafiir bewirken 440 m Ubelstes Kopfsteinpflaster in der Salzstralle
am Wasser und bei der ehemaligen Bezirksregierung oder sehr schlechte Belagsbedingungen auf dem
Feldweg zwischen Landwehrgraben und Imkerstieg die faktische Unnutzbarkeit potenziell hoch at-
traktiver Strecken im periodisch-werktaglichen Alltagsverkehr zwischen Bardowick und Liineburg. Es
wird daher Zeit fiir einen ganzheitlichen Therapieansatz, der auch die psychische Komponente (Of-
fentlichkeitsarbeit) aktiv anfasst.

In der Summe lassen sich aus diesen Uberlegungen die (auftragsbedingten) Defizite der vorliegenden
Studie benennen:

- Das fur die Region Liineburg sehr grofRe Potenzial von radialen und stadtteilverbindend tan-
gentialen Nebenrouten, die Hauptverkehrsstraflen allenfalls kreuzen, aber nicht an ihnen



entlang fiihren, wird bis auf zwei Ausnahmen (Nebenroute Adendorf, S. 59-60, Reppenstedt,
S. 72-73) nicht beachtet.

- Die Radverkehrsbedingungen in wichtigen Zielbereichen auBerhalb des Stadtzentrums blei-
ben unbeachtet; dies sind z. B. Schulen, periphere Haupteinkaufsbereiche und Gewerbe-/
Industriegebiete mit ihren Arbeitsstatten.

- Es gibt keine flachendeckende Bestandsaufnahme hinsichtlich Elementarmangeln bei Fahr-
bahnzustanden und ordnungsrechtlichen Anweisungen (Nur-Gehwege, Abbiegegebote,
Zufahrtsverbote, Einbahnstraflen, Kenntlichmachung unechter Sackgassen), die auch ggf.
baulich unterlegt sind (Poller, Steckpfosten und Umlaufsperren). Gerade diese Hindernisse
sind aber fir Kurzstreckenverkehre besonders argerlich und kénnen auch die Nutzbarkeit von
Nebenrouten rechtlich unzuldssig machen oder — zumindest fir Radler/innen mit Anhdnger
oder Lastenradkonstruktionen — auch faktisch unterbinden. Die faktische Netzdurchlassigkeit
weicht damit von der potenziellen erheblich ab und auBerdem wird (iber provoziertes regel-
widriges Verhalten von Radfahrer(inne)n das Fahrradklima erheblich beeintrachtigt.

- Die Studie verbleibt auf der Ebene von baulichen MaBnahmen in Verbindung mit ordnungs-
rechtlichen Wegeflihrungen, sie ist quasi ,hard ware“-orientiert. Nur auf S. 6 findet sich unter
der Nennung ,Kommunales Marketing” zumindest der vage Hinweis darauf, dass es fir eine
effektive Radverkehrspolitik auch einer ,soft policy” bedarf, also einer sehr aktiven Offent-
lichkeitsarbeit. Eine Erfolg versprechende MalRnahme ware hier die Koppelung mit der hard
ware: eine konzertierte Aktion , Barrierefreies Radeln”, bei der flaichendeckend alle ordnungs-
rechtlichen Hindernisse innerhalb eines kurzen Zeitraumes (Ziel: 1 Jahr; am besten ein ,Jahr
der Radverkehrsférderung” ausrufen) beseitigt werden. In Gottingen ist dies der Fall und
auch andere Stidte nutzten dies bereits fiir eine aktive Presse- und Offentlichkeitsarbeit.
Exemplarische Entwirfe fur eine Plakatwandinitiative finden sich im Anhang. Zuséatzlich ware
die Einrichtung einer Internetseite anzuraten, bei der Uber die Radverkehrsstrategie im
Grundsatz sowie Uber aktuelle Projekte berichtet und auch die Funktion einer Mangelmel-
dung angeboten wird. — Moderne Offentlichkeitsarbeit arbeitet nicht mehr einseitig nach
dem Sender->Empfanger-Modus.

- Der stadtgrenzeniiberschreitende Radverkehr ist nicht hinreichend beriicksichtigt worden,
obwohl bekannt ist, dass es schon im Status quo erhebliche Radverkehrsstrome aus allen
suburbanen Vororten gibt. So weist das Zielnetz Gesamtstadt keine Verbindungen aus nach
Vogelsen, Heiigenthal — Kirchgellersen, Melbeck/Embsen, Deutsch und Wendisch Evern,
Barendorf und Scharnebeck. Es wurde quasi nur das bestehende Radcityroutennetz bear-
beitet, der erweiterte Blick auf die Stadtregion fehlt, was auch im Zuge zunehmender Elektri-
fizierung des Radverkehrs und damit verbundenen Zuwachses in den Einzugsradien ein gro-
Res Manko darstellt.

Die aufgezeigten Defizite sind von erheblichem AusmaR, sodass sich auch auf Ebene dieser Betrach-
tung eine Benennung als Strategie nicht anbietet. Immerhin besteht die Moglichkeit, die aufgezeigten
Defizite mittels einer Zusammenarbeit mit der Leuphana Universitdt Liineburg in einem vergleichs-
weise kurzen Zeitraum zu kompensieren. Eine Priorisierung von MaBnahmen darf jedoch erst nach
Abschluss oder in einem fortgeschrittenen Stadium der Zusammenarbeit erfolgen, weil davon auszu-
gehen ist, dass die effizientesten MaBnahmen der Radverkehrsplanung derzeit noch nicht Inhalt des
vorliegenden Gutachtens sind (abgesehen vom eingangs monierten Fehlen der Zielsetzung). Wenn
also in der jetzigen Vorlage im innerstadtischen Bereich Prioritditen benannt werden, kdnnen diese
nur innerhalb des innerstadtischen Raumes gelten. Dies darf keine Implementierung einer Obenan-
stellung innerhalb von Planungen fiir den gesamten Stadtraum bedeuten.



3) Detailaussagen der Studie
Generell ist vorweg festzustellen, dass innerhalb des Auftrages eine substantiierte und Gberwiegend
gute Bestandsaufnahme mit passenden MalRnahmenvorschlagen erarbeitet worden ist. Um es auf
einen Nenner zu bringen: Das Problem der Studie ist nicht so sehr das, was darinnen steht, sondern
im Sinne des Absatzes 2) eher jenes, was nicht drinsteht. Folgende Kiirzel sollen die Ein- und Uber-
sicht beschleunigen:

@© Volle Zustimmung, kein Anderungs- oder Erginzungsbedarf,

© Zustimmung, es werden aber weitergehende Anmerkungen gemacht,

© Zustimmung, jedoch in gréRerem Umfang Anmerkungen und/oder Priifbedarf,

. Keine oder Giberwiegend keine Zustimmung, abweichende Vorstellungen werden benannt.

Wertungen und Kommentierung im Detail:

Seite

Ort

Kommentar

14
©

Bardowicker Strafle

Zustimmung; Anregung zu grundlegend anderer stddtebaulicher Gestaltung als
Mischflache ist sehr zu begriiBen; eine weitere Konkretisierung ware die nachste
Aufgabe: Ein , Verkehrsberuhigter Bereich” bis zum Reichenbachplatz béte sich an.
Vor einer solch umfassenden Umgestaltung lage das Hauptproblem fiir den
Radverkehr im v. a. bei Nasse rutschgefahrdenden Pflaster, welches am 6stlichen
StraBenrand auch eine zu starke Neigung aufweist. Bei Schneeglatte kann man
dort quasi nicht wagen, Rad zu fahren.

15©

Egersdorffstralle

Volle Zustimmung

16-17

SalzstraBe / Neue
Silze

Zustimmung; eine weitere Losungsvariante kénnte auch hier die Mischflache als
Verkehrsberuhigter Bereich sein bei Beibehaltung des tageszeitlichen Durchfahr-
verbotes und Geschwindigkeitssondererlaubnis fiir den Linienverkehr. Die 6stliche
Gehwegfiihrung neben dem Radweg ist zu schmal und wenn man wegen
FuBgadngern auf die Fahrbahn ausweicht, wird die Riickkehr auf den Radweg in
Richtung Norden durch das Niedrigbord erschwert.

17-18

Salzbricker Stralle,
Auf der Altstadt /
J.-S.-Bach-Platz /
Gorgesstralle

Prinzipielle Zustimmung; die Erneuerung der Fahrbahndecke bleibt in ihrer Be-
stimmung sehr vage. Ein Fugenverguss kann den Fahrkomfort, der unter dem
Pflaster erheblich leidet, nicht nennenswert fordern. Asphaltierung diirfte mit dem
Ensembleschutz der Altstadt unvertraglich sein. Es gibt die Moglichkeit, Fahrspu-
ren von z. B. 1 m Breite durch eine ebenere Pflasterung zu ersetzen. Das kénnen
gesagte Natursteine (des Materials in situ) oder aufgeraute Basaltsteine sein.
Keinesfalls dirfen die beiden StralRenziige hinsichtlich der Fahrradstralenfrage
gegeneinander ausgespielt werden, sie bedienen trotz ndaherungsweiser paralleler
Fuhrung unterschiedliche Fahrtrichtungen! Auf der Altstadt = GrapengieRer
StraRe, Salzbricker StraRe > Lambertiplatz

19©

Auf dem Kauf

Volle Zustimmung

209

Liner Stralle

Volle Zustimmung; dieser Bereich wird auch im Gesamtstadtbereich die oberste
Prioritdt behalten, weil er Teil einer hoch bedeutsamen Ost-West-Achse abseits
der Hauptverkehrsstraflen ist.

Salzstralle am
Wasser

Zustimmung, konkretisierende Vorstellungen wurden hierzu schon in der LZ
veroffentlicht. Nicht zuzustimmen ist der Alternativfiihrung, der direkte Weg in
das Stadtzentrum ist fiir die Nordroute nach Bardowick von zentraler Bedeutung.
Die Verbesserung des Fahrbahnbelages muss dazu nach Norden im Bereich der
ehemaligen Bezirksregierung fortgefiihrt werden, insgesamt macht das eine Lange
von 440 m aus. Denkmalschutzerwagungen kénnen durch den Verbau gesagter
Natursteine (Material in situ) oder durch Verlegung anderer, ebenerer
Pflastersteine beriicksichtigt werden. Im Bereich der ehemaligen Bezirksregierung
kame auch eine Teilentsiegelung in Betracht, was der Fortsetzung des Belages des
IImenau-Radweges als ehemaligem Treidelpfad entsprache, d. h. eine historische
Anlehnung boéte.




22-23 @ | St.-Lamberti-Platz Volle Zustimmung

24 + 39 Am Bargenturm / Zustimmung; die Radfiihrung in Richtung Siiltenweg sollte auf dem Zweirichtungs-

© Vor der Siilze radweg weiterhin erlaubt sein, weil die Wegefuhrung leicht bergan die Fahr-
geschwindigkeiten von Radfahrern bremst und deshalb der Geschwindig-
keitsunterschied zum Autoverkehr relativ grof8 ist.

25 HeiligengeiststralRe | Zustimmung, auch zur minderen Prioritdt; nimmt man nicht gesagte Steine (Ma-

© terial in situ) fur eine Neupflasterung dirfte es schwierig werden, Belange des
Denkmalschutzes zu erfiillen.

26 Ritterstralle Handlungsbedarf und Empfehlungen bleiben zu vage. Die wiinschenswerte durch-

© gehende Befahrbarkeit fur Radfahrer in beide Richtungen bedarf einer neuen Kfz-
Parkordnung mit Reduzierung der Zahl von Stellplatzen, um Ausweichflachen zu
schaffen.

27© WallstraRe Volle Zustimmung

28 Rote Stralle Zustimmung; der fiir groRe Kfz Gberfahrbare Minikreisel bedarf einer guten opti-

© schen Herauspraparierung, um seine tempobeeinflussende Wirkung zusammen
mit der Gleichberechtigung der Zufahrten bzgl. der Vorfahrtsfrage zu entfalten.
Ggf. kdnnen lberfahrbare Randschwellen den Effekt durchsetzen.

29 Am Sande Keine Zustimmung zum Vorschlag der Fugenverfiillung, diese ist fiir die deutliche

Verbesserung des Fahrkomforts nicht hinreichend. Sinnvoll ware es, ca. 1 m breite
Spuren aus gesagtem Naturstein (Material in situ) anzulegen, und zwar
straRenldangswarts fiir den Radverkehr, in Querrichtung an bevorzugten FuRgan-
gerquerungsstellen (Backerstralle, Am Berge sowie im Mittelbereich) zur Erleich-
terung des Uberganges fiir Rollstuhl-, Rollatoren- und Kinderwagennutzer/innen

30 KalandstraRe Zustimmung; die Ordnung des ruhenden Verkehrs konnte im Zuge eines Verkehrs-
© beruhigten Bereiches unter Beseitigung der schmalen Hochbordwege
(Mischflache) so erfolgen, dass nur noch in gekennzeichneten Flachen geparkt
werden darf, die den FuRR- und Radverkehr nicht behindern.
27© HaagestraRe Volle Zustimmung
14-31 Teil Stadtzentrum Es fehlt eine Aufnahme ordnungsrechtlicher Hindernisse in Form von fiir den
. insgesamt Radverkehr flexibilisierbarer Zufahrtsverbote und Abbiegegebote.
32© Hindenburgstrale Volle Zustimmung
32© Am Graalwall Volle Zustimmung
35 Am Springintgut Inhaltlich volle Zustimmung; einziger Vermerk: Die fiir 2017 angegebene Radwege-
© verbreiterung wurde allerdings bislang nicht realisiert.
36-37 Vor dem Neuen Zustimmung; die Anlage eines Schutzstreifens auf der Slidseite wére aber wegen
© Tore / Neuetor- vorhandener Wohnbebauung schon ab JagerstraRe anzuraten.
stral3e
38 Schnellenberger Inhaltlich volle Zustimmung; ob Variante 1 oder 2 zum Zuge kommt, ist auch von
© Weg / Am Grasweg | der Regelung des Anwohnerparkens abhéngig. Variante 1 mit Erhalt des bepflanz-
ten Mittelstreifens ist die stadtbaulich unbedingt zu bevorzugende Variante, fur
das Parken in der Nahe kénnte dann zentralisiert Sorge getragen werden.
40-41 Bogelstrale / Sol- Ausdriickliche Zustimmung zur PGV-Empfehlung richtungstreuer, eng an den
© tauer StralRe Kreisverkehr angelehnter Radverkehrsfihrung bei Aufhebung des Bypass. Die
(Kreisverkehr) Problematik der Leistungsfahigkeit sollte nochmals untersucht werden fiir weitere
Kreisverkehrsvarianten:
- Ovalfiihrung zur Strale Am WeiRen Turm (statt zum Oedemer Weg)
- GroRoval-Kreisverkehr unter Einbezug von Am WeiRen Turm und
Oedemer Weg
42-44 Sulztorstr. / Uelze- Zustimmung; die Varianten, die den Erhalt des Status quo benennen, sind nicht
© ner Str. / Soltauer wirklich attraktiv und sollten nur als Interimsstadium fir eine deutlich bessere

Str. (Sternkreu-
zung)

Lésung zu sehen sein. Angeregt sei eine Leistungsfahigkeitsberechnung fiir einen
Kreisverkehr mit gegeniiber dem jetzigen System deutlich vereinfachter Radver-
kehrsfuhrung.




Uelzener Stralle

47-48

Route 1 Bockels-
berg

Zustimmung zur Fahrbahnfiihrung auch auf der Westseite. Zur Verbesserung der
Breite der Radverkehrsanlagen, die auch beim vorhandenen Ostlichen Schutzstrei-
fen von Radlern nicht selten als unzureichend empfunden wird, sei noch eine an-
dere Losung zur Prifung empfohlen:

EinbahnstraRenflihrung fiir den Kfz-Verkehr (stadteinwarts), da Willy-Brandt-Str.
und Soltauer StralRe parallele Zufahrtsfunktionen erfiillen und die Uelzener Str.
keinen Hauptverkehrsweg aus/in Richtung Siiden darstellt oder darstellen muss.
Gegen die EinbahnstraBenrichtung ware fiir Rad- und Linienverkehr eine Busspur
mit Zulassung des Radverkehrs (Zusatzschild ,Radfahrer frei“) oder ein lberbreiter

Radfahrstreifen mit Zulassung des Linienverkehrs vorzusehen.
o (O

Es wird kein Handlungsbedarf definiert, der ADFC macht jedoch sinnvolle Vor-
schlage: Spiegel an Unterfiihrung, abschnittweise Wegeverbreiterung; statt der
ebenfalls vorgeschlagenen Verlegung der Fahrbahnquerung in der Universitats-
allee auf Héhe Uni-Zentralbau empfehle ich jedoch die Anlage einer zusétzlichen
Querungshilfe per Mittelinsel, weil gegeniliber dem Zentralbau der Diisternbrooker
Weg einmiindet, zu dem eine hoch attraktive Nebenroutenverbindung via Teufels-
briicke nach Deutsch Evern existiert.

49-50

Route 1A, Abzweig
zur Universitat

Die MaBnahmen/Empfehlungen sind véllig unkonkret. Neben einer neuen bauli-
chen Losung, wie sie der ADFC mit dem Zuschlag des zu schmalen Radweges zur
Fahrbahn zu Gunsten einer auf dieser separierten Flihrung anregt, gdbe es die
Moglichkeit, die erlaubte Fahrbahnnutzung mit einer viel dichteren Folge von
Fahrradpiktogrammen auf der Fahrbahn zu signalisieren. Wirklich befriedigen
kann diese Losung aber nur abwarts in Fahrtrichtung des Knotens mit der Uelzener
StraRe. An dieser Stelle misste eine Nebenroute von Rettmer Gber Bockelsberg,
Universitat durch den Kurpark mit Anschluss an den Arthur-lllies-Weg (Stadtzen-
trum) und die KantstralRe (Rotes Feld, 2. Uni-Campus) als Bypass-Losung benannt
werden, wozu die Radfahrerlaubnis in der Stidhalfte des Kurparkes erforderlich ist.
Dies wirde einen wesentlichen Teil des Radverkehrs auf eine attraktive Route
lenken, die den Knoten Munstermannskamp/Uelzener StraRe umgeht.

51-52 Route 2, Kalten- Zustimmung; die Route sollte aber Giber vorhandene Wegeverbindungen abseits

© moor der StraRen mindestens bis zum Baugebiet In den Kdimpen wegweisend ausge-
schildert werden. Auch der Schulbereich Kaltenmoor wird auf diesem Wege miter-
schlossen. Es empfiehlt sich die noch weitere Fiihrung tiber Apfelallee zum Gut Ha-
gen bis nach Wendisch Evern. Stadteinwartig ist die Fihrung Gber Am Ziegelhof
(via Verbindungsweg von Am Schwalbenberg) fiir den Weg zum Bahnhof und in
die Innenstadt attraktiver als Giber den Knoten Am Schwalbenberg / Dahlenburger
LandstraRe.

53-54 Route 2A, Kalten- Zustimmung; der dritte Vorschlag ist, anders als angegeben, 2017 nicht realisiert

© moor worden. Diese Route ist der direkteste, wenn auch nicht gerade annehmliche Weg
nach Wendisch Evern, die Route sollte um dieses Ziel erweitert definiert werden.

55-57 Route 3, Adendorf Zustimmung zu den baulichen Vorschlagen, wobei einige den Vermerk der erfor-

© derlichen Konkretisierung tragen, d. h. an diesen Stellen besteht Klarungsbedarf.

Der Empfehlung zur Aufgabe des Zweirichtungsverkehrs wird entschieden wider-




sprochen, weil die Zuganglichkeit zur Erbstorfer LandstraBe und den Alternativ-
routen durch das Liiner Holz stadteinwarts nicht eingeschrankt werden darf.

55, 59-
60

Route 3A, Adendorf

Zustimmung zu den Vorschldagen; die Optimierung der Querungsstelle Erbstorfer
Landstr. in Hohe Liner Weg wird realisiert. Die Wegweisung innerhalb des Liiner
Holzes, nordlich Ostumfahrung, bedarf der bislang fehlenden Zuleitung zum
Kirchweg als zentraler Siedlungsachse. Umgekehrt fehlt dort in Adendorf eine
Wegweisung in Richtung Lineburg. Die jetzige Wegweisung fuhrt in Fahrtrichtung
Norden in Adendorf zum Schwarzen Weg, Ecke Am Bahndamm. Von dort wird nur
nach Scharnebeck weitergeleitet. Das ist nicht falsch, aber nicht minder wichtig
wadre die Weiterleitung innerhalb Adendorfs Gber Am Bahndamm und Im Suren-
winkel zum Sportzentrum (Eishalle, Freibad u. a.).

61-62

Route 4 Bardowick

Zustimmung, mit einer wichtigen Ergdnzung: Eine weitere Mittelinsel wird als Que-
rungshilfe im Bereich Zeltberg/Sternkamp — Kossenweg/An der Buchholzer Bahn
benétigt. Der Ubergang ist Teil einer nérdlichen Tangentialverbindung zwischen
dem Gewerbegebiet Goseburg-Zeltberg und Ochtmissen bis nach Vogelsen. Zur
Aktivierung dieser Route bedarf es zusatzlich einer Wegweisung, der Wiederher-
stellung der urspriinglichen Wegbreite in An der Buchholzer Bahn auf dem Ab-
schnitt mit Vegetationsliberwuchs sowie der Umwidmung in unechte Einbahn-
straRen sowie Ausweisung unechter Sackgassen im nordlichen Bereich Zeltbergs.

63-64 ©

Route 4A Zeltberg

Volle Zustimmung, Wegweisung ist dringend erforderlich.

Bardowick

Aufgrund des Geldndereliefs eignet sich die Route 4A nicht als Schragzubringer zur
Route 4 nach Bardowick, sondern nur als ErschlieBung des Wohngebietes. Der -
menauradweg ware hingegen die ebene und attraktivste Verbindung zwischen Li-
neburg und dem Ostteil Bardowicks, die mangels Beleuchtung und wegen wasser-
gebundener Decke zumindest als Nebenroute anerkannt werden sollte (,,4B*).
Nordlich der Christian-Herbst-StraBe ware eine Wegeverbreiterung mittelfristig
winschenswert. Zwingend erforderlich sind jedoch Wegweisungen in die Zugange
des Gewerbegebietes Goseburg sowie innerhalb von Bardowick zum limenaurad-
weg. Dieser ist bislang nur in seiner Lange als touristische Radroute beschildert
und das wird dem Potenzial dieses Weges fiir den Alltagsverkehr nicht gerecht.

In der Bemerkung zu S. 21 (SalzstraBe am Wasser) wurde auf das Problem des sehr
unebenen Kopfsteinpflasters bei der ehem. Bezirksregierung hingewiesen.

Bardowick

Flr den Westteil Bardowicks besteht eine weitere Routenoption (,,4C“) ilber Am
Landwehrgraben — Imkerstieg — Briickenstralle — Ochtmisser Kirchsteig, die es neu
aufzunehmen galte. Der Feldweganteil zwischen Ochtmissen und Bardowick be-
dirfte unbedingt einer Sanierung. Mit geeignetem Belag konnte die Gesamtstre-
cke eine weitere Hauptroute bilden.

65-67

Route 5 Hagen /
Dahlenburger Land-
stralle

Zustimmung zur Kombination Bus-/Fahrradspur ab Gellersstrale (Empfehlung 5-1,
5-2), aber mit der weitergehenden Empfehlung, einen Radfahrstreifen, der in die
Busspur miindet, schon weiter 6stlich beginnen zu lassen. Hierzu kdnnte am Kno-
tenpunkt Dahlenburger Landstr./Theodor-Heuss-Str./Kastanienallee eine Uberlei-
tung vom Radweg in eine vorgezogene Aufstellzone vorgenommen werden. Denk-
bar wére aber auch ein Beginn des Radfahrstreifens bereits noch weiter ostlich.
Zustimmung auch zur geradlinigen Querung der Auffahrt zur B4/216, jedoch keine
Zustimmung zur Anforderungs-LSA. Die sichere Uberquerung sollte sich mit opti-
schen MaRnahmen (Rotfarbung der Furt, Warnbeschilderungen, ggf. Blinkampeln)
sicherstellen lassen.

Auch von einem Radfahrstreifen auf der Stdseite (bergauf) rate ich ab, wenn alter-
nativ ein qualitativ hinreichender Bordsteinradweg anlegbar ist.

Die Bezeichnung der Route mit ,Hagen” ist irrefihrend, denn das Gut Hagen wird
man Uber deren Verlauf kaum ansteuern (stattdessen liber Kaltenmoor, Apfelal-
lee). Und der Stadtteil Neu Hagen sollte (iber eine eigene Route via Wedekind-
straBe — Bachstralle erschlossen werden (,,5A), die auch via Stadtkoppel ins In-
dustriegebiet Ost flihrt.
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LandstrafRe

68-69 © | Route 6 Oedeme Volle Zustimmung

70-71 Route 7 Reppen- Zustimmung, aber mit der Empfehlung, die Schutzstreifenfiihrung auf der Siidseite

© stedt schon ab JagerstraBe beginnen zu lassen, weil bereits ab hier (griinderzeitliche)
Wohngebiude stehen, von denen aus eine Uberquerung der L216 zur Erreichung
des Zweirichtungsradweges nicht ungefahrlich ist.

72-73 © | Route 7A Reppen- Volle Zustimmung

stedt
—. Reppenstedt Es fehlt eine weitere Route Uber Hasenwinkel und Volgershall mit Anbindung an

Stadtzentrum, Bahnhof bis ins Industriegebiet Ost (via Neu Hagen), ,7B“.

74-75 Route 8 Bleckeder - Zustimmung zur Freigabe der Gehwege in der Stadtkoppel fiir den Radverkehr

(Zusatzschild ,,Radfahrer frei“), weil die FuRgangerfrequentierung sehr gering ist.
- Der Vorschlag einer Radverkehrsanlage in der ZeppelinstraRe (Industriegebiet
Ost) ist fur die Sicherung des Radverkehrs von Berufstatigen (gerade zu Schicht-
wechselzeiten) sehr zu begriiRen, reicht aber nicht aus. Die Gebriider-Heyn-Str.
und die Otto-Brenner-Str. sollten mit einbezogen werden, um im Industriegebiet
eine groRere Flachenwirkung der Manahme zu erreichen. Bei den vorhande-
nen StralRenbreiten lieBen sich groRzligig bemessene Schutzstreifen anlegen.
- Der Bedarf fiir eine LSA an der Querung LilienthalstraRe / Auffahrt B 216 ist mir
nicht ersichtlich.
Die einseitige Anlage eines Schutzstreifens auf der Siidseite, d. h. bergauf, mit
nur 1,25 m Breite erscheint nicht sinnvoll. Auf der StraRennordseite (bergab)
wadre das hingegen gerechtfertigt.
Im Zuge einer kompletteren Umgestaltung des StraRenraumes kdnnte der
nordliche, sehr schmale Radweg zur Disposition gestellt werden zu Gunsten
einer komfortableren Schutz- oder gar Radfahrstreifenlésung bergab. Bergauf ist
der Radweg ebenfalls zu schmal. Im Rahmen eines Stralenumbaus ware der
Verzicht auf den Bordsteinradweg zu Gunsten einer Fahrbahnfiihrung denkbar,
wenn ein hinreichend breiter Radfahrstreifen dafiir angelegt werden kénnte.
Als Engstellen verbleiben die Bahnunterfiihrungen, selbst wenn, wie geplant,
eine der beiden eine Aufweitung erhalt. Zu Gberlegen wiare die Verlagerung des
Radverkehrs in diesem Abschnitt auf die Fahrbahn durch eine Einbahnstrallen-
flihrung fir den Kfz-Verkehr. Jener Verkehrsanteil, der das Zufahrtsverbot er-
hielte, ware Gber Dahlenburger LandstraRe — Am Schitzenplatz zu leiten. Die
Zweirichtungsdurchfahrt des Linienverkehrs kann durch Erlaubnis der Mitbe-
nutzung von Schutz- oder Radfahrstreifen ermaoglicht werden. Alternativ zur
EinbahnstralRenlosung gibe es die Variante einer wechselseitig lichtsignalge-
steuerten Durchfahrtrichtung fur Kfz (dhnlich Bahnunterfiihrung Pirolweg im
Stadtteil Wilschenbruch).
Fur den siidlich angrenzen Bereich Schitzenplatz / Neu Hagen miisste eine ab-
zweigende Flhrung liber WedekindstralRe — BachstralRe als Route (,,8A*) defi-
niert werden.

76-78 ©

Route 9/9A Hack-
lingen/Rettmer

Volle Zustimmung

Hacklingen

Es fehlt eine Nebenroutenfihrung (,,9B“) lGber die Liineburger Schweiz — Am Ei-
chenhain bzw. Gber Bockelsberg — Universitat — Kurpark — Stadtzentrum

Stadtraum

Viele weitere mogliche Radial- und Tangential(neben)routenfiihrungen sind nicht
gelistet und wurden deshalb auch nicht bearbeitet, sh. Anhang.

Stadtraum

Eine systematische flaichendeckende Erfassung von ordnungsrechtlicher (Nur-Geh-
wege, EinbahnstraRen, Zufahrtsverbote, Abbiegegebote, nicht gekennzeichnete
unechte Sackgassen, sh. Anhang) und physischer Barrieren (Umlaufsperren, un-
glnstige Steckpfosten/Poller) fehlt.




Zusammenfassend sind fiir eine Radverkehrsstrategie erhebliche Defizite festzustellen:

e Es mangelt an einer Zieldefinition.

e Die Fixierung des auftragsgebundenen Blickes auf Innenstadt und HauptverkehrsstraRen wird
den Radverkehrsbelangen nicht (mehr) gerecht.

e Der Einbezug ordnungsrechtlicher Parameter erfolgt nur fir diese betrachteten Rdume und
bleibt damit viel zu eingeschrankt.

e Das enorme Potenzial attraktiver Routen abseits der Hauptverkehrswege bleibt sowohl radial
wie tangential weitgehend unberiicksichtigt.

e Wichtige Stadt-Vorort-Relationen sind im Routennetz nicht abgebildet; das offenbar sich vor-
wiegend innerhalb der Stadtgrenzen abspielende Denken ist aber — trotz Begrenzung der
eigenen Planungshoheit auf eben diesen Raum — funktional nicht zielfihrend, eine stadt-
grenzeniberschreitende Planung ist (auch) im Radverkehr anzumahnen, was einer sichtlich
engeren Zusammenarbeit mit den Vorortgemeinden bedarf.

e Ein Entwurf fir eine systematische Verknlipfung von hardware und soft policy (d. h. von
baulicher und ordnungsrechtlicher Gestaltung einerseits, Offentlichkeitsarbeit andererseits)
fehlt.

Wenn trotz dieser enormen Defizite konstatiert wird, dass der Auftrag (nach meiner Vermutung) in
angemessener Weise bearbeitet wurde, ist dies der auftragsabhadngigen Perspektive geschuldet, die
aber nicht dem Erkenntnisstand des 21. Jahrhunderts entspricht. Im Status quo erinnert der einge-
nommene Blickwinkel (nicht die Vorschlage der PGV) eher an den Stand von 1995 als an eine Zu-
kunftsoption fiir 2025. Fiir eine Erfolg versprechende Radverkehrsstrategie erscheint ein Umdenken
in der GroRenordnung eines Paradigmenwechsels erforderlich, obwohl paradoxerweise nicht wirklich
von einem Wechsel gesprochen werden kann, weil es sich nur um die konsequente Umsetzung
dessen handeln wiirde, was im VEP von 1990 bereits beschlossen worden ist.

Ich ware bereit und willens, zusammen mit Studierenden die aufgezeigten Defizite zu bearbeiten. Das
setzt aber im Sinne der eingangs diskutierten Zielebene eine Grundsatzentscheidung fir eine echte,
substantiierte und effizienzorientierte (damit auch theoriegeleitete) Radverkehrsférderung voraus.
Andernfalls ware der nicht unerhebliche Aufwand fir den Abbau der aufgezeigten Defizite argumen-
tativ nicht vermittelbar.

Mit freundlichen GriRRen

ok 3

T
——

Prof. (apl.) Dr. Peter Pez
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Anhang:
Entwirfe fur eine Plakatwandinitiative im Zusammenhang mit einer Aktion ,Barrierefreies Radeln”
unter Verweis auf ein zu erstellendes Internetportal zur Radverkehrsstrategie, welches nicht nur der
Information, sondern auch der Meldung von Radhindernissen und der Kommentierung dienen sollte

Fur in lebenswertes Lineburg: Radverkehrsstrategie 2025
WieN N3NSEEIATI EN2 DUrg g2 radverkenr
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Fur ein leberiswertes Lineburg: Radverkehfsstrategie 2025
www. hansestadtivensburg.de/radverkeh
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Firein lebenswertes Linsburg: Radverkehrsstrategie 2025
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Firein lebenswertes Linsburg: Radverkehrestrategie 2025
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Ubersicht zu méglichen Routenfiihrungen abseits der HauptverkehrsstraRen:

Vorhandene Rad-
»Schon-“Routen

Baulicher oder
rechtlicher
Lickenschluss-
bedarf

Vorhandene,
wichtige Tangen-
tialverbindungen

Freizeitrelevante
Wege
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Ubersicht zu ordnungsrechtlichen Hindernissen im Stadtbereich — nicht vollstidndig!

Vorhandene Rad-
,Schén-“Routen

Baulicher oder
rechtlicher
Lickenschluss-
bedarf

Vorhandene,
wichtige Tangen-
tialverbindungen

e—
Freizeitrelevante
Wege
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