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 BUNDNIS 90
C D UFraktion E 2 DIE GR‘IHEN}
im Rat der Hansestadt Lineburg ) s s .

Christliche Demokratische Union Bilindnis 90/ Die Griinen
Stadtkoppel 16 - 21337 Liineburg Neue Siilze 4 - 21335 Liineburg
Niels Webersinn Ulrich Blanck
niels.webersinn@gmx.de ‘ ulrich.blanck@rathaus-aktuell.de
Tel.: 04131 - 206 09 36 Tel.: 04131 -221580

Oberbiirgermeister Madge .
- Rathaus -

21335 Luneburg %/7/7

29.08.2017

Antrag zur Sitzung des Rates am 26.10.2017

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister Madge,

zur o.a. Ratssitzung stellen wir folgenden Antrag:

Besten Larmschutz an der Bahnstrecke Hamburg —Hannover sichern
Der Rat der Hansestadt Liineburg mdge beschlieBen:

Der Rat der Stadt Liineburg wird aufgefordert sich dem Votum des Dialogforums Schiene Nord
(DSN) anzuschlieBen und den bestméglichen Lirmschutz an der Bahnstrecke Hamburg — Hannover
durch die Umsetzung der Alpha E — Variante herzustellen.

Begriindung:

In der abschlieRenden Sitzung des DSN am 05.11.2015 wurde das Votum fiir die , Alpha-E-
Variante” mit Forderungen zum Larmschutz untermauert.

Das DSN fordert einen Vollschutz gegen Bahnldrm an sdmtlichen von Ausbau- oder
Neubaumalnahmen (auch indirekt bei deutlichem Belastungszuwachs durch betriebliche
Anderungen) betroffenen Trassenabschnitten, d.h. das dann in Schlafrdumen bei teilgeéffnetem
Fenster nur noch Maximalpegel aus Bahnldrm von nicht mehr als 45 dB(A) ankommen diirfen.
Spitzenpegel miissen zusatzlich zu den bisher (iblichen Berechnungsgrundlagen betrachtet
werden. 45 dB (A) heit, ,statt Lirm nur ein Rauschen” wie die LZ vom 26.5.17 titelte.



Dieser umfassende Larmschutz ist fester Bestandteil des Votums des DSN und ist Teil des Antrages
des Landes Niedersachsen zur Aufnahme der Alpha E-Variante in den Bundesverkehrswegeplan.

Technisch ist eine Reduzierung des Bahnldrms auf 45 dB (A) in kurzer Zeit moglich, durch die
Kombination von Umstellung des Bremssystems der Giiterwaggons, durch eine bessere
Gleispflege und durch Geschwindigkeitsreduzierung in Wohnbereichen.

Diese Form des Larmschutzes wird es nur geben, wenn die Alpha E-Variante ungesetzt wird. Zum
Wobhle der Einwohner*innen der Stadt Liineburg ist ein umfassender Lirmschutz schnellstméglich
herzustellen.

Fur die Fraktionen
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Herrn Stadtrat MoRmann, Dezernent Il &4{ fy
o

Herrn Oberbiirgermeister Madge 7 ,/
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Antrag der Fraktionen CDU und Biindnis90/Die Griinen vom 29.08.2017 zur Sitzung des
Rates der Hansestadt Liineburg am 26.10.2017 - ,,Besten Lirmschutz an der Bahnstrecke
Hamburg-Hannover sichern*

Stellungnahme der Verwaltung

1. Stellungnahme

Die Verwaltung hat kontinuierlich tber den Stand der Planungen zum Ausbau der Schienenin-
frastruktur im Raum Hamburg/Bremen/Hannover berichtet, zuletzt im Verkehrsausschuss mit
Vorlage VO/7195/17 (Sachstand Bundesverkehrswegeplanung Schiene (,Optimiertes Alpha-E")
und dabei u. a. die aktuelle Beschlusslage des Verwaltungsausschusses vom 03.11.2015 (VO
6418/15) wie folgt dargelegt:

e Die Hansestadt Lineburg tragt die nutzenoptimierte Alpha-Variante in Form des Alpha E
einschliellich des dreigleisigen Ausbaus der Bestandsstrecke von Liineburg bis Uelzen
grundsatzlich mit.

o Sie fordert auf der Grundlage der vom Dialogforum Schiene Nord entwickelten Bedingun-
gen Larmschutz gemaf Vorsorgekriterien, also in der Qualitadt des Larmschutzes fur das 3.
Gleis von Stelle bis Luneburg (Nord), ab der Goseburgbriicke fiir das gesamte Stadtge-
biet mit Nachdruck ein.

e Sie lehnt die mit der alleinigen Realisierung des Alpha E einhergehende Zunahme von G-
terztigen fur das Stadtgebiet Luneburgs ab und fordert eine dauerhafte Begrenzung der fiir
das 3. Gleis zwischen Stelle und Lineburg prognostizierten Zugzahlen durch eine auch von
der Freien und Hansestadt Hamburg favorisierte Neubaustrecke entlang der A 7.

o Sie fordert, dass Lineburg im Falle der Realisierung der Trasse entlang der A 7 nicht vom
schnellen Personenverkehr abgekoppelt werden darf.

e Die Hansestadt Luneburg ist bereit, das Abschlussdokument des Dialogforums nach Einar-
beitung der im Beschlussvorschlag genannten Punkte zu unterzeichnen.

Da die Aufnahme der oben genannten Punkte in das Abschlussdokument des Dialogforums
Schiene Nord (DSN) bei dessen Teilnehmern nicht konsensfahig war, hat die Hansestadt Liine-
burg das Abschlussdokument nicht unterzeichnet. Auch die Aufnahme eines Minderheitenvo-
tums wurde nicht akzeptiert. In diesem Zusammenhang ist anzumerken, dass die Burgerinitiati-
ven an der Bestandsstrecke im Bereich Lineburg und Deutsch Evern nicht vertreten waren.
Hingegen waren zahlreiche Burgerinitiativen vertreten, die von den verschiedenen Neubautras-
sen-Varianten betroffen gewesen waren. Insofern war das DSN eindeutig einseitig besetzt.

In der bereits genannten Vorlage VO/7195/17 wurde ferner dargelegt, dass nunmehr fur die
Region Lineburg nicht mehr allein der Bau eines 3. Gleises zwischen Luneburg und Uelzen
vorgesehen ist, sondern zusatzlich eine Ausbaustrecke (ABS) ,,Ashausen-Uelzen-Celle,
Vmax 250/230 km/h (ggf. mit zusédtzlichen fahrplanbasierten MafBnahmen zur Kapazitéts-
erweiterung und Ortsumfahrungen®) Gegenstand der Bundesverkehrswegeplanung gewor-
den ist.
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Das Bundeskabinett ist damit in dieser Hinsicht der vom Dialogforum Schiene Nord empfohle-
nen Vorzugsvariante ,Alpha E* nicht gefolgt, sondern hat mit dem ,Optimierten Alpha E* aus ei-
senbahnkonzeptionellen Uberlegungen (u. a. Ausweitung des sogenannten Deutschlandtaktes)
weitergehende Mallnahmen zum Gegenstand der Bundesverkehrswegeplanung gemacht.

Was dies im Einzelnen fiir das Stadtgebiet von Liineburg heif’t, auch im Hinblick auf die bereits
geforderte Verbesserung des Larmschutzes und den ebenso einzufordernden Erschitterungs-
schutz, l&sst sich derzeit noch nicht abschatzen. Um dies beurteilen zu kénnen, bedarf es kon-
kreter Planungen und entsprechender Berechnungen zur Schallausbreitung sowie zum Er-
schiitterungsschutz, die sich durch die Deutsche Bahn derzeit noch in der Vorbereitung befin-
den.

Inshesondere der Aspekt der Erschitterungen hat unter Gebdudeschutzgesichtspunkten bereits
beim Ausbau des 3. Gleises Stelle — Liineburg eine wichtige Rolle gespielt und wird fur den in-
nerstédtischen Bereich im Abschnitt Goseburgbriicke bis Wilschenbruch beim Optimierten Al-
pha E eine noch gréRere Bedeutung erhalten. Dies liegt an dem schiitzenswerten und teilweise
denkmalgeschutzten Gebaudebestand (u.a. Kloster Liine).

Dies gilt umso mehr, weil im Zusammenhang mit der festen Fehmarnbelt-Querung die Bundes-
verkehrswegeplanung die Elektrifizierung der Strecke Lubeck — Biichen — Luneburg vorsieht
und damit unter Umsténden zusatzliche transnationale Guterverkehre durch das Liineburger
Stadtgebiet gefiihrt werden.

Gegenstand des Abschlussdokumentes des Dialogforums Schiene Nord ist zum einen, die
Empfehlung fur die ,Alpha-Variante-E*, die, wie bereits dargelegt, nicht mehr allein Gegenstand
der Bundesverkehrswegeplanung ist, und zum anderen die sogenannten Bedingungen der
Region. Das sind gemal Seite 12 des Abschlussdokuments Forderungen, die bei jeglicher
Trassenumsetzung zu erfullen sind. Sie gelten damit Ubergreifend fir alle Trassenvarianten.
Dazu gehért u.a.:

»Bestmoéglicher Gesundheitsschutz, inshesondere Vollschutz vor Bahnlarm (Larmvor-
sorge) fiir alle durch einen Verkehrszuwachs betroffenen Schienenstrecken entlang be-
wohnter Gebiete durch aktive MaBnahmen.“

Die bisherigen bundespolitischen Aussagen zu den im Abschlussdokument formulierten Bedin-
gungen der Region stellen deren Finanzierung und Umsetzung mehr als infrage. Jedoch hat
der Bundestag mit Drucksache 18/7365 am 28.01.2016 u. a. beschlossen:

“1. in Fallen besonderer regionaler Betroffenheit durch die Realisierung von Schienengiiter-
trassen der Verkehrskorridore des TEN-Verkehr-Kernnetzes, die durch EU-Mittel (CEF) be-
zuschussungsféhig sind, auch kunftig die konstruktive Zusammenarbeit der Akteure vor Ort
zu unterstitzen und deren Vorschlage bei der Erarbeitung konkreter Lésungen besonders
zu beriicksichtigen;

2. aus den jeweils dort gewonnenen Empfehlungen im Einzelfall konkrete Beschliisse an die
Bundesregierung zu formulieren, um im Einzelfall im Rahmen der verfiilgbaren Haushalts-
mittel einen besonderen — Uber das gesetzliche MaR hinausgehenden — Schutz von An-
wohnern und Umwelt erreichen zu kénnen; (...)"

Derzeit steht weder fest, welche Bestandteile des ,Optimierten Alpha E* in Form von Schienen-
gutertrassen Bestandteil des Transeuropdischen TEN-Verkehr-Kernnetzes sein werden noch
hat der Bundestag bisher konkrete Beschlisse zu Uber das gesetzliche MaR hinausgehende
Mafinahmen z. B. beim Larmschutz gefasst.
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Der gesetzliche Anspruch auf Larmschutz bei Schienenwegen richtet sich daher aktuell nach
der Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV). Er ist nach dessen § 1 geknipft an den Bau oder
die wesentliche Anderung eines Schienenweges.

Die Anderung ist dann wesentlich, wenn der Schienenweg um ein oder mehrere durchgehen-
de Gleise baulich erweitert wird oder der Beurteilungspegel durch einen erheblichen bauli-
chen Eingriff um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder

mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60
Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Im Falle der Realisierung eines dritten Gleises zwischen Liuneburg und Uelzen ist aufgrund von
im Stadtgebiet von Liineburg gentigend vorhandenen Gleisen zu beflrchten, dass es weder zu
einer wesentlichen Anderung des Schienenweges noch zu einem erheblichen baulichen
Eingriff im Sinne der 16. BImSchV kommen wird, es auf gesetzlicher Grundlage allein also kei-
nerlei Verbesserungen im Larmschutz geben wird.

Im Ubrigen sei Folgendes angemerkt:

1. Die in der Begriindung des Antrages genannten Mal3nahmen zur Reduzierung der Larmbe-
lastung im Stadtgebiet von Lineburg werden aller Voraussicht nach nicht ausreichend sein,
um ,Maximalpegel aus Bahnlarm von nicht mehr als 45 dB(A)* zu erreichen. Hier dirften
neben weiteren Mallnahmen zur Reduzierung der Schallemissionen im Gleisbereich insbe-
sondere umfangreiche Baumalnahmen in Form von Larmschutzwénden erforderlich wer-
den. Unabhéangig davon bestehen aus fachtechnischer Sicht erhebliche Zweifel, inwieweit
sich der in dem Abschlussdokument formulierte ,Vollschutz* ohne Abstriche (iberhaupt rea-
lisieren lielle. Klarheit in dieser Frage kénnen erst dezidierte Berechnungen zur Schallaus-
breitung liefern.

2. Auch die Umsetzung eines Larmschutzes gemaf} der aktuellen Beschlusslage des Verwal-
tungsausschusses bedarf detaillierter Planungen einschlielich Schallausbreitungs- und
Erschitterungsberechnungen.

3. Ein Kausalzusammenhang, dass es die im Antrag genannte Qualitidt des Larmschutzes nur
geben wird, wenn die Alpha E-Variante umgesetzt wird, ist nach hiesiger Auffassung nicht
gegeben.

4. Einim Sinne des Antrags geforderter nachtraglicher Anschiuss an das Votum des Dialogfo-
rums Schiene Nord (einschliellich des Votums flir die Vorzugsvariante) fur die Realisierung
eines ,bestmdglichen Larmschutzes® fur das Stadtgebiet von Lineburg widerspricht der
oben dargelegten Beschlusslage des Verwaltungsausschusses vom 03.11.2015. Aus Sicht
der Verwaltung besteht kein (und schon gar kein aktueller) Anlass flir eine Abkehr von der
bisherigen Beschlusslage.

5. Ein nachtraglicher Anschluss an das Votum des Dialogforums Schiene Nord wére zudem
gleichbedeutend mit der freiwilligen Aufgabe von Verhandiungspositionen und damit ein
den von in hohem Mafl3e von Bahnlarm betroffenen Lineburger Einwohnern nicht zu vermit-
telnder taktischer Fehler. Gleichermal3en wirde hiermit die bisher gegeniliber den Gemein-
den Deutsch-Evern und Bad Bevensen vermittelte Solidaritat aufgekiindigt werden.
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6. Unabhangig davon bestehen, wie bereits in VO/6418/15 dargelegt, nach wie vor erhebliche
Zweifel, ob die vom Dialogforum Schiene Nord favorisierte Alpha-E-Variante eine ausrei-
chend bedarfsgerechte Lésung im Sinne eines verkehrspolitisch gewoliten attraktiven
Schienenpersonennah- und Schienenpersonenfernverkehrs ware.

2. Beschlussempfehiung
Aus den dargesteliten Griinden wird empfohlen, den Antrag abzulehnen.

Vil

Dr.-Ing. Karl-Heinz Rehbein
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