Hansestadt Liineburg

Vorlagenummer: V0/11872/25-7
Vorlageart: Beschlussvorlage
Offentlichkeitsstatus:  o6ffentlich

Empfehlungen des Maf3nahmensteckbriefs S3 "Lebenswerte
Quartiere"” des Nachhaltigen Urbanen Mobilitiatsplan (NUMP)

Datum: 12.03.2026
Federfithrung: Bereich 35 - Mobilitat
Organzustindigkeit: VA

Beratungsfolge

Gremium Geplante Sitzungstermine Offentlichkeitsstatus

Ausschuss fiir Mobilitat 08.04.2026 0
Verwaltungsausschuss 21.04.2026 N

Beschlussvorschlag
Die Verwaltung wird beauftragt,

1) die vorgeschlagenen Modalfilter im Roten Feld und in der Thorner Strafle durch
entsprechende Vorplanungen zu untersuchen und zu entwickeln. Fiir die Planungen sind je
10.000 Euro pro Modalfilter in der Haushaltsplanung 2027 anzumelden.

2) Zudem wird die Verwaltung beauftragt, pro Jahr ein (Wohn-)Quartier im Hinblick
auf Moglichkeiten der Verkehrsberuhigung zu analysieren und konkrete Maf3nahmen abzuleiten.

Sachverhalt

Hintergrund

Der Nachhaltige Urbane Mobilitatsplan (NUMP) beschreibt Mafdnahmen zur schrittweisen
Verbesserung der Mobilitdt in Liineburg bis 2040 und legt empfohlene Umsetzungszeitraume
fest. Dabei wurden Priorititen, Zusammenhinge und sinnvolle Verkniipfungen zwischen
verschiedenen Handlungsfeldern berticksichtigt.

Auf Grundlage des Ratsbeschlusses vom 28.11.2024 (siehe hierzu VO/11412/24-5) ist vor der
Umsetzung einzelner Mafnahmen die Zustimmung des Rates notwendig, sofern es sich nicht
umMafinahmen handelt, die als Geschaft der laufenden Verwaltung einzuordnen sind. Unter
Beriicksichtigung des vorgenannten Ratsbeschlusses wurde zudem das Format ,NUMP-
Umsetzungsdialog” installiert, das in 2026 ebenfalls durchgefiihrt wurde und in dessen Rahmen
vier Mafdnahmen mit relevanten Akteur:innen der Stadtgesellschaft diskutiert wurden. Auf Basis
dieser Diskussionen und der gutachterlichen Analysen aus dem NUMP hat die Verwaltung
Beschlussvorschldge zu den Mafdnahmen ,F2 Mafinahmenprogramm offentlicher Raum®, ,M4
Wirksame Modalfilter in der Innenstadt”, ,R1 Netzkonzeption Rad“ sowie ,S3 Lebenswerte
Quartiere” erarbeitet, die der Vorbereitung dieser Mafnahmen dienen und fiir das
Haushaltsaufstellungsverfahren fiir die Jahre 2027 und 2028 den finanziellen Handlungsrahmen
der Verwaltung vorgeben.

Zur Haushaltsberatung ab dem vierten Quartal 2026 sollen die Mafdnahmen weiter konkretisiert
werden. Die Umsetzung erfolgt bei Mafinahmen und infrastrukturellen Planungen, die nicht als
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Geschaft der laufenden Verwaltung zu betrachten sind, weiterhin unter Einbindung des
Arbeitskreises Verkehr, ggf. weiterer Stakeholder und der politischen Gremien. Zudem steht die
Nutzung der Haushaltsmittel unter dem Vorbehalt der haushaltsrechtlichen Freigabe und
verfligbarer Personalressourcen.

Inhalte und Ziele des Mafdnahmensteckbriefs S3:

Ziel des Mafdnahmensteckbriefs S3 ist es, Wohn- und Mischquartiere menschengerecht, sicher
und lebenswert zu gestalten, indem storender Durchgangsverkehr, Schwerlastverkehr und
Parksuchverkehr reduziert und autoarme Quartiere gefordert werden. Durch Mafnahmen wie
modale Filter, Einbahnregelungen und Unterbrechungen des Strafdennetzes sollen Quartiere
vom iibergeordneten Kfz-Verkehr entlastet und die gewonnenen Flichen fiir Fufdverkehr,
Radverkehr, Aufenthaltsbereiche, Spiel- und Freizeitflichen sowie kulturelle und
gastronomische Nutzungen bereitgestellt werden. Dies starkt die nachhaltige Mobilitat, da Wege
innerhalb der Quartiere kiirzer, sicherer und attraktiver fiir Fufdganger:innen und Radfahrende
werden und der Umweltverbund insgesamt geférdert wird.

Die Verwaltung strebt an, die im Mafdnahmensteckbrief skizzierten Vorschlage zur
Verkehrsberuhigung und Reduzierung von Durchfahrbeziehungen im Roten Feld (z.B.
Barckhausenstrafde) sowie der Thorner Strafde planerisch zu untersuchen und auszuarbeiten.

Eine Verkehrberuhigung in der Scharnhorststrafie befindet sich bereits in der Planung durch die
Verwaltung; auf die Vorstellung im Mobilitdtsausschus zur Vorlage V0/11624/24-1 wird
verwiesen.

Zudem soll jahrlich ein Quartier hinsichtlich méglicher Mafdinahmen zur Verkehrsberuhigung
analysiert werden. Eine Verschneidung mit den MafRnahmensteckbriefen F1 ,Netzkonzeption
Fuf3“ und F2 ,Mafinahmenprogramm offentlicher Raum®“ ist hierbei, wenn mdglich, zu
gewdahrleisten.

Ergebnisse aus dem NUMP-Umsetzungsdialog 2026

Als Ergebnis des Umsetzungsdialogs 2026 sahen die Teilnehmenden einen Modalfilter im Roten
Feld, speziell in der Barckhausenstrafie, als sinnvoll an. Es wird jedoch angeregt, bei der
Realisierung Alternativen zu den derzeit in Nutzung befindlichen versenkbaren Pollern mit
Fernbedienungen zu priifen (z.B. durch Kennzeichenerkennung von Bussen).

Beziiglich der Einrichtung eines Modalfilters in der Thorner Strafle konnte unter den
Teilnehmenden kein einheitliches Meinungsbild erzielt werden. Grundséatzlich wurde das Ziel
der Verkehrsberuhigung in der Thorner Strafde von den Teilnehmenden begriifst und positiv
bewertet, womit insbesondere die dortige Zentrumsfunktion honoriert und in ihrer Bedeutung
betont wurde. Es konnte jedoch keine Einigkeit erzielt werden, auf welche Art die
Verkehrsberuhigung herbeigefiihrt werden sollte. Die Situation sollte demnach einer intensiven
Priifung unterzogen werden, bei der auch Alternativen zu einem Modalfilter in Betracht gezogen
und insbesondere die Auswirkungen auf mogliche Verkehrsverlagerungen, insb. auf den
Ostepreufdenring untersucht werden.

Ziel | Unterziel Bewertun

Umwelt- und Naturschutz + =

Verringerung der Luft-, Wasser- und +
Bodenverschmutzung; Reduzierung der
Larmbelastung

Mobilitat
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Sichere Mobilitit ++

Bezahlbare Mobilitat +
Barrierefreie Mobilitét +

Stadt der kurzen Wege +
Klimagerechte Verkehrsmittelwahl ++

Gesundheit und Wohlergehen =+ + -1

Verringerung der Zahl von Todesféllen und +
Erkrankungen aufgrund von Verkehrsunfillen

(++) deutlich positive Auswirkung, (+) positive Auswirkung, (-) negative Auswirkung, (--) erheblich negative Auswirkung

Finanzielle Auswirkungen: > ja
» Freiwillige Aufgabe: unbefristet

Ausgaben / Einnahmen:

Zur Umsetzung der Mafnahme Aktuelles |HH-Jahr | HH-Jahr |HH-Jahr | HH-Jahr
HH-Jahr +1 +2 +3 + 4
Auszahlungen/ | Investiv HH- 20.000
Aufwendungen Plan
Lt.
Vorlage
Ergebnis- HH-
haushalt Plan
Lt.
Vorlage
Finanzielle Mittel sind haushaltsrechtlich gesichert: » nein
Beschlussfassung vorbehaltlich der kommenden HH-Planung: > ja
Priifung moglicher Drittmittel ist erfolgt: > ja
Personelle Auswirkungen / Auswirkungen auf Stellenplan: » nein
Anlage/n

Anlage 1: 260128_massnahme_s3_nump_umsetzungsdialog_2026 (6ffentlich)
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Lebenswerte Quartiere

Ausgangslage & Zielbezug Bestandsanalyse EEEE
Wohn- und Mischquartiere sind Orte des Aufenthalts, des Zu- Beteili
sammenlebens - daher gilt es innerhalb der Quartiere nach eteitigung —_—
den Regelwerken und Richtlinien den Fokus auf den Umwelt- S Ea i
verbund zu legen.

Verkehrssicherheit EEE
Hierzu wurden stadtteilbezogene Beteiligungsformate durch-
gefiihrt, um Herausforderungen in den Quartieren vor Ort zu  Erreichbarkeit [ |
erheben und die Akzeptanz verschiedener MaBnahmen zu Flachengerechtig-
diskutieren. Beim NUMP on Tour wurde beispielsweise liber Keit EEE
die Verkehrsberuhigung der Thorner StraBe gesprochen, bei
der Werkstatt in Kaltenmoor iiber die Graf-Schenk-von-Stauf- Teilhabe EEE
fenberg-StralRe und bei der Werkstatt im Roten Feld iiber die .
BarckhausenstraBe. Der Wunsch nach verkehrsberuhigenden Zeit T
MaBnahmen wurde dabei von den Anwohnenden selbst ge-
aulert. Die Akzeptanz derartiger Eingriffe ist dementspre- i EEE
chend bereits bei vielen Biirger:innen gegeben. Der Modale
Filter an der universitatsnahen ScharnhorststraBe stammt
aus bereits bestehenden Planungen und wurde in den NUMP-
Prozess integriert.
Beschrei- Einen GroRteil des Tages halten sich Menschen in ihrem Wohnumfeld auf. Wohnum-
bung felder miissen daher auf die Menschen zugeschnitten sein. Gesundheit, Sicherheit

und Wohlbefinden stehen dabei im Mittelpunkt der Planung. Autoarme Quartiere
sind immer wieder Thema, wenn es um die Entwicklung der Mobilitat in Stadten
geht. Auch in den Beteiligungen in Liineburg wurde das Thema verstarkt einge-
bracht. Der Grundgedanke ist klar: storende Verkehre (z. B. Parksuchverkehre,
Schwerlastverkehr, ruhenden Kfz-Verkehr) aus den zentralen Bereichen der Innen-
stadt bzw. aus den Quartieren herauszuhalten und die gewonnenen Flachen sowohl
alternativen Verkehrsmitteln (z. B. FuRverkehr, Radverkehr), als auch anderen, bis-
her zu kurz geckommenen Nutzungen (Aufenthaltsbereiche, Spielflachen, kulturelle
Angebote, gastronomisch nutzbare AuRenbereiche etc.) zur Verfiigung zu stellen.

Die Idee basiert darauf, den libergeordneten Durchgangsverkehr zu vermeiden und
ausschlieBlich Quell- und Zielverkehre aus dem Quartier zu ermoglichen. Dies wird
insbesondere dadurch erreicht, dass eine gradlinige Durchfahrung nicht mehr mog-
lich ist (z. B. mit Unterbrechungen des geradlinigen StraBennetzes durch die Abbin-
dung vom Verkehr oder aber auch mittels neuer Einbahnregelungen). Kurze Wege
im Quartier werden durch die neu vorgeschlagenen Verkehrsfiihrungen (siehe auch
MaBnahme M2) und modalen Filter deutlich einfacher und attraktiver mit dem Rad
oder zu FuB zuriickzulegen sein.

Hansestadt Liineburg
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Modaler Filter: BarckhausenstraBe Abbildung 22: Modaler Filter
Die BarckhausenstraRRe ist eine zentrale Durchgangs- Barckhausenstral3e

straRe im Roten Feld sowohl fiir den OPNV, MIV als
auch fiir den Radverkehr. Um die StralRe zu beruhigen
und andere Nutzungen zu ermoglichen, wird emp-
fohlen, einen Modalen Filter in der Barckhausen-
straBBe einzurichten. Der modale Filter ist durchlassig
fiir den Radverkehr und den OPNV. Dadurch kann die
hochwertige Radachse gestarkt werden und die
OPNV-Anbindung erhalten bleiben. Zusatzlich
schafft die MaBnahme Raum fiir andere Nutzungen.

Modaler Filter: Thorner StraRe

Die Thorner StraRe ist hinsichtlich
der Schiilerverkehre als sensibel
einzustufen. Mit der IGS Kreideberg
und dem Nahversorgungszentrum
besteht ein Stadtteilmittelpunkt,
der jedoch aktuell durch die b
Durchgangsverkehre in  seiner

Funktion beeintrachtigt ist. Ein Mo-

daler Filter auf der Hohe des der-

zeitigen Supermarkts stellt die Zu-

fahrt zum Nahversorgungszentrum

sicher und ermoglicht zudem eine

Aufwertung des Bereiches zwischen Schule, Kirche und Nahversorgungsbereich fiir
die Nahmobilitat. Busse und Radfahrer:innen konnen den modalen Filter weiter
passieren. Die Durchgangsverkehre werden vom OstpreufRenring und der Schoma-
kerstraRe aufgenommen. Dies hat eine Anderung der Abbiegebeziehungen zur
Folge. Zudem ist eine Abnahme der Verkehre am Ochtmissener Kirchsteig zuun-
gunsten der StralRe Vor dem Bardowicker Tore zu erwarten.

Abbildung 23: Modaler Filter Thorner StralSe

Modaler Filter: Scharnhorststrafte

Die ScharnhorststraBe ist fiir die Abbildung 24: Modaler Filter Scharnhorststrale
Universitat von grofRer Bedeutung. -
Daher wurden vor allem von Perso- - -
nen der Leuphana-Universitat an- = ™=
geregt, die ScharnhorststraBe fir

den MIV zu unterbrechen. Da die
StraBe  Munstermannskamp als < f{‘f >
zentrale Verbindung parallel ver-

lauft, kann hier eine wirksame Be-

ruhigung des fuB- und radverkehrs-

lastigen Umfelds der Universitat er-

reicht werden. Der modale Filter kann an der BliicherstraBe/GneisenaustraBBe rea-
lisiert werden. Der FuBR- und Radverkehr, der in diesem Bereich hohe Frequenzen
aufweist, profitiert von der verkehrsberuhigenden Wirkung der MaBnahme.
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Modaler Filter: Graf-Schenk-von-Stauffenberg-Strae

Die Graf-Schenk-von-Stauffenberg-  4ppiidung 25: Modaler Filter Graf-Schenk-von-

StraRe ist eine sehr sensible StraRe  Stauffenberg-StralBe
(Grundschule, Biicher, 1GS, Spiel-

schule, KITA). Besonders Elterntaxis

und Durchgangsverkehre sind zu

vermeiden. Im Sinne einer Verkehrs-

beruhigung wird ein modaler Filter

zwischen Erwin-von-Witzleben- | ¥——
Stralle und Kurt-Huber-StralRe ange-

strebt. Eine Hol- und Bringzone

(gelb) an der Kurt-Huber StraBe kann

zudem dafiir sorgen, dass die Graf-
Schenk-von-Stauffenberg-StraBe zu-

satzlich entlastet wird.

Quartierskonzepte

Im NUMP-Prozess wurden beispielhaft einzelne Quartiere untersucht. Die Ver-
kehrsberuhigung in den Quartieren muss iiber die dargestellten MaBnahmen hin-
aus in den kommenden Jahren fortgefiihrt werden (siehe auch MaBnahme M2).

Umsetzungs-
hinweise

Die vier beschriebenen Modalfilter in BarckhausenstraBe, Thorner StraRle,
Scharnhorststralle sowie Graf-Schenk-von-Stauffenberg-Stralle sind durch
entsprechende Vorplanungen zu entwickeln (ca. 10.000 Euro pro MaR-
nahme). Nach einer entsprechenden Bewertung beziiglich verkehrlicher
Vertraglichkeit und rechtlicher Umsetzbarkeit miissen diese Vorplanungen
in konkrete bauliche MaBnahmen iiberfiihrt werden (je nach Ausgestal-
tung 5.000 bis 50.000 Euro je MaBnahme)

Die Hansestadt Liineburg analysiert pro Jahr ein (Wohn-)Quartier im Hin-
blick auf Moglichkeiten der Verkehrsberuhigung. Dies ist beispielsweise in
der Vergangenheit bereits im Wasserviertel durchgefiihrt worden (analog
bereits in MaBnahme M2 aufgefiihrt)
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