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Beschlussvorschlag

Die Fortschreibung der Radverkehrsstrategie 2025 fiir den Zeitraum bis 2035 wird als
strategischer Handlungsrahmen und Grundlage fiir die weitere Planung und Priorisierung von
Mafdnahmen zur Forderung des Radverkehrs in der Hansestadt Liineburg beschlossen.

Sachverhalt

1. Riickblick & Einordnung der Radverkehrsstrategie 2025

Im Jahr 2018 hat die Hansestadt Liineburg den Beschluss zur Radverkehrsstrategie 2025 gefasst
und durch die Befassungen im Verkehrsausschuss zu den Vorlagen VO/7906/18,V0/8218/19
und VO/8218/19-1 die Grundlage geschaffen, auf Basis der Leitbilder ,Radverkehrspolitik
Hansestadt Liineburg 2030+“ anhand von konkreten Mafdnahmenempfehlungen den Radverkehr
weiterzuentwickeln. Verwiesen wird hierbei auf die Anlagen der Vorlage VO/7906/18.

Die Radverkehrsstrategie (RVS) betrachtete einen Zeitraum von 2016 bis 2025 und diente als
Handlungsrahmen fiir die stadtischen Planungen. In diesem Betrachtungszeitraum konnte eine
grofde Anzahl von Empfehlungen gepriift, abgewogen und zu einem Anteil auch in die Umsetzung
gelangen. Einige Empfehlungen der RVS sind weiterhin fiir eine weitergehende Planung und
Umsetzung vorgesehen und werden durch den Bereich Mobilitat verfolgt.

2. Begriindung der Fortschreibung

Das Vorhandensein eines politisch verabschiedeten Konzeptes bzw. eines Handlungsrahmens ist
in vielen Forderprogrammen fiir die Férderung des Radverkehrs fester Bestandteil der
Forderbedingungen. Vor diesem Hintergrund hat die Hansestadt Liineburg die RVS mit dem
dieser Vorlage beigefiigten Dokument fortgeschrieben und schafft damit eine transparente und
aktuelle Grundlage fiir die zukiinftige Planung von Radverkehrsmafinahmen sowie die formale
Voraussetzung fiir die Teilnahme an einschldgigen Forderprogrammen.

In diese Fortschreibung eingeflossen sind Mafdnahmen, die im Rahmen der RVS 2025 noch nicht

realisiert werden konnten bzw. die aufgrund neuer verkehrlicher und baulicher Anforderungen
seit der Bestandsaufnahme fiir die RVS in 2016 hinzugekommen sind.
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3. Bearbeitungsstand der Radverkehrsstrategie 2025

Von den insgesamt 105 Handlungsempfehlungen der Radverkehrsstrategie 2025 konnten bis
Ende des Betrachtungszeitraums 63 Mafdnahmen bearbeitet oder umgesetzt werden. Hierzu
zahlen sowohl bauliche Umsetzungen als auch verkehrsrechtliche Anordnungen. Weitere 20
Mafdnahmen erwiesen sich nach fachlicher Priifung als rechtlich, baulich oder wirtschaftlich
nicht umsetzbar. Damit verblieben 38 Mafdnahmen, die als fachlich weiterhin sinnvoll bewertet
werden und in die Fortschreibung der Strategie iibernommen wurden.

Ergdnzende Auflistung:
e 18 bauliche Mafsnahmen und 16 verkehrsrechtliche Priifungen wurden umgesetzt,
e 13 Mafsnahmen befinden sich noch in der Umsetzung.
e 20 Mafsnahmen haben einer verkehrsrechtlichen Priifung nicht standgehalten, sich als baulich
nicht umsetzbar oder aufgrund des damit verbundenen finanziellen Aufwandes, bei zum Teil
vorhandenen alternativen Streckenfiihrungen, als nicht realistisch umsetzbar herausgestellt.

Somit sind aus der RVS 2025 insgesamt 38 MafSnahmen verblieben (davon 31 baulich und 7
verkehrsrechtlich), die in die Fortschreibung der RVS einfliefsen.

Die 42 MafSnahmen wurden durch bauliche Notwendigkeiten, die sich seit 2016 zusdtzlich ergeben
haben, Anregungen aus dem NUMP-Prozess und verkehrsrechtlichen Optionen, die sich aus der
Novellierung der StrafSsenverkehrsordnung ergeben haben, ergdnzt und - soweit im Zusammenhang
stehend - zu Projekten zusammengefasst.

Mit den o.g. 38 MafSnahmen und 21 Ergdnzungen umfasst der Handlungsrahmen der
Fortschreibung der RVS 2025 insgesamt 59 Empfehlungen zur Forderung des Radverkehrs, von
denen 44 meist umfangreichere bauliche MafsSnahmenempfehlungen beinhalten und 15 einer
verkehrsrechtlichen Priifung zu unterziehen sind. Da die verkehrsrechtliche Priifung z.B. zur
Einrichtung von Fahrradstraf3en oder Offnung von EinbahnstrafSen fiir den Radverkehr als
laufendes Geschiift der Verwaltung zu betrachten sind, liegt in der Fortschreibung der RVS der
Fokus auf den 44 baulichen MafsSnahmen an den vorhandenen Haupt- und Nebenrouten.

Da aus den Erfahrungen der RVS 2025 nicht alle 44 baulichen Mafinahmen in dem fiir die
Fortschreibung angedachten Zeitraum von 10 Jahren umzusetzen sind, wurde auf Basis eines
Punktesystems eine Prioritatenreihenfolge fiir deren Umsetzung abgeleitet. Priorisiert wurden
die Mafdnahmen anhand der fiinf Kriterien Haushaltsplanung, Planungsstand, Entfernung von
der Innenstadt, Routentyp und Unfallhdufung. Die Priorisierung stellt ausdriicklich keine
verbindliche Umsetzungsreihenfolge dar, sondern dient als fachliche Entscheidungs- und
Orientierungshilfe flir die mittelfristige Haushalts- und Mafdnahmenplanung.

Die Fortschreibung der Radverkehrsstrategie greift den Beteiligungs- und
Entscheidungsprozessen im Rahmen des NUMP, des Arbeitskreises Verkehr sowie der
politischen Gremien nicht vor. Sie dient vielmehr als fachlicher Orientierungsrahmen und
bestéatigt die kontinuierliche Zielverfolgung der Hansestadt Liineburg im Sinne der Leitbilder der
Radverkehrspolitik 2030+.

Die Fortschreibung der Radverkehrsstrategie entfaltet insbesondere positive Wirkungen in den
folgenden Zielbereichen:

Ziel | Unterziel BewertunH
Mobilitit ++ | + =
Sichere Mobilitit X
Bezahlbare Mobilitat X
Barrierefreie Mobilitit X
Stadt der kurzen Wege X
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| Klimagerechte Verkehrsmittelwahl

Gesundheit und Wohlergehen

++

Verringerung der Zahl von Todesfillen und
Erkrankungen aufgrund von Verkehrsunfillen

(++) deutlich positive Auswirkung, (+) positive Auswirkung, (-) negative Auswirkung, (--) erheblich negative Auswirkung

Ausfiillen der Tabelle:

Finanzielle Auswirkungen: »nein, es handelt sich nur um den Beschluss fiir einen

strategischen Handlungsrahmen.

Personelle Auswirkungen:

Auswirkungen auf den Stellenplan: >nein

Anlage/n

Keine
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1. Einleitung

Der Nationale Radverkehrsplan 3.0 hat sich zum Ziel gesetzt, den Radverkehr in ganz
Deutschland auf allen Ebenen zu fordern und somit sicherer und attraktiver zu
gestalten. Laut dem Bundesministerium fur Verkehr tragt die Forderung von
Radverkehr nicht nur zum Erreichen von nationalen und lokalen Umwelt- und
Klimaschutzzielen bei, sondern erhoht auch die Attraktivitat und
Aufenthaltsqualitat von Stadten. Stadte die fahrradfreundlich sind, gelten als
besonders lebenswert (BMDV, 2022)".

Eine Forderung des Radverkehrs spielt somit auch auf lokaler Ebene und auch fir
die Hansestadt Liineburg eine wichtige Rolle. Das Fahrrad ist auch in Liineburg ein
wichtiges Verkehrsmittel, sowohl im Alltag, als auch in der Freizeit. Ziel der
Radverkehrspolitik der Hansestadt Luneburg soll es sein, dass in Zukunft
mindestens 30% aller Wege mit dem Rad zuriickgelegt werden (Leitbilder
Radverkehrspolitik 2030+).

Vor diesem Hintergrund hat die Hansestadt Liineburg die Radverkehrsstrategie 2025
(RVS 2025), in welcher eine Vielzahl an MaRnahmen entlang der Fahrrad-
Hauptrouten der Stadt aufgefiihrt ist, fortgeschrieben. In diese Fortschreibung sind
MaBnahmen eingeflossen, die im Rahmen der RVS 2025 noch nicht realisiert werden
konnten, bzw. die aufgrund neuer verkehrlicher und baulicher Anforderungen seit
2016 (Bestandsaufnahme fiir die RVS 2025) hinzugekommen sind. In diesem
Dokument wird die Auswahl der MaBnahmen zur Fortschreibung der RVS 2025
erlautert.

2. Bestehende Konzepte
Im Folgenden werden die schon bestehenden Konzepte hinsichtlich des
Verkehrstragers Rad in der Hansestadt Luneburg erlautert.

Leitbilder Radverkehrspolitik 2030+:

Die Leitbilder der Radverkehrspolitik wurden 2019 entwickelt und dienen dazu, die
Radverkehrsentwicklung der Stadt der kommenden Jahre zu steuern. Das Ziel ist es,
Radfahren einfacher, schneller, bequemer und sicherer zu gestalten. Oberziele sind:
Die Steigerung des Radverkehrs auf einen Anteil von 30%+ aller zurlick gelegten
Wege; die Vermeidung von Schwerverletzten und Verkehrstoten (Vision Zero) und
eine Verbesserung der Luftqualitat.

T Bundesministerium fir Digitales und Verkehr — BMDV (2022). Nationaler Radverkehrsplan 3.0. Berlin
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Radverkehrsstrategie 2025:

Ziel der RVS 2025 ist, den Radverkehr durch eine Verbesserung der Infrastruktur,
Offentlichkeitsarbeit und Service zu starken und im Selbstverstindnis der
Bevolkerung zu verankern. Die RVS 2025 hat auf Basis des Radverkehrskonzeptes
2015 ein Zielnetz fiir die Hansestadt Liineburg mit Hauptrouten und
Erganzungsrouten fiir den Radverkehr entwickelt. Zu diesem wurden nach
ausfiihrlicher Bestandsaufnahme insgesamt 105 Handlungsempfehlungen/
MaBnahmenpakete ausgearbeitet.

Nachhaltiger Urbaner Mobilitatsplan:

Der Nachhaltige Urbane Mobilitatsplan (NUMP) ist ein integriertes Mobilitatskonzept
flir die Hansestadt Liineburg. Er ist ein Planwerk, das Strategien, Ziele und
MaBnahmen fiir die Mobilitats- und Verkehrsentwicklung bis 2040 enthalt. Darin
wurde im ersten Malnahmensteckbrief des Handlungsfeldes Radverkehrs der
Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur entlang von Hauptrouten und
Netzerganzungen aus der RVS 2025 formuliert.

3. Auswahl der MaBnahmen zur Fortschreibung der
Radverkehrsstrategie

Von den in der RVS 2025 enthaltenen 105 Handlungsempfehlungen/
MaRnahmenpaketen wurden 18 bauliche MaBnahmen und 16 nach erfolgter
verkehrsrechtlicher Priifung umgesetzt. 13 MaBnahmen befinden sich noch in der
Umsetzung. 20 MaRnahmen haben einer verkehrsrechtlichen Prifung nicht
standgehalten, sich als baulich nicht umsetzbar oder aufgrund des damit
verbundenen finanziellen Aufwandes, bei zum Teil vorhandenen alternativen
Streckenfiihrungen (wie z.B. die Erneuerung des Belages der HeiligengeiststraRe und
Am Sande), als nicht realistisch umsetzbar herausgestellt. Somit sind aus der RVS
2025 insgesamt 38 MaBnahmen verblieben (davon 31 baulich und 7
verkehrsrechtlich), die in die Fortschreibung der RVS einflieRen.

Die 38 MaBRnahmen wurden durch bauliche Notwendigkeiten, die sich seit 2016
(Beginn der Bestandsaufnahme der RVS 2025) zusatzlich ergeben haben,
Anregungen aus dem NUMP-Beteiligungsprozess und verkehrsrechtlichen Optionen,
die aus der Novelle der StralRenverkehrsordnung folgen, erganzt und soweit im
Zusammenhang stehend zu Projekten zusammengefasst (wie z.B. die vier einzeln
aufgefiihrten Teilabschnitte der MaBnahme NeuetorstralRe 5a-5d).

Mit den o.g. 38 MaRnahmen und 21 Erganzungen umfasst der Handlungsrahmen der
Fortschreibung der RVS 2025 insgesamt 59 MalBnahmen zur Forderung des
Radverkehrs, von denen 44 meist umfangreichere bauliche MaBnahmen beinhalten
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(vgl. Anlage 1) und 15 einer verkehrsrechtlichen Priifung zu unterziehen sind (vgl.
Anlage 2). Da die verkehrsrechtliche Priifung, z.B. der Einrichtung von
FahrradstraBen oder Offnung von EinbahnstraBen fiir den Radverkehr, als laufendes
Geschaft der Verwaltung betrachtet werden, liegt im Folgenden der Fokus auf den
44 baulichen MaBnahmen an den vorhandenen Haupt- und Nebenrouten (vgl.
Anlage 3).

4. Priorisierung der MaBnahmen
Da aus den Erfahrungen der RVS 2025 nicht alle 44 baulichen MaRnahmen in dem
fur die Fortschreibung angedachten Zeitraum von 10 Jahren umzusetzen sind, wurde
auf Basis eines Punktesystems eine Prioritatenreihenfolge fiir deren Umsetzung
abgeleitet. Priorisiert wurden die MaBnahmen mit funf Kriterien, fur die jeweils
Punkte vergeben wurden. Im Folgenden werden die Kriterien fiir die Punktevergabe
erlautert.

Tabelle 1: Bewertungsschema zur Priorisierung der MaSnahmen, ejgene Darstellung (Hansestadt Liineburg,
2025

Haushaltsplanung Radius (von Raths- Routentyp Unfallhaufun
Apotheke) g

Hauptroute =5

2026 =5 Punkte LPH 3 =3 Punkte <1,5 km=5 Punkte Punkte 2021-2023
ST = e | = 2 e | 3 i = 2 e | SR = 2R e
Punkte Punkt
2028=3Punkte  LPH1=1Punkt >3km=1punkt \veder/noch=1
Punkt
einfach
2029 = 2 Punkte umsetzbar =2
Punkte

2030 = 1 Punkt

e Haushaltsplanung: je naher die MaBnahme im Haushalt zur Realisierung
eingeplant ist, desto hoher die Punktzahl.

e Planungsstand: je weiter der Planungsstand nach Honorarordnung fir
Architekten und Ingenieure (HOAI) ist, desto hoher die Punktzahl.
MaBnahmen, die sich bereits in der Entwurfsplanung (Leistungsphase 3)
befinden, haben die hochste Punktzahl erhalten.

e Entfernung von der Innenstadt: Die Luneburger Innenstadt ist das Zentrum
der Stadt und daher Ziel- und Ausgangspunkt von vielen Fahrten.
MaBnahmen, die naher am Stadtzentrum liegen, wurden daher hoher
priorisiert als andere.

Hansestadt Luneburg
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e Routentyp: MaRnahmen, die auf dem im NUMP erarbeiteten Hauptroutennetz
liegen, erhalten aufgrund der zu erwartenden hoheren Frequentierung mehr
Punkte, als MaBnahmen, die auf Nebenrouten des Radnetzes liegen.

e Unfallhaufung: ein Ziel des Leitbilds der Radverkehrspolitik Lineburg 2030+
ist das Radfahren sicherer zu gestalten. Daher wurden fiir alle baulichen
MaRnahmen, die in den Jahren 2021-2023 in den Berichten der
Unfallkommission der Hansestadt Liineburg erwahnt wurden, zusatzlich
Punkte vergeben.

5. Umsetzung der Priorititen

Auf Grundlage der vorhergehenden Uberlegungen, hat sich eine Gruppe von 23
Einzelprojekten mit 11 und mehr Punkten herausgebildet, die mit oberster Prioritat
(Prioritatsstufe 1) in die Fortschreibung der Radverkehrsstrategie 2025
aufgenommen wurden. Mit Ubernommen wurde auch mit 10 Punkten die
Verbreiterung des Geh- und Radweges auf der Ostseite der Artlenburger LandstraBe
zwischen Griiner Weg und Ortsausgangsschild, da dieser Bereich bereits in der
mittelfristigen Finanzplanung in drei Abschnitten flir 2026 bis 2028 vorgesehen ist.

Von diesen 24 Einzelprojekten sind bereits 14 in der mittelfristigen Finanzplanung
enthalten. Davon ausgehend, dass die KleinmaBnahme Erbstorfer LandstraBRe Siid
aus dem laufenden Haushalt der Investitionsnummer: 01-541-501 des Fachbereichs
Tiefbau und Griin finanziert werden kann, verbleiben 9 Bauprojekte, die zusatzlich
in die mittelfristige Finanzplanung mit aufzunehmen sind. Dies beinhaltet folgende
MaRnahmen:

Tabelle 2: Zusatzlich in die mittelfristige Finanzplanung aufzunehmende Radwegebauprojekte, eigene
Darstellung (Hansestadt Lineburg, 2025)

Rad- | MaR. Strafe MaRnahmenbeschreibung
route | Nr.

HR10 13 Schomakerstral3e Radverkehrsgerechte Umgestaltung des
Knotens Ochtmisser Kirchsteig

Innen 15 Bardowicker StralRe Fahrradfreundliche Umgestaltung
zwischen Reichenbachkreuzung und Liiner
StralRe

Ring 16 Bogelkreisel Erweiterung zu einem ovalen KVP zu

Erhohung der Leistungsfahigkeit und
Verkehrssicherheit

HR5 17 Dahlenburger Landstral3e Neuordnung des StraBenraumes inkl.
breiterer Radwege zwischen Theodor-
Heuss-StralRe und Marcus-Heinemann-
StraBe/Ziegelkamp

Hansestadt Luneburg
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HR9 18 Soltauer StraRe (West) Sanierung und Verbreiterung des
Radweges zwischen Oedemer Weg und
Friedhofszufahrt

HR9 19 Soltauer StraRe (Ost) Umsetzung des 2.BA vom
Munstermannskamp bis Scharnhorststralie

Ring 20 GartenstralRe Nord Verbreiterung des Radweges an der Ecke
Vor dem Bardowicker Tore von
Einmindungsbereich bis Hausnummer 2

Ring 21 Soltauer StraRe Verbreiterung der Radwege zwischen
Bogelkreisel und Stern-Kreuzung

Ring 22 LindenstraRe Verbreiterung der Radwege zwischen
Stern-Kreuzung und Handwerkerplatz auf
2,00 m (Nord) bzw. 1,60 m (Suid)
Von den 20 verbleibenden BaumaRnahmen werden 13 der Prioritatsstufe 2 (10
Punkte) und die restlichen 7 MaBnahmen mit 9 oder weniger Punkten der
Prioritatsstufe 3 zugeordnet. Aus diesen beiden Prioritatsstufen konnen, soweit
Kapazitaten und finanzielle Verfiigharkeiten dies zulassen, jederzeit MaBnahmen im
Rahmen der Fortschreibung der RVS 2025 mit realisiert werden. Aufgrund des
teilweise erheblichen Umfangs der vorgeschlagenen MaBnahmen der Prioritatsstufe
1, ist jedoch davon auszugehen, dass diese MaBnahmen bereits viele Ressourcen
binden werden. Daher erscheint die Realisierung weiterer Radverkehrsprojekte in
dem betrachteten Zeitraum bis 2035 als nicht realistisch.

Bei der Umsetzung komplexerer baulicher MaBnahmen wird sich an den
Musterlosungen fiir Radverkehrsanlagen des Landkreises Liineburg orientiert. Das
Planungsdokument dient der Vereinheitlichung verschiedener Planungsfalle fiir alle
StraBenbaulasttrager und den beauftragten Planern. Fiir diverse Malnahmen
bestehen bereits Planungsskizzen und konkrete Vorplanungen nach der
Honorarordnung fiir Architekten und Ingenieure (HOAI). Dort wo es noch keine
Planungsvorlagen gibt, kann sich an den Losungsvorschlagen aus der RVS 2025
orientiert werden.

Die Fortschreibung der RVS 2025 und deren Umsetzung tragt dazu bei, dass Liineburg
seine Ziele aus den Leitbildern Radverkehrspolitik 2030+ erreicht. Eine Erhohung
des Radverkehrs tragt auch zur Erreichung von Klima- und Umweltzielen der
Hansestadt Luneburg bei, z.B. Treibhausgasneutralitat bis 2030 und erhoht zugleich
die Attraktivitat und Aufenthaltsqualitat Liineburgs.
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Anhang 1: baulicher Handlungsbedarf im Radwegenetz

MafSn Prlo_

Anlegen eines Radfahrstreifens
GartenstrafRe Sud zwischen Julius-Wolff-StraBe und
Blirgeramt

Sanierung G+R zwischen

2 Holr Qe U T Dornbergstralle und Volgershall L

3 Bleckeder LandstraRe Umbau zwischen Pulverweg und Horst- ,
Nickel-StralRe

4 Schnellenberger Weg Anlage beidseitiger Radfahrstreifen 1
In Richtung Innenstadt

>3 i EEEL T Radwegefuhrung auf der StralRe 1

. Einrichtung einer LSA geregelten RF-

£ Am Springintgut Furt bei der Ritterakademie !
Verbreiterung des G+R Nordseite

5¢ Vor dem Neuen Tore zwischen Schanzenweg und 1

DornbergstralRe

Verbreiterung des G+R Nordseite zu
5d NeuetorstralRe Lasten der Pkw Stellplatze inkl. LSA in 1
Richtung Beim Benedikt

Verbreiterung des G+R Nordseite

6 Erbstorfer LandstraRe West  zwischen Einfahrt Liiner Holz und 1
BockelmannstraRe
. Ertliichtigung mit
a Ll Flolz witterungsunabhangigen Belag L
Optimierung der Radverkehrsfiihrung
7b Erbstorfer Landstral3e und Einmiindung Liiner Weg 1
8a Uelzener StraBe Ost Luckenschluss MTV-Platz bis ]
Munstermannskamp
Umgestaltung der Einmindung
8b Munstermannskamp Uelzener StralRe mit Fihrung auf der 1
StraRe
.. Schaffung einer Querung am Knoten
2 stz Bargenturm/ Am Weien Turm L
Verbreiterung zwischen Ostumgehung
10 Artlenburger LandstraBe und Griner Weg inkl. Optimierung der 1
(Ost) Radverkehrsfiihrung liber den Griinen
Weg
1 Am Grasweg Uberarbeitung der Radverkehrsfuhrung ]

(Priifung von Radfahrstreifen
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Strale Handlungsempfehlung

Verbreiterung des G+R zwischen
12 Soltauer StraRe (Ost) ScharnhorststraBe und In der SiiRen 1
Heide

Radverkehrsgerechte Umgestaltung des

13 SelnemkerEiebe Knotens Ochtmisser Kirchsteig

Anderung der Radverkehrsfiihrung z.B.
14 Hamburger StraRe RFS oder breiterer Radwege zwischen 1
Wilhelm-Hanel Weg und Zeltberg

Fahrradfreundliche Umgestaltung
15 Bardowicker StralRe zwischen Reichenbachkreuzung und 1
Luner StraBe

Erweiterung zur Erhohung der
16 Bogelkreisel Leistungsfahigkeit und 1
Verkehrssicherheit

Neuordnung des StraBenraumes
17 Dahlenburger LandstralRe zwischen Theodor-Heuss-StraRBe und 1
Marcus-Heinemann-StraRRe

Sanierung und Verbreiterung des
18 Soltauer StraRe (West) Radweges zwischen Oedemer Weg und 1
Friedhofszufahrt

Umsetzung des stidlichen Teils des 2.BA

19 Soltauer StraRe (Ost) von Munstermannskamp bis 1
ScharnhorststraRRe
Verbreiterung des Radweges von dem
20 GartenstraRe (Nord) Einmiindungsbereich bis Hausnummer 1
2
Verbreiterung der Radwege zwischen
21 Soltauer Strafie Bogelkreisel und Stern-Kreuzung !
. Verbreiterung der Radwege zwischen
22 L el Stern-Kreuzung und Handwerkerplatz 1
Verbreiterung G+R zwischen
23 Erbstorfer LandstraRe (Siid) Bushaltestelle Liiner Weg und 1
Meisterweg
Artlenburger LandstralRe Verbreiterung zwischen Griiner Weg und
24 1
(Ost) DorfstraRe
25 Konrad-Adenauer StraRe Direkte Fuhrung uber den Deutsch- )
Evern-Weg
Verbreiterung zwischen Zufahrt AGL
26 BockelmannstraBe (West) = /- Ty 2 e p e 2
27 seekelmanrs e (@) Verbreiterung zwischen Kloster Line 2

und Erbstorfer LandstralRe

Hansestadt Luneburg
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Stralle
28 Bardowicker Wasserweg
29 Bleckeder Landstralle
30 Dornbergstrale
31 Uelzener StraRe West
32 Vor dem Bardowicker Tore
33 Willy-Brandt-StraRe West
34 Uelzener StraBe Ost
35 Uelzener StraBe Ost
36 Konrad-Adenauer StralRe
37 Vor dem Neuen Tore/ L 216
38 Gneisenaustralle
39 An der Buchholzer Bahn

40 Dahlenburger LandstralRe

(Nord)
41 Dahlenburger Landstral3e
42 Erbstorfer LandstralRe

(Nord)

Optimierung der Radverkehrsfiihrung
am Knoten Am Alten Eisenwerk/ Auf der
Hude

Umbau zwischen Horst-Nickel-StraRe
und Stadtkoppel

Neubau des Radweges in
Zusammenhang mit dem Bau des
Rechtsabbiegers an der Rewe-Kreuzung

Verbreiterung des Radweges

Verbreiterung des Radweges auf der
Ostseite zwischen
Reichenbachkreuzung und Auf der
Hude

Ruckbau des Linksabbiegers zum
Uniparkplatz fur einen durchgangigen,
ausreichend breiten G+R

Sanierung und Verbreiterung auf 2,50 m
zwischen Rote Schleuse und Christian-
Lindemann-StraRe

Sanierung und Verbreiterung auf 2,50 m
zwischen Ostumgehung und Rote
Schleuse

Sanierung und Verbreiterung auf 2,50 m
zwischen Ostumgehung und Biilows
Kamp inkl. barrierefreier Umbau der
Bushaltestelle

Verbreiterung zwischen Volgershall und
Ortsende auf 2,50 m

Verbreiterung des G+R zum
Munstermannskamp auf 3,00 m

Ausbau zum Radschnellweg inkl.
Querungshilfe Hamburger StralRe

Sanierung und Verbreiterung des
Radweges zwischen Ahornweg und
Kastanienallee

Optimierung der Radverkehrsfiihrung
iber die Auf-/Abfahrt Ostumgehung
inkl. LSA

Verbreiterung zwischen Holderlinweg
und Haltestelle Gut Olm auf 2,50 m

Hansestadt
Liineburg

2
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Mafn. StraR dl fehl Prio-
Nr. trake Handlungsempfehlung Gt

Bau einer Radverkehrsanlage auf der
LilienthalstraBRe Westseite zwischen ZeppelinstraBe und
Rampe B 216

Verbreiterung zwischen Abfahrt
Ostumgehung und Ortseingang auf 2,50 3
m

Dahlenburger Landstralle

- (Nord)

Hansestadt Luneburg
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Anhang 2: verkehrsrechtliche Priifung im Radverkehrsnetz

Handlungsempfehlung
45 Vor der Siilze/ Am Prufung der Fiihrung in beiden Richtungen auf
Bargenturm der Fahrbahn
46 Einmindung Am In Abhangigkeit des Ergebnisses von MaRnahme
Bargenturm 46: Markierung eines aufgeweiteten
Radaufstellstreifens in der StraRe Am
Bargenturm
47 Ritterstralle Prifung von MaBnahmen zur
Radverkehrsprivilegierung
48 Rote StraRe Prufung der Aufhebung der

Radwegebenutzungspflicht Richtung
Handwerkerplatz, direkte Fuihrung im
Mischverkehr auf der Fahrbahn (in Richtung

BarckhausenstraRe)
49 Universitatsallee Roteinfarbung der Radfahr- +FuBgangerfurt
50 Erbstorfer LandstraBe Prifung einer Benutzungspflicht im

Gegenverkehr auf der Nordseite zwischen
Hermann-Lons-StralRe und Brandheider Weg
aufheben, dafiir auf der gegeniiberliegenden
Seite in Richtung Wolf-Werum-StraBe einfiihren

51 Luner Weg Einrichtung einer FahrradstralRe

52 Barckhausenstral3e Abschnittsweise Priifung zur Einrichtung einer
FahrradstraBe

53 Scharnhorststrale Prufung von MaRnahmen zur

Radverkehrsprivilegierung im Rahmen der
Verkehrsberuhigung Scharnhorststralie

54 SchomakerstralRe Prufung der Einrichtung einer FahrradstraRe zw.
Ochtmisser Kirchsteig und Am Wienenbiutteler
Weg

Prufung von MaRnahmen zur Verbesserung der

> e Hrbe Radwegeinfrastruktur

56 SchutzenstralRe Prufung der Einrichtung einer FahrradstraRe

57 Munstermannskamp Optimierung der Radverkehrsfiihrung im Zuge
der Mallnahme 8b

58 Am Schwalbenberg Prufung der Markierung von Piktogrammketten
(inkL. Blimchensaal)

59 SchomakerstraRe Prifung der Markierung von Piktogrammketten

zw. Ochtmisser Kirchsteig und Springintgut

Hansestadt Luneburg
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Anhang 3:
Ubersicht bauliche
MaBnahmen im Stadtgebiet

.|Lineburg

Radverkehrsstrategie

bauliche MaBnahmen
HPrioritat 1
Prioritat 2
=Prioritat 3
bauliche MaBnahmen an Knotenpunkten
e Prioritat 1
Prioritat 2
e Prioritat 3

Radverkehrsstrategie 2025 - Zielnetz
—Hauptroute

-- Nebenroute

—Radschnellweg
--Verbindungsroute

OStadtgrenze

Quelle:
Kartenbild: OpenStreetMap

Kartendaten: eigene Darstellung auf Basis der
Fortschreibung der Radverkehrsstrategie 2025
Stand: 06.11.2025
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