Hansestadt Liineburg

Vorlagenummer: BV/12077/25
Vorlageart: Beschlussvorlage
Offentlichkeitsstatus:  o6ffentlich

Verkehrsberuhigung Graf-Schenk-von-Stauffenberg-Straf3e i.V.m.
Umgestaltung Kreuzungsbereich mit Kurt-Huber-Strafde

Datum: 28.08.2025
Federfithrung: Bereich 35 - Mobilitat
Organzustindigkeit: VA

Beratungsfolge

Gremium Geplante Sitzungstermine Offentlichkeitsstatus
Ausschuss fiir Mobilitat 17.09.2025 0

Verwaltungsausschuss 30.09.2025 N
Rat der Hansestadt Liineburg 01.10.2025 0

Beschlussvorschlag

Die Verwaltung wird beauftragt, auf Grundlage der vorliegenden Vorplanung die
Leistungsphasen 3 bis 6 gemafd § 47 HOAI (Entwurfsplanung, Genehmigungsplanung,
Ausfithrungsplanung und Vorbereitung der Vergabe) fiir die Kurt-Huber-Strafse sowie die Graf-
Schenk-von-Stauffenberg-Str. auszuarbeiten und die zur Umsetzung erforderlichen weiteren
Planungsschritte einzuleiten. Wichtig ist die stufenweise Beauftragung. Die Ergebnisse der
Entwurfsplanung und der Kostenschatzung sind dem Verwaltungsausschuss zur abschlieféenden
Freigabe vor der baulichen Ausfiihrung im Jahr 2027 vorzulegen.

Sachverhalt

1. Historie und Planungsstand

Im Jahr 2021 hat durch das Planungsbiiro ARGUS eine Verkehrsuntersuchung im Schulumfeld
der IGS Kaltenmoor und der Grundschule Anne-Frank-Schule stattgefunden. Untersucht wurde
dabei das Verkehrsgeschehen in der Kurt-Huber-StraRe sowie der Graf-Schenk-von-
Stauffenberg-Strafde, welche sowohl zur Erschlieffung des Einkaufszentrums als auch zur
Erschlieffung der genannten Bildungs- und Betreuungseinrichtungen dienen. Insbesondere zu
den Schulanfangs und -endzeiten wurde das hohe Pkw-Aufkommen in Kombination mit falsch
parkenden Autos und gefihrlichen Uberhol- und Wendevorgingen, sowie fehlende
Querungsmoglichkeiten fiir Schiiler:innen auf dem Weg zur IGS und Anne-Frank-Schule als
konflikttrachtig identifiziert. Aufgrund der Uniibersichtlichkeit kommt es hier immer wieder zu
Gefahrensituationen.

Im Rahmen der Stddtebauférderung fiir das Sanierungsgebiet Kaltenmoor ist unter der
Mafdinahmennummer A2 die Neuordnung Kurt-Huber-Str. und Graf-Schenk-von-Stauffenberg-
Str. in der Fortschreibung des Rahmenplans 2022-2027 vorgesehen. Der Umgestaltung der
entsprechenden Strafien zur Verkehrsberuhigung im Umfeld der ansassigen Schulen wird im
Mafdnahmensteckbrief eine hohe Prioritiat zugewiesen.

Ziele der Umgestaltung sind demnach:
e Neuorganisation des schulbezogenen Hol- und Bringverkehrs

e Erhohung der Verkehrssicherheit (v.a. fiir Schulkinder und Radverkehr)
o Verkehrsberuhigung
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e Schaffung von sicheren Querungsmoglichkeiten
e Neuorganisation des Parkraumanspruchs
e Aufwertung des Strafdenbildes, u.a. durch Neuanlage von Griinflichen

2. Kernelemente der Planung

Die vorliegenden Planungen basieren auf den Erkenntnissen der Verkehrsuntersuchung durch
das Biiro ARGUS (2021). Im Fokus der Planung stehen die Verbesserung der
Schulwegesicherheit, die Verkehrsberuhigung sowie eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat.

Die konkret vorgesehenen Mafsnahmen (siehe Planunterlagen) umfassen:

o Aufpflasterung des gesamten Einmiindungsbereichs Kurt-Huber-Strafde / Graf-Schenk-
von-Stauffenberg-Str. auf der Liange des Rossmann-Gebdudes, um hier eine
Aufmerksamkeitsflache zu schaffen. Verbreiterung der westlichen Gehwegfldache auf 3,50
m Breite. Dadurch auch Entscharfung der Engstelle an der siiddstlichen Gebdudeecke.
Rotgepflasterte Fahrbahnflache im Bereich der Einmiindung (Fahrbahnbreite an
nordlicher Zufahrt 5 m, siidliche Zufahrt 5,5 m). An dieser Aufpflasterung bleibt
Begegnungsverkehr weiterhin moglich, um der Erschliefdungsfunktion fiir den
Zielverkehr zum Nahversorgungszentrum gerecht zu werden.

o Aufpflasterungen/“Kleebldtter” in der Graf-Schenk-von-Stauffenberg-Strafie an den
Einmiindungen Erwin-von-Witzleben-Strafde und Ludwig-Beck-Strafse

e Einbahnstrafienregelung mit Fahrtrichtung Westen in der Graf-Schenk-von-
Stauffenberg-Strafle (Radverkehr frei in Gegenrichtung), um gefahrliche Wendemandover
zu vermeiden und Parkverkehre klarer zu ordnen. Durch den Einrichtungsverkehr wird
eine Fahrbahnverschwenkung mit Einengung auf 4,5 m im Bereich der sog. ,Kleeblatter"
moglich, um die Geradlinigkeit der Strafde zu unterbrechen und die Kfz-Geschwindigkeit
effektiv zu senken.

e Im Zuge der Einbahnstrafienregelung wird das Parken am Strafienrand auf der
Nordseite der Graf-Schenk-von-Stauffenberg-Str. neu geordnet, was der
Ubersichtlichkeit und Minimierung der Dooring-Gefahr dient.

e 12 Baumneupflanzungen auf der Nordseite sowie Begriinung in den
Aufpflasterungsbereichen dienen der Entsiegelung von Flachen und Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat.

e Erhalt und bauliche Sicherung der bestehenden Fugangeriiberwege (FGU).

e Verbreiterung des Zugangs zur IGS von der Kurt-Huber-Str. auf 4 m Breite (aktuell 2 m
breit) und Ergdnzung um Fahrradabstellmoglichkeiten.

o Aufpflasterung der nordlichen Querung der Kurt-Huber-Strafse zwischen Fufdgangerzone
und Schulen/Kitas auf 4 m Breite (Anmerkung wurde in der Planung am 01.09.2025
bereits ergdnzt, siehe Anlage)

e Schaffung einer Gehwegiiberfahrt Kurt-Huber-Straf3e an der Einmiindung zur Carl-
Friedrich-Goerdeler Strafde, um die Aufmerksamkeit fiir den querenden Rad- und
Fufdverkehr zu erhohen und dessen Vorrang zu verdeutlichen. Gleichzeitig soll die
Abbiegegeschwindigkeit fiir Kfz reduziert werden, sodass insgesamt der
Unfallschwerpunkt entscharft wird. (Anmerkung wurde in der Planung am 01.09.2025
bereits ergdnzt, siehe Anlage)

Die Losung mit einer Einbahnstraflenregelung in der Graf-Schenk-von-Stauffenberg-Strafie
gewahrleistet die Sicherheit und Attraktivitat fiir den schulbezogenen Verkehr im ganzen
Untersuchungsbereich. Die Mafdnahme tragt somit auch zur Erreichung der im NUMP-Steckbrief
S5 ,Sichere Schulumfelder genannten Ziele bei. Sie wird den Querungsbedarfen des
Fufdverkehrs gerecht und ist leicht verstdndlich. Auch kann mit dieser Variante eine klare
Ordnung der Parkraumsituation auf der Schulseite realisiert werden und das Strafdenbild durch
Anpflanzung von Baumen aufgewertet werden.

Durch Aufpflasterungen in den Einmiindungsbereichen und die damit einhergehende Einengung
der Fahrbahn wird ein geradliniges schnelles Durchfahren der Straf3e verhindert und die Kfz-
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Geschwindigkeit reduziert. Durch vorgezogene Seitenrdume im Knotenpunktbereich entstehen
deutlich breitere Gehwegflachen, wobei gleichzeitig die Querungsdistanzen verkiirzt werden.
Zudem werden vertraglichere Abbiegegeschwindigkeiten erzielt und die Sichtbeziehungen
verbessert, das Falschparken im Kreuzungsbereich Kurt-Huber-Str./Graf-Schenk-von-
Stauffenberg-Str. wird durch Pflanzgefafie physisch verhindert.

Ein Abstand von max. 100 bis 150 Metern zwischen den verkehrsberuhigenden Mafinahmen
(Sichtweite) veranlasst Autofahrer:innen dazu, nach dem Passieren eines verkehrsberuhigenden
Elements nicht wieder zu beschleunigen, sondern eine niedrige Geschwindigkeit beizubehalten
(Quelle: RaSt06, S. 181). Im Untersuchungsgebiet sind diese Voraussetzungen mit einem
Abstand von max. 100 m zwischen den Aufpflasterungen gegeben.

3. Beitrag der Mafdnahme zur Erfiillung der Ziele des Radentscheids
Mit der vorgelegten Planung wird die Sicherheit an der Einmiindung Kurt-Huber-Straf3e/Carl-
Friedrich-Goerdeler-Strafle (Unfallschwerpunkt) sowie an den weiteren Kreuzungsbereichen
der Graf-Schenk-von-Stauffenberg-Strafie fiir den Radverkehr verbessert.

4. Riickmeldung aus dem Arbeitskreis Verkehr
Die Planung wurde am 28.08.2025 im Arbeitskreis Verkehr vorgestellt. Insgesamt wurde die
vorgestellte Mafinahme von den beteiligten Organisationen - Polizeiinspektion, VCD, ADFC,
FUSS e.V. sowie Behindertenbeirat - positiv aufgenommen.
Es wurde angeregt, den bereits vorgesehenen FGU zur Carl-Friedrich-Goerdeler-Strafe mit einer
zusatzlichen Aufpflasterung zu versehen, um die Sichtbarkeit und die verkehrsberuhigende
Wirkung weiter zu erh6hen. Die Polizei sprach sich ebenfalls fiir diese Mafdnahme aus, da sie zur
Entscharfung des Unfallschwerpunktes beitragen konne. Eine Kennzeichnung durch
Querungshilfen oder taktile Elemente wie vom FUSS e.V. angeregt, wurde von der Verwaltung
zugesichert.
Der VCD lobte die Planung als insgesamt gelungen mit einem sehr guten Verhaltnis von Kosten
zu verkehrlicher Wirkung. Besonders hervorgehoben wurde der zweite geplante
Fufdgiangeriberweg im nordlichen Bereich, der aufgrund der Wegeverbindungen zwischen
Schule und Nahversorgungszentrum als sinnvoll und notwendig erachtet wird. Zusatzlich wurde
vorgeschlagen, im Bereich des Nahversorgers ergianzende Fahrradbiigel vorzusehen.

5. Vorstellung der Mafnahme im Begleitausschuss Soziale Stadt /Sozialer
Zusammenhalt
Die Planungen zur Verkehrsberuhigung der Graf-Schenk-von-Stauffenberg-Strafe und der
Umgestaltung des Kreuzungsbereiches Kurt-Huber-Strafle werden in der Sitzung des
Begleitausschusses Soziale Stadt / Sozialer Zusammenhalt am 06.11.2025 vorgestellt.

6. Finanzierung und Umsetzung
Fir die Mafdnahme stehen im Rahmen des Sanierungsgebiets Kaltenmoor, Férderprogramm
,Sozialer Zusammenhalt“, Mittel in Héhe von 450.000 € zur Verfiigung (Investnr. 511-001). Die
Forderquote betragt 90 %. Der Kostenrahmen bleibt mit der vorliegenden Planungsvariante auf
Basis der Kostenschatzung eingehalten. Die Planungskosten in Hohe von ca. 40.000 € werden im
HH-Jahr 2026 durch die HH-Reste aus 2025 beglichen. Die Umsetzung in 2027 wird aus
geplanten Mitteln finanziert.

7. Weiteres Vorgehen

Nach Beschlussfassung wird auf Basis der Vorplanung die Entwurfsplanung ausgearbeitet.
Anschliefend folgen die Leistungsverzeichnisse und Ausschreibungen. Ziel ist eine bauliche
Umsetzung ab Q1 2027 im Rahmen der Laufzeit des Rahmenplans.
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Ziel | Unterziel BewertunH

Klimaanpassung ++ | + | -
Forderung des Stadtgriins (z.B. Dach- v
/Fassadenbegriinung; Schutz von Baumstandorten,

Neuanpflanzungen)

Erhaltung der Kaltluftschneisen/Forderung eines v
gesunden Stadtklimas

Forderung des Hitzeschutzes v
Verringerung der Auswirkungen von v
Starkregenereignissen (z.B. Verringerung der
Bodenversiegelung)

Umwelt- und Naturschutz ++ | + | - -
Verringerung der Luft-, Wasser- und v
Bodenverschmutzung; Reduzierung der
Larmbelastung
Erhaltung und Foérderung der Biodiversitat v
(Artenvielfalt, Vielfalt der Okosysteme)

Mobilitit = + | - 1N
Sichere Mobilitat N4
Bezahlbare Mobilitit N4
Barrierefreie Mobilitat N4
Stadt der kurzen Wege N4
Klimagerechte Verkehrsmittelwahl N4

Gesundheit und Wohlergehen I
Verringerung der Zahl von Todesféllen und v
Erkrankungen aufgrund von Verkehrsunfillen

(++) deutlich positive Auswirkung, (+) positive Auswirkung, (-) negative Auswirkung, (--) erheblich negative Auswirkung

Finanzielle Auswirkungen:

» ja, vorbehaltlich der Umsetzung der Mafdnahme

» Pflichtaufgabe mit Gestaltungsspielraum

Ausgaben / Einnahmen:

Aktuelles | HH-Jahr + | HH-Jahr + | HH-Jahr | HH-Jahr
HH-Jahr |1 2 +3 +4
Zur Investive 40.000€ [410.000 €
Umsetzung Auszahlungen
der Aufwendungen
Mafinahme im
Ergebnishaushalt
Folgekosten | Sachaufwand im
Ergebnishaushalt
(ohne
Abschreibungen)
Personalaufwand
im
Ergebnishaushalt
Einzahlungen |Investiv 36.000 € |369.000 €
/ Ertrage Ergebnishaushalt
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Finanzielle Mittel sind haushaltsrechtlich gesichert: > ja

sofern ja:

Haushaltsjahr: 2026 und 2027

Mittelherkunft: »laufender Ansatz und Haushaltsreste
Investitionsnummer: 511-001

Teilhaushalt: -

Produkt: -

sofern nein:

Bereitstellung auf3er-/iiberplanmaflig

- in Hohe von -

- Deckung erfolgt aus -

Beschlussfassung vorbehaltlich der kommenden HH-Planung: > ja
Priifung mdglicher Drittmittel ist erfolgt: > ja
Bezeichnung der Drittmittel: Stadtebauférderungsmittel
Antragstellung bereits erfolgt: > ja

Antrag bereits bewilligt: » ja

Hohe beantragter /bewilligter Drittmittel: 405.000 €

Forderzeitraum: 1999-2027

Personelle Auswirkungen:

Auswirkungen auf den Stellenplan: > nein

Anlage/n

Anlage 1: 250901_verkehrsberuhigung graf-schenk_gesamtplan_1000 (6ffentlich)
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