Hansestadt Liineburg

Vorlagenummer: V0/9298/20-5
Vorlageart: Beschlussvorlage
Offentlichkeitsstatus:  o6ffentlich

Fahrradring Liineburg: Planungen des Abschnitts
Altenbriickertorstrafde/ [Imenaustrafde

Datum: 29.04.2025
Federfithrung: Bereich 35 - Mobilitat
Organzustindigkeit: VA

Beratungsfolge

Gremium Geplante Sitzungstermine Offentlichkeitsstatus

Ausschuss fiir Mobilitat 17.09.2025 0
Verwaltungsausschuss 30.09.2025 N

Beschlussvorschlag

Die Verwaltung wird beauftragt,

1. auf Grundlage der vorliegenden Vorplanung die Leistungsphasen 3 bis 6 gemaf3 § 47
HOAI (Entwurfsplanung, Genehmigungsplanung, Ausfuhrungsplanung und Vorbereitung
der Vergabe) fUr den Abschnitt [Imenaustraf’e und Altenbrickertorstrafle in der
Variante Mischparken auszuarbeiten und die zur Umsetzung erforderlichen weiteren
Planungsschritte einzuleiten.

2. die Ergebnisse der Entwurfsplanung und der Kostenschatzung in den
Haushaltsplanungen 2027/2028 zu berticksichtigen und diese dem
Verwaltungsausschuss zur abschlief3enden Freigabe vor der baulichen Ausfithrung im
Jahr 2027 /2028 vorzulegen.

Sachverhalt

1. Historie und Planungsstand

Die Hansestadt Liineburg verfolgt mit der Radverkehrsstrategie 2025 und den Leitlinien
Radverkehrspolitik 2030+ das Ziel, den Radverkehr als selbststandige und gleichberechtigte
Mobilitatsform zu starken. Die Einrichtung eines innerstadtischen Fahrradrings stellt dabei ein
zentrales Infrastrukturprojekt dar. Ziel ist es, den Radverkehr gebiindelt, sicher und komfortabel
durch das Stadtgebiet zu fithren, dabei zentrale Achsen zu verkniipfen und die Erreichbarkeit
der Innenstadt zu erh6hen.

Aufbauend auf den bereits umgesetzten Teilabschnitten — Wallstrafée (2020) und Haagestrafe
(2023) - wurde im Jahr 2024 ein interdisziplindrer Planungsauftrag fiir den Gesamtverlauf des
Fahrradrings vergeben. Beauftragt wurden die Ingenieurbiiros Brandt und Urbanus aus Liibeck.
Die Beauftragung umfasst die Leistungsphasen 1 bis 6. Gegenwartig liegen die Vorplanungen
(Lph. 1-2) fur mehrere Abschnitte vor.

Der bestehende Fahrradring fiihrt aus Richtung Wallstrafde und Haagestrafie liber die
Kalandstraf3e bis zur Altenbriickertorstrafie. An diesen Verlauf schlief3t der vorliegende
Abschnitt lmenaustrafde / Altenbriickertorstrafie direkt an. Die Plane wurden im August 2025
im Arbeitskreis Verkehr vorgestellt und werden nun zur politischen Beratung eingebracht.

2. Kernelemente der Planung - Abschnitt lmenaustrafe / Altenbriickertorstrafie

Der betrachtete Abschnitt bildet die Fortsetzung der Hauptroute fiir den Radverkehr im Osten
der Innenstadt. Die [lmenaustrafde ist als Hauptachse im Radnetz der Radverkehrsstrategie
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benannt. Der Abschnitt verbindet zentrale Ziele wie Theater, VHS, Stintmarkt, Marktplatz und
Rathaus. Die Umgestaltung soll die Aufenthaltsqualitat erhohen, Sicherheit schaffen und die
Radverkehrsfithrung verbessern.

Wesentliche Planungsinhalte beider Varianten:
e Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf durchgehend min. 5,50 m breiten

Fahrbahnen.

Sanierung des Fahrbahnbelags in Teilen auf Basis baulicher Zustandsbewertungen.
Vereinheitlichung der Beldge und Ausstattungselemente.
Barrierefreie Gestaltung und - wo moglich - Verbreiterung der Gehwege.
Erhalt des Zweirichtungsverkehrs.
Einrichtung einer unechten Fahrradstraf3e, d.h. mit Freigabe fiir motorisierten Verkehr.
Erhalt simtlicher Bestandsbdaume.
Schutzmafénahmen fiir abbiegenden Radverkehr durch Sperrflachen / Inseln.

3. Variantenvergleich Ilmenaustrafie

Die folgende Tabelle zeigt relevante Eckpunkte der Varianten.

Bestand Variante Langsparken | Variante Mischparken

Anordnung der Quer Langs Quer

Parkstinde (Senkrechtaufstellung) | (Langsaufstellung) (Senkrechtaufstellung)
und Langs
(Langsaufstellung)

Anzahl der 72 36-39 60-63

Parkstinde

Anzahl 15 15 15

Strafdenbegleitende

Bdume

Fahrradstrafe nein ja ja

moglich

Forderung der -/- Ja ja

Fahrbahn tiber

laufenden

Forderantrag

moglich

Die Variante Langsparken ist gestalterisch klarer, konfliktdrmer bei der Einfiihrung einer
Fahrradstrafde und wird auch von der Denkmalpflege mitgetragen. Die Variante Mischparken
erhalt mehr Stellplatze, bringt jedoch Einschrankungen bei den Gehwegbreiten mit sich.

Beide Varianten verbessern die Sichtbarkeit und Sicherheit fiir den Radverkehr und erhéhen die
Qualitat des offentlichen Raums.

4. Beitrag zum Radentscheid
Der Abschnitt schafft rund 340 m Fahrradstraf3e und verbessert die Querungssituation an dem
Kontenpunkt I[lmenaustrafde / Altenbriickertorstrafie. Damit leistet die Mafdnahme einen

konkreten Beitrag zur Umsetzung des Radentscheids.

5. Riickmeldungen aus dem Arbeitskreis Verkehr
Die Planungen wurden am 28.08.2025 im Arbeitskreis Verkehr vorgestellt und von den
vertretenen Verbanden und Institutionen insgesamt positiv aufgenommen. Insbesondere die
Einrichtung einer Fahrradstrafde sowie die Starkung des Radverkehrs wurden ausdriicklich

begrufit.

Der VCD beflirwortete die angestrebte Vorfahrtsregelung auf der Altenbriickertorstrafie in
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Richtung Sande als durchgéngige Hauptroute. Einhellige Zustimmung fand der Vorschlag, den
Uberzug auf der Briicke Altenbriickertor zuriickzubauen, um Ubersichtlichkeit und Sicherheit zu
erhohen. Zudem wurde angeregt, auf der Siidseite der Briicke eine optische Trennung von Geh-
und Radverkehr vorzusehen bzw. wieder besser kenntlich zu machen.

Die Vertreter:innen von ADFC, VCD, FUSS e. V. und Behindertenbeirat dufierten eine klare
Priferenz fiir die Variante Langsparken. Diese Variante ermogliche eine geordnetere
Verkehrsfiihrung, sichere Gehwegbreiten und eine konfliktirmere Umsetzung der
Fahrradstrafie. Zugleich wurde empfohlen, den 6ffentlichen Parkraum starker auf
Anwohnerparken zu begrenzen und ergidnzende Kurzzeitstellplatze fiir Handwerker- und
Lieferverkehre zu schaffen. Kritisch angemerkt wurde, dass das Querparken in der Variante
Mischparken teils zu Einschrankungen der Gehwegbreiten durch ,iiberparken” fithre. Auch das
Parken von Wohnmobilen wurde hinterfragt. Der Behindertenbeirat schlug vor, mehrere
Stellplatze - insbesondere im nordlichen Bereich - als Behindertenstellplatze auszuweisen.

Zur Oberflachengestaltung entlang der Ilmenau wurde der Einsatz wassergebundener
Wegedecken von mehreren Seiten kritisch beurteilt. Aus Sicht von FUSS e. V., Behindertenbeirat
und VCD sind diese insbesondere bei Nasse und fiir mobilitdtseingeschrankte Personen (z. B. mit
Rollator) nicht geeignet. Vorgeschlagen wurde eine durchgingig befestigte und rutschfeste
Oberflache.

Die Einrichtung eines zusatzlichen Fufdgdngeriiberwegs auf Héhe der Conventstrafie wurde
diskutiert. Die Polizeiinspektion betonte abschliefdend die Notwendigkeit einer klaren und gut
sichtbaren Kennzeichnung der Fahrradstrafie und zeigte sich beiden vorgestellten Varianten
gegeniiber offen.

6. Finanzierung und Umsetzung

Wiéhrend die urspriingliche Planung des Fahrradrings eine Umsetzungsreihenfolge
anschliefend an die Wallstraf3e - Haagestrafde - Kalandstrafée in Richtung [Imenaustrafie,
Abtspferdetranke, Am Ochsenmarkt, Neue Siilze und Salzstrafe bis Lambertiplatz vorsah, hat
der Rat mit seiner Beschlussfassung am 19.12.2024 eine neue Priorisierung vorgenommen.
Hierdurch entstand eine Diskrepanz zwischen der haushalterischen Veranschlagung der
Abschnitte im Doppelhaushalt 2025/2026 und der real umzusetzenden Abfolge der Abschnitte
(vgl. VO/11459/24, Anlage 59).

Flir das Gesamtprojekt Fahrradring wurden Fordermittel iiber den Férderaufruf, Klimaschutz
durch Radverkehr” im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI) beantragt. Das
Projekt Fahrradring Liineburg kann hier als Gesamtmafinahme geférdert werden. Die
Forderquote betragt fiir nachweislich finanzschwache Kommunen bis zu 90 Prozent der
zuwendungsfahigen Gesamtausgaben. Eine Mittelbewilligung im vierten Quartal 2025 ist in
Aussicht gestellt worden.

Im Haushaltsplan, der im Haushaltsbeschluss zu 2025/2026 (VO/11459/24) beschlossen
wurde, sind unter 541-516 ,Fahrradring” fiir Tiefbaumafinahmen im Haushaltsjahr 2025 Mittel
in Hohe von 720.500€ vorgesehen. Fiir 2026 sind Haushaltsmittel in Héhe von 1.457.900 € und
fiir 2027 1.056.500 € vorgemerkt. Die Kostensatze beruhen auf der ersten zeitlichen Abfolge des
Fahrradringes und setzen sich wie folgt zusammen:

In 2025 720.500 € fiir die Abschnitte Altenbriickertorstraf3e/ [Imenaustrafie
In 2026 1.457.900 € fir die Abschnitte Neue Siilze, Salzstrafe, Am
Ochsenmarkt/Am Marienplatz und das Fahrradparkhaus Neue

Silze
In 2027 1.056.500 € fiir die ganzheitliche Umgestaltung des Lambertiplatzes

3.234.500 €

Flir die Umsetzung der im Abschnitt Neue Stilze/Salzstrafde inkludierten Polleranlage selbst sind
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gesonderte Haushaltsmittel fiir 2025 im Haushalt unter der Invest-Nr. 122-001 fiir
Strafsenpoller 100.000 € vorgesehen.

Um die Forderfahigkeit im Férderprogramm ,Klimaschutz durch Radverkehr” zu erhalten, ist
die gemeinsame und schliissig auf einander aufbauende Umsetzung der Mafdnahmen als
Gesamtprojekt notwendig. Die vorhandenen Haushaltsansatze sind folglich entsprechend des
Ratsbeschlusses der Handlungsrahmen fiir die neue Reihenfolge der Abschnitte. Die aktuellen
Vorplanungen sind die Grundlage fiir den Férderantrag.

Nach Vorliegen des Fordermittelbescheides, werden die konkret erforderlichen
Auszahlungsermachtigungen zur Mafnahmenumsetzung ermittelt. Die Entscheidung iiber die
Fordermittelgewahrung wird im Mobilitatsausschuss mitgeteilt. Zu diesem Zeitpunkt wird mit
dem Ziel einer hohen Verlasslichkeit fiir eine Mafdnahmenumsetzung dargestellt, welche
Investitionsvolumina je Abschnitt als Erméachtigung bereitgestellt werden miissen. Dann
feststehende Abweichungen von der bisherigen Haushaltsplanung sind mit der Kimmerei zu
besprechen und auch - sofern notwendig - hinsichtlich einer ggf. notwendigen Kompensation
abzustimmen.

7. Weiteres Vorgehen

Nach dem politischen Beschluss erfolgt die Ausarbeitung der Entwurfsplanung (Lph. 3—4),
anschlieend die Erstellung der Leistungsverzeichnisse und Ausschreibungsunterlagen (Lph. 5—
6). Die Umsetzung erfolgt in Koordination mit angrenzenden Abschnitten und der Férderlogik.

Ziel | Unterziel Bewertun
Klimaschutz ++ | + | -

Reduzierung der CO;-Emissionen z.B. durch Senkung v
des Energieverbrauchs oder Erhéhung der
Energieeffizienz

Klimaanpassung ++

Forderung des Stadtgriins (z.B. Dach-/Fassadenbegrii-
nung; Schutz von Baumstandorten, Neuanpflanzungen)
Erhaltung der Kaltluftschneisen/Forderung eines
gesunden Stadtklimas

Forderung des Hitzeschutzes

AN NN

Verringerung der Auswirkungen von Starkregenereig-
nissen (z.B. Verringerung der Bodenversiegelung)

Umwelt- und Naturschutz ++

A+

Verringerung der Luft-, Wasser- und
Bodenverschmutzung; Reduzierung der
Larmbelastung

Erhaltung und Forderung der Biodiversitat v
(Artenvielfalt, Vielfalt der Okosysteme)

-+
1

Nachhaltige Stidte und Gemeinden ++

Klimagerechte und sozialvertragliche v
Siedlungsplanung (z.B. Nachverdichtung,
bezahlbareres Wohnen)

Mobilitat +=+  + | - I
Sichere Mobilitat v
Bezahlbare Mobilitat v
Barrierefreie Mobilitat v
Stadt der kurzen Wege v
Klimagerechte Verkehrsmittelwahl v
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Gesundheit und Wohlergehen

Verringerung der Zahl von Todesféllen und
Erkrankungen aufgrund von Verkehrsunfillen

v

(++) deutlich positive Auswirkung, (+) positive Auswirkung, (-) negative Auswirkung, (--) erheblich negative Auswirkung

Finanzielle Auswirkungen:

Die finanziellen Auswirkungen sind der ausfiihrlichen Sachverhaltsdarstellung zu entnehmen.
Sie stehen in Bezug zur aktuellen Haushaltsplanung. Eine Berichterstattung iiber die
Kostenentwicklung im Gesamtprojekt erfolgt in einem der kommenden Mobilitidtsausschiisse.

» Pflichtaufgabe

Ausgaben / Einnahmen:

Aktuelles HH-Jahr + 1 |HH-Jahr + | HH- HH-
2 Jahr + |Jahr +
3 4
Zur Investive 720.500€ |1.457.900€ |1.056.500
Umsetzung Auszahlungen €
der Aufwendungen
Mafdnahme im
Ergebnishaushalt
Folgekosten |Sachaufwand im
Ergebnishaushalt
(ohne
Abschreibungen)
Personalaufwand
im
Ergebnishaushalt
Einzahlungen |Investiv
/ Ertrage Ergebnishaushalt
Finanzielle Mittel sind haushaltsrechtlich gesichert:
Bericht zur Kostenentwicklung erfolgt in einem der kommenden Mobilitdatsausschiisse.
sofern ja:
Haushaltsjahr: Finanzplanung 2025 - 2027
Gesamtprojekt = 3.234.900 €
Mittelherkunft: »laufender Ansatz
Investitionsnummer: 541-516
Teilhaushalt: 72000INV /72120
Produkt: 541002/54100202
sofern nein:
Bereitstellung aufier-/iiberplanmafig bzw. Neuanmeldung Finanzplanung 2027 ff.
- in Hohe von
- Deckung erfolgt aus
Beschlussfassung vorbehaltlich der kommenden HH-Planung: > ja
Priifung moglicher Drittmittel ist erfolgt: > ja
Bezeichnung der Drittmittel: Bundesfordermittel “Klimaschutz durch
Radverkehr”
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Antragstellung bereits erfolgt:

> ja

Antrag bereits bewilligt:

> nein

Hohe beantragter/bewilligter Drittmittel:

2.638.903,30 € fiir das Gesamtprojekt

Forderzeitraum:

2026-2029

Personelle Auswirkungen:
Auswirkungen auf den Stellenplan:

Anlage/n

> nein

Anlage 1: 250813_Altenbruecker_Ilmenau_Langsparken_Siid (6ffentlich)
Anlage 2:  250813_Altenbruecker_Ilmenaus_Langsparken_Nord (6ffentlich)
Anlage 3: 250814_Altenbruecker_llmenau_Mischparken_Nord.pdf (6ffentlich)
Anlage 4: 250814_Altenbruecker_Ilmenau_Mischparken_Siid (6ffentlich)
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